Flyqgféltet i Stigtomta

Ar 1930-31 avstyckades mark fran prédstgardens &gor, fér att ett
flygfdlt skulle kunna byggas. Skélen till att sétta igang ett
flygféltsbygge var flera. :

Arbetsldsheten var stor, vid den hér tidpunkten. Flera s.k. AK jobb
startades runt om i landet av Arbetsléshetskomissionen, som det
hette pa den tiden. Stigtomta Flygfélt blev ett sadant projekt. =
Arbetet startade och fullféljdes ar 1931. Det var ingen mérkvdrdig .
anldggning, bara ett enkelt grasfélt. Vissa maskiner som behévdes
inhyrdes pa trakten, bl.a. traktor fran Harsta. Annars var det val
mest hdstredskap som férekom.

En annan anledning till bygget var att det utvecklats ett behov av
“nédlandningsfélt” fér i forsta hand postflyget. De flygplan som
anvdndes var inte utrustade for instrumentflygning, utan var
beroende av god marksikt fér att halla kursen. Detta gjorde att de
méste s6ka en landningsplats om exempelvis védret blev daligt.

En kedja av flygfélt, bérjade byggas fran Stockholm och soderut..
Vingso-Stigtomta osv. Nagon regelbunden passagerartrafik
férekom inte. Linjen Stockholm-Malmé startade férst 1938. 1929
fanns i Sverige endast tre civila flygplatser varav tva var.
sjoflygplatser. Lindardngen i Stockholm och Torslanda i Goteborg.

Den enda landbaserade var Bulltofta i Malmo, som kunde ta emot
flyg fran kontinenten. Men 1936 kunde man efter tre ars -
byggnation inviga Bromma flygplats i Stockholm, och det civila.

passagerarflyget borjade ta ordentlig fart. Driftsékerheten hos '
flygplanen hade ocksa férbéttrats avsevdrt sa noédlandningsfélten
behévdes egentligen inte Idngre. Eftersom flygplanen ocksa blivit
stérre och behévde léngre startstrdckor, var de flesta félten for
sma.

Fér att forbédttra flygsédkerheten ytterligare, isynnerhet . vid
nattflygning, sattes i slutet pa trettiotalet upp flygfyrar utmed
linjen. En sadan stod vid Goglunda, en annan i trakten av Lid, och
det &r vél fortfarande manga som kommer ihdg de svdngande -
ljuskédglorna, pa natthimlen, fran dessa fyrar.




