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Forord

Torshilla den 17 oktober 2003

Syftet med denna lilla skrift ar att forst och framst for mig sjdlv, men &ven for
eventuella andra intresserade, forsoka sammanstilla en del av de hagkomster jag har
fran min vérnpliktstid 1973 pa F11. En starkt bidragande orsak till att idén genom-
fordes var ett e-postbrev fran flottiljmuseets Gunnar Vieweg dér han papekade att
dven en liten enkel skrift som denna kunde vara av intresse. Jag vill passa pa att
papeka att det 1 ar ar trettio ar sedan jag hade F11 ”som mitt andra hem” vilket
innebdr att minnesfelaktigheter kan forekomma eller att vissa saker, skeenden och
forhallanden uppfattats och minns pa annat sétt av andra som delat samma
upplevelser.

Betrédffande bilden pé forséttsbladets standert, var utbildningsomgéngarnas inkop av
dessa en mycket efterlingtad hindelse. Bestdllningar med persondata och kompani-
tillhorighet samlades in, gemensamt inkdp gjordes och leveransen av dessa standar
nagon eller ndgra veckor fore utryckning betraktades som en stor och viktig hand-
else. Jag kan inte minnas att ndgon avstod fran inkdp. De fanns att fa i andra farger
an bléatt, t.ex. rott och vitt men inom flyget var blatt det helt dominerande valet,
naturligtvis frimst pd grund av att denna férg ar flygets och flottiljernas traditionella
firg. Aven en enklare miniatyr av en standert fanns for att bira hingande utanfor
brostficka, Jag vill minnas att 4ven denna inkdptes ndstan lika flitigt, dock fick den
ju naturligtvis ej baras thop med uniformen vilket gjorde att den forvisades till
fritidskladsel. S& hir sdg min ut.

Jag har valt att infoga ett fatal bilder, mer eller mindre relevanta for innehallet och
av nagot skiftande kvalitet. Avsikten med detta har bland annat varit fortydliga men
ocksa att ndgot latta upp och fa sma avbrott i textmassan.

For den oinvigde men reslystne som nufortiden startar eller avslutar sin resa pa
Skavsta flygplats kan ndmnas att den héri ofta nimnda 2:a divisionens hangar och
platta 14g precis dér det numera dr ankomst- och avgangshall for civilflyget.

Lars Nilsson
F.d. vpl. 703 Nilsson, omgéng 731, F11



1 Min allra forsta upplevelse av F11

Min forsta upplevelse av F11 &r fran en skolresa till Nykoping 1965, mgjligen kan
det ha varit 1966. Mina minnen av detta besok ar lite diffusa, men att provsittning av
forarplatsen 1 en S35E ingick som en av dagens hojdpunkter for en tolvaring minns
jag dock tydligt, dven den dvervakande och berittande flygteknikerns allvarliga
instruktioner om att inte rora nigot, sarskilt inte ndgot som hade med stolsfunktion-
erna att géra. Jag minns att de gul-svarta huvkastarskydden pd huvsargen var mont-
erade vilket sérskilt papekades. Jag kunde dé inte ana att jag sjdlv tta ar senare
skulle aterkomma. An mindre att jag ibland skulle hantera dessa skydd och att sa
gott som dagligen kanske till och med ibland sitta i samma flygplansindivid, pa egen
hand ansvara for vissa flygforberedelser t.ex. grundinstéllning av morgonens luft-
tryck, Q-F-Erik, vilket meddelades till hangaren frén flygledartornet genom hog-
talare som inte stdtade med en alltfor hog ljudkvalitet. Detta medforde att man ofta
fick fraga andra vilket tryck som egentligen uppgavs, ljusstyrka for instrumenten vid
kvillsflygning, flygforarens dnskemal av stolshojdldge, nagot som han visade gen-
om att stracka upp t.ex. tre fingrar nér han kom gaende mot planet. Vid den instéll-
ningen satt man naturligtvis inte i stolen utan klev upp pé stegen, bojde sig endast in
och justerade sitsen gentemot en fast sifferskala pa ryggstodet, i detta exempel
naturligtvis hojdlage tre. Ytterligare en kontroll som dagligen gjordes pé forarplats
var att se att alfamétaren gjorde utslag nir proben ute pa vénster frimre skrovsida
vreds. Att denna hade sin ritta funktion pipekades vara viktigt sé att olampliga eller
1 vérsta fall farliga anfallsvinklar skulle undvikas under flygning.

Jag kan dock inte sa hér i efterhand hévda att detta besok hade ndgon betydelse for
att jag 1973, befann mig pa F11 som vérnpliktig flygmekaniker, det var helt andra
omstdndigheter som foranledde detta.

2 Monstring

Hur hamnade jag d& som vérnpliktig, menig flygmekaniker pa F11? Ja det ar inte
latt att veta med sdkerhet, men efter att ha transporterats med buss till Karlstad f6r
monstring minns jag tydligt att jag medvetet gjorde daligt ifrdn mig pa telegrafist—
provet. Att jag var angeldgen om att inte fa ett for bra resultat pa detta berodde pa att
jag tyckte mig ana en risk for en i mitt tycke enahanda tjanstgoring tolkande morse-
signaler fran morgon till kvéll. Vad jag istéllet forsokte framhdva for monstrings-
forrdttarna var mitt intresse for teknik och motorer, kanske hade detta nagon betyd-
else for den placering som sa smaningom foljde. Jag kan inte minnas att man som
vid dagens monstringar fick tillfélle att framfora ndgra onskemél om vare sig vapen-
slag eller tjanstgoringsort. Ett annat test som jag tror de flesta minns bland alla de
olika man fick genomga pa monstringen var konditionstestet pé testcykel, det



spelade ingen roll hur viltrdnad man var, alla blev lika trétta eftersom cyklingen fick
paga tills maximal puls uppnétts.

Névil, efter hemkomsten fran dagarna i Karlstad borjade en véntan i ett antal mén-
ader under vilka vi jimndriga stundtals spekulerade i var vi skulle hamna. S& kom da
den dag nir en avi 1 brevladan angav att ett militdrdrende skulle hdmtas pa posten
undertecknat med sdrskilt mottagningsbevis. Denna forsidndelse visade sig i mitt fall
innehalla en inkallelseorder till tjédnstgoring som flygplansmekaniker vid F11 under
tolv ménader samt en biljett for fri resa med allmédnna fardmedel till utbildnings-
orten. Jag var vil inte 6verfortjust med tanke pé att andra 1 min bekantskapskrets
uttogs till andra vapenslag och befattningar med kortare tjanstgoringstider. Emeller-
tid var nu inryckningsdatum och tjénstgéring pa F11 en realitet, 1 grunden tyckte jag
nog anda att jag var ganska lyckligt lottad, i alla fall 1 jimforelse med de bekanta
som hamnade pa Gotland eller i 6vre Norrland. Dessutom var ju varnpliktstjanstgor-
ingen inget som man 1972 funderade vérst mycket pa om man skulle fullgora eller
inte. Varnplikten var ju fortfarande allmén 1 den meningen att sé gott som alla gjorde
den i ngon form om inte lyte eller allvarliga sociala hinder foreldg. Dessutom vill
jag minnas att arbetsgivarna i hogre utstrackning dn idag stdllde som krav for
anstéllning att man fullgjort sin varnplikt, om man inte fullgjort den trots att man
hade éldern inne gav detta upphov till frigor och en viss misstdnksamhet vid
ansokningar om anstdllning. En kort tid innan instéllelsen fick jag dock ett meddel-
ande om att min inryckningsomgéang som den forsta fatt sin tjanstgdéringstid redu-
cerad till elva ménader istéllet for de ursprungligen angivna tolv, det tycktes just da
som en blygsam forkortning men hade sin mérkbara betydelse elva manader efter
inryckning nér utryckningsdatum nérmade sig och man kunde tédnka pa hur det
skulle ha varit att ha haft ytterligare en ménad kvar att tjanstgora. En liten inblick 1
den ursprungliga tolvménaderstjinstgoringen fick man dock eftersom de dldre, redan
inneliggande omgéngarna som de sista fullgjorde tolv manader. Inom flygvapnet
fanns sdvitt jag minns bara denna ldngd pa tjanstgdringen, forutom for det fatal som
uttagits till varnpliktig fanrik, ndgot som jag inte minns att nagon i min omgang var
uttagen till.

3 Inryckning

Dagen for inryckning infann sig. Eftersom persontdgstrafik mellan Eskilstuna och
Nykdping da fortfarande fanns att tillga, hade jag och ett par bekanta som skulle
instilla oss samtidigt, kommit 6verens om att nyttja den fria tdgresan till Nykoping.
Jag var inte helt kurant pd grund av en besvérlig halsinfektion, hade lite feber och
kinde mig lite allmént smasjuk. Att inte instélla sig pa grund av sjukdom var dock
nagot som jag absolut ville undvika pé grund av risken att {4 tjdnstgéringen upp-
skjuten, man ville trots allt genomf6ra det som oundvikligen &ndé skulle goras, forr
eller senare, 1 mitt fall helst forr. Den ndrmaste framtiden kdndes négot oviss pé
grund av detta, skulle jag bli sjukare innan det gétt en tid fanns risken att bli



hemskickad for att invénta en ny inkallelseorder. Detta vill jag minnas drabbade
nagon eller nagra. Dessa aterkom sedan igen vid nista inryckningsomgang. Det
kidndes nog inte sd bra for dem att “ligga tre manader efter” oss som de ursprung-
ligen ryckt in tillsammans med, sédrskilt mycket sved det formodligen vid var utryck-
ning dir de med lite storre tur kunnat deltaga.

Vid ankomsten till Nykopings centralstation upptickte jag omgaende att vi var
viantade genom forekomsten av flygvapenpersonal som lotsade oss till véintande
militdra bussar som tog oss, én s lange fortfarande civilister, till F11 dér vi passer-
ade in genom flottiljens grindar, prickades av och ansigs darefter ha instéllt oss till
tjanstgoring. I samma stund 6vergick vi ocksa raskt till att ndrmast vara flottiljens
och statens egendom, understéllda befdl med for oss dnnu sé ldnge okdnda grad-
beteckningar och karaktarsegenskaper, reglementen samt vissa lagparagrafer som
civilisterna utanfor grindarna inte berordes av.

Flottiljvakten pd F11, bilden tagen efter nedldggningen, ddrav skylten, avsaknaden
av grindar och den tretungade flaggan

Allt eftersom avprickningen genomforts, beordrades vi att pa egen hand promenera
(vi promenerade fortfarande, inte marscherade) de cirka tvdhundra metrarna till den
kasern som skulle bli vart “andra hem” den ndrmaste tiden d.v.s. under de tre forsta
manadernas grundutbildning. Att hitta visade sig inte krdva négra storre kunskaper i
orientering eftersom man dagen till &ra hade snitslat hela striackan, jag kan inte
minnas att ndgra incidenter med bevéringar som gick vilse eller pa annat satt hamn-
ade pa avvigar forekom.....

Ytterligare nagot som raskt uppticktes var emellertid att det inte bara var befintligt
befidl och civilmilitér personal innanfor dessa grindar som hade sina olika arbets-
uppgifter och rangordningar. Aven vi nyinryckta fick omgaende var gradbeteckning,
den inofficiella redan innan uniform med axelklaffshylsor forsedda med flygplans-
propellrar (flottiljbeteckningarna pa uniformerna hade tagits bort och de som skulle
bli korpraler hade fortfarande ménga manader kvar till att fa nya axelklaffar med
’tva pinnars tilldgg” ingen var heller aktuell som vicekorpral med endast ”en pinne”,
jag minns heller inte att ndgon var uttagen till varnpliktig furir "tre pinnar”) utkvitt-
erats, nimligen den ldagsta graden pa hela flottiljen, tvattikta bevaringar med rangen
“bulle”, dirmed bendmnda ibland av befdl och definitivt alltid av de redan



inneliggande varnpliktiga som hade den vordnadsvirda rangen “bassar” och
“repers”. Att ha kommit sé langt i den meniga karridren att man tillhorde “repers”
det vill sdga att man ingick 1 den inryckningsomgang som legat inne langst pa
flottiljen och som var inne pa sina sista tre manader fore utryckningen formodar jag i
en jaimforelse med de stamanstéllda ndrmast skulle vara regementsofficerarna,
“bassarna” kompaniofficerarna. Dar maste dock jimforelsen sluta eftersom “bullar”
knappast kunde jimf6éras med ndgon annan kategori 4n sig sjdlva.

Systemet med “karridrstege” och “rang” bland de vérnpliktiga var for en del inklus-
ive mig sjélv lite knepigt att acceptera inledningsvis, t.ex. att platserna pa marketent-
eriet “markan” var stringt hierarkiskt inordnade med “bullar” i mitten, sett frdn
entrén, “bassar” till hoger och “repers” pa de bésta fonsterplatserna till vanster. Den
“bulle” som inte satte sig i mitten fick omedelbart hora en roststark talkér med
protestropet “mitten bulle!” trots att platser fanns lediga pa andra stéllen. Min
minnesbild &r dock att alla accepterade denna ordning efter nagra dagar och dérefter
forlopte allt friktionsfritt. Samma principiella ordning radde 1 matsalen dar “de
dldste” alltid satt ndrmast utgangen i bordsraderna ndrmast markan. De nyttjade
ocksa den sjdlvpatagna ritten att ej stélla sig sist i matkon, sérskilt ndr denna var sé
lang att den strickte sig utomhus. De dldre omgangarna hade da forménen att bara
kunna gé forbi “bullarna”, ndrmare serveringsdisken fanns dock ofta dagofficeren
varfor att gd forbi hela kon var for i6gonfallande, vanligt var dock att man som
“repers” tjinade in en halv matko. Jag upptickte emellertid efter ett tag att jag
gillade hela systemet, jag tror att de flesta gjorde det, eftersom man hade ett par
tillfallen under aret nér man “tog ett steg upp” och fick det lite battre genom vissa
smé forméner. Ett exempel pa detta &r att det hinde att flygtekniker kunde papeka
att det var “bullen” som skulle béra t.ex. en verktygslada som nagon dldre redan
hade i hinderna. Det var ju ocksa i ldngden rattvist pa sa sétt att alla fick tillgodo-
gora sig tjanstgoringstid.

4 Virnpliktsomgang 731

Som rubriken visar tillhérde jag 1973 den forsta av de arligen fyra inryckningsom-
gangarna. Nasta inryckningsomgéng detta ar fick séledes beteckningen 732 o.s.v.

Som tidigare ndmnts hade vissa fordndringar av forutséttningar och villkor genom-
forts som berdrde oss pétagligt, en av de storsta var nog for de flesta dndringen av
tjdnstgoringstiden fran tolv till elva manader. For ett lite farre antal var en annan for-
dndring av betydelse, ndmligen att vi efter halva tjanstgoringstiden blev befriade
frén risken och for négra, att ytterligare ganger fa prova pa, att hamna i “buren” for
forseelser av lite allvarligare art, det vill sédga arresterna nere i flottiljvaktsbyggnaden
kom efter den forsta juli 1973 endast att vara avsedda for akut omhindertagande. En
annan form av tvangsbestraffning fanns emellertid kvar, det betydligt mildare
“kasernforbudet” vilket innebar utegdngsforbud utanfor tjanstetid. En annan



forandring som berdrde oss alla och da sdrskilt de med nirbeldgna hemorter var den
standiga nattpermissionen. Den hade inforts pa prov redan under féregdende ar men
fanns 1973 inte pa alla regementen 1 Sverige, endast ndgra utvalda ingick for utvérd-
ering av resultatet. Tvd olika alternativ provades, fri inpassering dygnet runt samt
det system som F11 hade, frihet att ej befinna sig pa flottiljen utom tjanstetid men
inpassering ¢j tillaten mellan, om jag minns rétt, 24:00 till 06:00. Det vill siga, kom
man inte hem 1 tid fick man ej tillatelse av flottiljpolisen att passera grinden forrén
ndstkommande morgon. Detta var dock ndgot som vérnpliktiga i forekommande fall
larde sig 16sa medelst den klassiska militdira mandvern “kringgaende rorelse”. Pa
F11 kunde man med god hjilp av det stora omradet med sitt vidstrackta staket, smita
in utom synhall for flottiljvakten, en viss risk innebar det emellertid, vid upptiackt
véntade bestraffning. Flottiljvakten blev forstaeligt nog misstanksam nér en bil kom
in pa varnpliktsparkeringen men nagon person aldrig uppenbarade sig.

De som hade storst glddje av stdndig nattpermission var naturligtvis de som bodde
sé ndra att de mer eller mindre kom att bara befinna sig pé flottiljen dagtid som hade
den varit en vanlig arbetsplats. De slapp ddrmed ocksa sddana smé obligatorier som
att dagligen, prydligt och vélstrackt badda sin sdng pa logementet, de kom bara in pa
morgonen, laste upp ett av sina tva platskdp och bytte om fran civila klader till den
uniform som beroende av tjdnst och vider var aktuell for dagen.

En viss oro fanns hos oss under hela 1973 att forsoksverksamheten med stéindig
nattpermission skulle kunna avbrytas och ordinarie permissionsregler skulle
aterintrdda, inget hinde emellertid och vi fick behélla denna ordning under hela
tjdnstgoringstiden.

Varje morgon och kvéll hissades och halades naturligtvis flaggan vid flottiljvakten,
morgnarna var oftast inget problem da det knappast hdnde att jag hade anledning att
gé at det hallet, man hade inriktningen at motsatt hall for hinna dta frukost. Diaremot,
om man skulle ut pa kvillen t.ex. for att &ka hem pa fredagen holl man lite koll pa
flagghalningen, rdkade man vara i nirheten var det bara till att stélla sig i enskild
stéllning tills ceremonin var 6ver, detta forsokte man undvika nér s var majligt.
Detta berodde inte alls pa att man tyckte det var skamligt pa négot sitt eftersom
reglementet var sddant, mera var det sé att det inte var nagot efterstravansvért att bli
stadende en “onddig” stund, sérskilt inte om det var regnigt eller pa annat sétt daligt
véder.

Betriaffande hemresor var vi berédttigade till en fri hemresa i minaden, 6vriga resor
till starkt rabatterat pris. Personligen utnyttjade jag inte denna féormén eftersom vi
var nigra fran eskilstunatrakten som ofta, men inte alltid, samakte i bil. Vintertid var
det alltid lite spannande att pa fredagseftermiddagen komma ut till de varnpliktigas
parkering for att se om de oftast dldre bilar som vi hade skulle starta efter en veckas
stillastaende.

Vi som ryckte in samtidigt i denna omgéng var i huvudsak en aldersmassigt och
avseende civilstind homogen grupp d.v.s. ogifta och cirka tjugu ar. Nagra undantag



som jag minns fanns dock, en av oss pa 2:a kompaniet var gift, det upplevdes
atminstone av mig som lite speciellt, ndr vi andra pratade om tjejer pratade han om
frun. En annan var cirka tjugufem ar. Han hade varit sjdoman en lédngre tid och dér-
med fatt ett antal uppskov innan han hade gatt iland och darefter inkallats. Han
smalte vil in vél bland oss andra men man kunde maérka att han tog utbildningen pa
ett lite annat sétt, var nog ocksa lite mognare, van att leva och arbeta i en hierarkisk
miljé och hur man hanterar detta pa bésta sitt, inte lika lattpaverkad av omgivningen
och hade dven en lite storre pondus savil bland oss varnpliktiga samt atnjot nog en
lite storre respekt fran befdlen. Jag vill dock inte ga sa langt att sdga att han sédrbe-
handlades.

Hélsningsplikten pa 6verordnade hade redan fore var inryckning avskaftats, dock
med ett viktigt undantag, blev man hélsad pa, hade man skyldighet att hélsa tillbaka.
Detta vet jag utnyttjades dtminstone en gang nir trupputbildaren sergeant Berggren
kom gdende bérande en viska, tva bevéringar som han motte sdg sin chans och fick
for sig att gora honndr varvid sergeanten fick stanna upp, stélla ned sin védska och
besvara hilsningen. Av Berggrens ansiktsuttryck kunde man létt utldsa att inte artig-
heten uppskattades. Ett annat undantag var vid framforande av fordon, da var man
av trafiksdkerhetsskél befriad fran atergdldande av hélsning.

Dagsersittningen 1973 var sju kronor om dagen. Efter att ha genomfort ungefar tva
tredjedelar av tjénstgdringstiden var man beréttigad till en hdjning. Jag vill minnas
att det var tva kronor ytterligare per dag. De som utbildats till korpraler fick ytter-
ligare ett par kronor. Det kan tyckas blygsamt men mérktes dnda i kassan nér ersétt-
ningen utdelades av den nagot korpulente fanjunkare Larsson varannan fredag.

Efter att ha genomfort grundutbildningen, den tekniska utbildningen och dérefter fatt
rutin pé det dagliga arbetet kdndes det vid ménga tillfdllen som om man inte ldngre
utbildades utan endast genomforde ett arbete. Att sa var fallet konfirmerades av ett
befdl, man beholl enligt honom oss antal manader efter att vi ansags fardiga for att fa
kontinuitet i flygplansunderhallet och tjanstgoring vid flygning. Denna upplysning
var inte dgnad att h6ja moralen bland oss varnpliktiga.

Varje vecka var det klddbyte och skobyte i persedelforradet under matsalen.
Varannan vecka var det dessutom byte av sdangkldder. Det gillde alltsa att hélla reda
pa vilken vecka det var, missade man sd fick man vinta till nista tillfdlle. De svarta
lagskor som anvéndes till vardags fanns i tvé olika utférande vad betriffar sulorna,
de fanns dels med lddersula, dels med gummisula. Sjilv tyckte jag de med lddersula
var att foredra, de var dock inte lika slitstarka utan fick bytas oftare. Slet man sko-
sulorna for langt sa att innersulan skadats fick man en rejél utskéllning, det rackte ju
ej 1 ett sddant fall att bara sula om skorna som var det normala utan en ytterligare
reparation kravdes.

En annan sak som omgang 731 tillsammans med ett par dldre omgangar samt stam-
anstéllda fick smaka pa, var en provperiod pa ett par ménader dér den annars s for-
traffliga F11-lagade maten byttes ut mot fardiglagad industritillverkad mat. Denna
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mat gick kvalitets- och smakmaéssigt inte alls att jimfora med den mat vi redan
hunnit védnja oss vid. Vi vérnpliktiga klagade och jag tror att bl.a. genom gott stod
frdn de stamanstéllda, upphdrde detta forsok och matlagningen atergick till allas
gladje till det "hemlagade”. Mathéllningen pé F11 ldrde mig en géng for alla att nir
en matrdtt ej smakar bra eller pa annat sétt dr sekunda ar argumentet att det skulle
bero pa att det dr lagat i storkok fel. Ratt tillagad av duktig kokspersonal och med
bra rdvaror vet jag av erfarenhet att storkdksanrittad mat smakar och mattar utmarkt.
Detta goda betyg giller ocksa nér forstarkt kost var anbefalld eller med andra ord att
extra forplidgnad sidndes ut frdn matsalen till t.ex. dvning eller annan kommendering
som gjorde att man ej hade mojlighet att uppsdka matsalen. Man kan minnas grona
kantiner med varm soppa, choklad, kaffe, te, smorgasar med prickig korv och ost
m.m.

Flottiljen hade ett eget litet sjukhus med ett antal platser for inlagda patienter. Aven
tandldkarmottagningen inrymdes ddr. Varje morgon fanns dér ocksd mdjlighet att
forutom medicinsk undersokning och behandling d&ven kunna hdmta ut enklare
medikamenter som t.ex. hostmedicin, huvudvirkspulver och dylikt. Jag minns ocksa
att det trots god omvardnad fran systers sida, var visentligt om man sokte sig dit
sent 1 veckan, att vid sjukdom som forviantades ga dver inom nagra dagar inte bli
sjukskriven, ty var man detta fortfarande pa fredagen blev man inte tillaten att aka
hem under helgen. Det gick alltsa inte att forsoka bli friskskriven en fredag efter-
middag, d& fick man vackert stanna pé flottiljen och invinta méndag morgon.
Samma sak gillde om man var inlagd, dd fick man inte 1dmna sjukhuset under
helgen for att umgés med de kvarvarande varnpliktiga. Att stanna inlagd 6ver en
helg hinde mig en ging, jag minns inte vad jag hade for &komma bara att jag var sa
pass sjuk att det inte lockade att komma ut dérifran. En slags tur 1 oturen skulle man
kunna sdga. I vissa skdmtsamma sammanhang skildras militérsjukvarden som en
inrdttning som endast ser besdkarna som mer eller mindre forslagna simulanter, jag
kan dock inte minnas att jag ndgonsin mérkte av en sédan attityd frén sjukvards-
personalen pa F11, istéllet fick man kénslan att de bemddade sig om att vérna och
kurera de vérnpliktigas hédlsa. Jag gissar att de stamanstillda fick motsvarande
bemotande. Vid allvarligare skador som till exempel fordrade rontgenundersokning
nyttjades Nykopings lasarett.

Ett uppdrag som under ett par dagar 1973 berorde de flesta av flottiljens inneligg-
ande vérnpliktiga och en del befdl var nir ddvarande konungen Gustav VI Adolf
avled pa Sofiero i Halland. Hans kista kordes 1 bilkortege hela vagen upp till
Stockholm och vissa bestdmda stopp pé resan var inlagda, varav ett pa Stora torget i
Nykoping dar flottiljen var beordrad att bilda hedersvakt. Lite extra Gvningar
genomfordes i forvég for att vi skulle bilda prydliga formationer. Dessutom fick vi
kvittera ut vita hjdlmar, vita damasker och vitt koppel samt patronviskor. Jag tror
dven att vi forseddes med vita handskar. Sérskild uppmérksamhet dgnades dven for
ovrigt at klddsel och utrustning innan bussfarden in till Nykoping. Jag sparade
tidningsbilderna fran detta tillfille men med &ren har de forkommit.
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5 Allméin militir grundutbildning

En stor del av de allra forsta dagarna efter inryckningen atgick till att bli informerad,
instruerad, vaccinerad, ldkarundersokt av flottiljldkare Torkel Westin med skoterska,
tandldkarundersokt i syfte att faststélla tandstatusen vid inryckning ty den fria tand-
varden inskrinkte sig till hal och skador som uppkom under tjanstgéringstiden, inte
de eventuella skavanker man bar med sig redan vid ankomsten. Dessutom skulle all
personlig utrustning utkvitteras i persedelforrddet under matsalen. I denna ingick
bland annat en permissionsuniform som det for varje soldat lades ned stérre moda pa
att den skulle passa vil dn for 6vriga persedlar. Det var s& pass noga sa att t.ex. ett
par byxor kunde skickas till justersdmnad for att sitta viil pa just den soldaten. Aven
permissionsskor, bdtmdssa, blavit skjorta och svart slips utdelades, allt 1 battre skick
och kvalitet dn det 6vriga. De 6vriga uniformspersedlarna bestod av “daglig drikt”
vilken liknade permissionsuniformen men var av niagot grovre tyg samt kunde vara i
ndgot samre skick och passform, en gron faltuniform med kort jacka, en blé arbets-
uniform med halvlang jacka och tillhorande bld skdrmmossa, gront vinterunderstill,
halvlang svart skinnrock, denna skinnrock var s& uppskattad av de flesta under kalla
ogdstvénliga dagar att den ndstan hade fortjdnat ett eget kapitel, tva grona falt-
mdssor, en for sommar och en fodrad for vinterbruk, klassisk stalhjalm med hjalm-
dok, gron trikamossa, kortkalsonger, antingen 1 trikd eller bomullstyg, lang-
kalsonger, undertrdjor, strumpor, raggsockor, vardagsskor, kdngor, gummistovlar,
tumhandskar, fingerhandskar, fingervantar, gasmask 1 sin speciella viska, forsta
forband, obligatoriskt att alltid bdra i vinster benficka pa faltuniformen, handdukar,
siangkldder, kdsa samt sist men inte minst kpist modell 45/B med tillhérande
16sskjutningspipa, ldskstdng samt patronviska med magasin och laddapparat. Om
jag minns ratt utlimnades dock icke vapnet fran férrddet under matsalen, jag vill
minnas att ett sirskilt vapenforrad fanns pa avdelning 6 eller i dess nérhet.

Betriaffande k-pistens forvaring var reglerna lite annorlunda 1973 1 jamforelse med
idag. Under de forsta fyra ménaderna tillgick forvaringen helt enkelt sé att slut-
stycket lades in 1 det ena av varje bevirings tva platskap péa logementet och sjdlva
vapnet hiangdes upp pa en krok péd dorren i det andra. Efter dessa forsta fyra méanader
overgick vi till att forvara vapnet komplett 1 en vapenkassun pa kaserngarden. Om
det berodde pé skérpta forvaringsregler for hela forsvarsmakten eller pa nagot annat
vet jag ej.

En annan mycket karakteristisk egenskap som alla byggnader pd F11 som jag kom i
kontakt med hade, upptécktes redan forsta dagen. Det var inomhus mycket uppen-
bart att man befann sig pé en plats dar man flugit atskilligt under aren, med avseende
pa detta framfor allt jetplan, ty som jag minns det fanns knappast ndgot fonster som
inte satt 16st 1 sitt kitt och séledes skallrade mer eller mindre vid alla starter. Detta
var ndgot som man ganska snart vande sig med och slutade tinka pa men invid vissa
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sarskilt paverkade fonster var det sé framtrddande att vanlig konversation om inte
omdjliggjordes men stordes.

En relativt tidig obligatorisk aktivitet som traditionsenligt genomfordes var ”Krigs-
mans erinran” som genomfordes under befil och ledning av flottiljchefen 6verste
Kurt Hagerstrom. Detta forsiggick 1 samlingssalen. Min minnesbild av denna lokal
ar att det pa vdggarna fanns ett antal stora fina fotografier pa bland annat F11-markt
Spitfire under flygning. Jag vill ocksd minnas att en relativt stor trapropeller prydde
en av viggarna.

Ett studiebesok 1 koket ingick ocksé och mitt tydligaste minne fran detta &r fore-
visningen av det stora rostfria drtsorteringsbordet med ett litet hal i mitten dér de
godkénda drtorna dmnade for den klassiska, pa torsdagar alltid forekommande goda
artsoppan skulle trilla ned. Det var nog ténkt att vi skulle uppfatta det som ett
kvalitetsbevis, vilket det ju ocksa forstas var. Vi fick ocksa information om en annan
obligatorisk rétt som enligt bestimmelserna skulle serveras minst en gang varje
vecka, det var lever 1 olika anréttningar, detta gladde mig, dock inte alla.

Négras tidiga erfarenheter av ”befdlsforing” kom redan sent forsta kvillen. Nigra
dldre inneliggande tyckte att det skulle var kul att forsoka exercera lite med de
nyinryckta “bullarna” och kommenderade hogljutt uppstéllning i korridoren. Deras
forsok till detta genomskadades dock raskt och orderviagran inleddes omgéende.
Detta fick ett raskt slut pd forsoket till olovlig befdlsforing, det var helt enkelt inte
kul nér inte skdmtet lyckades. Detta var ju nagot som skulle ha kunnat medfora att
dessa ”befdl” kunnat bli foremal for vad som kallades réttsvard. Detta uttryck var jag
obekant med och trodde inledningsvis att det var nagon slags utbildning som vi
skulle erhélla.

Aven den forsta morgonen som nyinryckt bjod pa en dverraskning, reveljen spelades
1 hogtalarna frdn en enormt raspig grammofonskiva, den hade nog varit med ldnge
och den holl sig ocksd under hela min varnpliktstid. Vissa morgnar vaknade man
redan av det inledande skrapet. Jag tror den skottes fran flottiljvakten. Jag kan nér
jag tanker pa det dn idag inombords hora raspljudet med paféljande trumpetsolo.

Viéra ordinarie trupputbildare, unge, osdkre och genuint elake sergeant Berggren,
den bakom ett skdgg gdmde, dumdryge fanrik Huss och den erfarne, kunnigare och
mer psykologiske fanjunkare Flygebrant borjade emellertid snart nog att forsoka
sétta oss in i marschantridets ddla konst, armbags lucka, givakt, mandver, av-
lamning o.s.v. Dessa befél var mer eller mindre erfarna och etablerade 1 sitt yrke, vid
slutet av varnpliktstiden kom ytterligare en trupputbildare in i bilden, ndmligen furir
(eller eventuellt 6verfurir) Berg. Detta var en som rangen visar, ung herre, ungefar
jdmngammal med oss vérnpliktiga och forstaeligt nog helt oerfaren. Han hade det
naturligt nog inte sa létt att uppratthalla respekten och hans 6vningar 1dmnade en hel
del 1 6vrigt att 6nska pa grund av hans mycket begrinsade formaga att leda en trupp.
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Kanske fick han det lattare nar han s& smaningom fick ta tag i en helt ny
inryckningsomgéing och inte behdvde komma in i dess slutskede.

Jag kan vil 1 drlighetens namn inte paAminna mig att dessa exercisdvningar lamnat
ndgra minnen efter sig som varande speciellt roliga, de var emellertid vintade s&
man tinkte val inte sa mycket mer &n att de ingick 1 tjdnsten och var nagot som
skulle genomforas. Kvillstjanstgdring ingick normalt en kvéll i veckan, den kunde
innehalla moment som isérplockning och hopsittning av vapnet i sina bestandsdelar
1 morker, forflyttningsévningar fran punkt A till B med befil utplacerade som
fientliga storningsmoment, formaningar att vara forsiktiga med rokning i morker
eftersom en cigarettglod var ett utmirkt riktmérke for den alltid Osterifrdén komm-
ande lede fi att sikta pd o.s.v.

Aven skjutdvningar forekom regelbundet, savil ren skolskjutning pé stora skjut-
banan, filtskjutning pa féltskyttebanan i Raby, dit man ékte buss, samt skjutning
med 16s ammunition under t.ex. dvning i motstdt. Efter varje skjuttillfélle skulle
overbliven ammunition och tomhylsor &terlimnas, darefter skedde uppstéllning pa
led med vapnet liggande 6ver axeln, pekande bakét, hylsfdngaren hidngande 16s och
slutstycket upphakat i sdkrat ldge sé att det befdl som visiterade genom att gi fran
person till person bakom ledet skulle kunna ske att loppet var tomt. Efter avslutad
skjutning aterstod vid hemkosten till kasernen den obligatoriska vapenvarden med
efterfoljande infettning av lopp och rorliga detaljer. Darefter inspekterades resultatet
innan tillatelse gavs att ldgga in vapnet till forvaring. Inga krutrester i loppet god-
togs. Ndgot som alla fort larde sig var att skjutning med 16s ammunition smutsade
ned vapnet extra mycket av det roda damm som bildades nér plast eller ibland tré-
projektilen smulades sonder i pipans frémre trangborrade del och slutligen spreds ut
medelst den pa mynningen pagiangade tratten med sina vinklade hél, sdkrad och last
mot oavsiktlig lossgéngning medelst en halvrund platfjdder forsedd med ett radiellt
stift. Detta medforde att det vid ngra tillfdllen gjordes forsok av ndgra att komma
undan vapenvarden genom att helt enkelt inte skjuta och hoppas att detta inte skulle
markas mitt ibland all annan skottlossning. Knepet var dock tydligen vélként ibland
trupputbildarna, de hade blick for sddant och nér det uppticktes tog denne helt
enkelt vapnet ifran den véarnpliktige och avlossade nagra skott. Dairmed hade han
tillforsakrat sig om att fuskaren inte skulle komma undan vapenvarden.

Nér 6vning pa skjutbanan, beldgen sdder om flottiljomradet, skulle ske passade man
alltid pd att 6va marsch dit, fri promenad var det aldrig frdgan om. Nér detta skulle
ske forsta gangen under befdl av fanrik Huss var ingen s vérst trdnad i att marsch-
era. Efter att ndgra kommit i otakt ett par gdnger kommenderade fanriken halt,
rusade fram till en bevéring han fatt 6gonen pa, slet tag i hjilmdoket och skrek ’kan
du inte ga i takt nu karljdvel sé ska jag fanimig ha lirt dig innan dagen &r slut”.
Denna, fanrikens stddse sa pedagogiska ldrometoder tror jag inte imponerade pa
ndgon av de ndrvarande.

Ovning i skarpskjutning pa skyttelinje genomfordes pa det 5ppna omradet mellan
5:e divisionen och vidgen som gér sdder om matsalen och “markan”. Det kiindes ju
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lite extra att ndgon bakom om en skulle skjuta skarpt 1 en lucka mellan oss som
sprang lite langre fram, man hoppades ju att de skulle sikta ndgot sa nar bra vilket de
ju ocksa gjorde eftersom vi alla 6verlevde utan minsta skada.

Oster om bl.a. flottiljbiblioteket 1&g en idrottsplats med fotbollsplan och l6parbana
av éldre typ, d.v.s. belagd med kolstybb. Hér fanns ocksa en nagot mindre upp-
skattad anldggning, hinderbanan. Hér fick man bland annat tillfdlle att ala under laga
natforsedda burar pé tid, en annan mera vansklig 6vning som genomfordes hér var
ovning med brinnande napalm. Har géllde det att inte ha ndgra onddiga glipor i
uniformen samt att se till att man ej fick den att kleta fast nagonstans. Detta hinde
ett par virnpliktiga dir ndgra sma klickar fastnade pa ryggen, det kvdvdes dock rétt
fort men lite virme hann nd huden med sveda som f6ljd.

Utbildning i konsten att kasta handgranat forekom ocksd. Vid négra tillféllen kastade
vi aterladdningsbara 6vningshandgranater med ritt vikt, form, mekanism och en
slagtindare med markeringsladdning. Efter kast var det bara att ginga ur meka-
nismen och aptera en ny markeringsladdning. Ovningsgranaterna var litt igenkiinda
dels pd den blamélade markeringsringen, dels genom de ventilationshal for ladd-
ningen som var borrade i ena dnden. De forvarades 1 trdlddor inredda med ett fack
for varje granat. Nér det var dags att prova pd skarpa handgranater var tydligen inte
flottiljens omrade lampligt for detta. Vi blev saledes korda med buss till Ingl 1
Almnis utanfor Sédertilje for att genomfora detta. Ovningen tillgick si att alla utom
kastaren och ett befil stod 1 ett skyddsvérn, kastaren och befdlet stod i en liten
betongbunker, lagom stor for tvé personer, den vérnpliktige drog ur sikrings-
sprinten, fallde upp bygeln hallande grepen intryckt och kastade med en svepande
sidordrelse handgranaten. Befiélet och den vérnpliktige lade sig pa bunkerbottnen
och vintade pa detonationen som kom efter nagra sekunder. Direfter var det niste
mans tur att kasta.

Vid ett tillfélle nér vi under nagra dagar lag i falt, inte alltfor langt soder om
flottiljen fick vi forutom de vanliga militdrovningarna, dag som natt, dven stifta
bekantskap med vad véra flygande spanare kunde dstadkomma. Vi hade fétt reda pa
1 forvig att vi vid nagot tillfille under mandvern skulle komma att bli utsatta for
flygspaning. Trots detta hann ingen reagera nér tva av vara 35:or pa relativt 1ag hojd
flog dver oss for att 6gonblicket senare vara ur sikte. Nér vi dtervént till flottiljen
fick vi tillfélle att se filmerna som tagits over vart basldger. Ingen hade hunnit ta
skydd och gdbmma sig, alla sdg ut som om inget hade hént. Det var ett tydligt och
praktiskt bevis for att visste bara flygspanarna var och hur de skulle genomfora sitt
uppdrag var det mycket svart for en trupp pa marken att dolja sin nirvaro eller
utrustning.

Ett annat dvningsminne jag har dr frdn ndr vi skulle fa prova véra gasmasker pa
riktigt. Tills nu hade 6vning med dessa inskrédnkt sig till 6vningar att snabbt kunna fa
den pa sig samt Ovning i forflyttning i1ford mask, vilket i sig var en jobbig sak ty
masken var tung att andas igenom nir man sprang. Ovningen genomfordes pa det
sattet att ett vanligt militértdlt satts upp och fyllts med targas. Gaskoncentrationen
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var sa pass hog inne 1 téltet att ett rep bundits 1 kaminroret till tdltdppningen for att
man létt skulle kunna hitta in och ut genom den gulaktiga tjockan som radde dér-
inne. Ett befdl var placerat pa kaminlddan inne i téltet och ett annat ledde verksam-
heten utanfor. Varje virnpliktig fick ta pa sig sin gasmask, déirefter skulle man
hjilpa varandra att kontrollera att inte hér eller ndgot annat hade kommit 1 klam
mellan mask och hud sa att lackage skulle uppstd. Hade nagon skégg sé hade denne
med nodvandighet diliga odds att det skulle bli helt tétt. Efter att denna kontroll
utforts var det dags att en i taget ga in och stanna i téltet tills befdlet ddrinne gav
klartecken till att g ut. Det dr6jde dock inte ldnge innan den férste kom ut i en fart
och efter en sé kort tid att det inte var ndgon tvekan om att han inte hade fatt titt. For
min egen del sa kdndes allt inne 1 gasen bra en ganska ldng stund innan jag plotsligt
kénde att &ven min mask l4ckte. For alla som ndgon gang varit utsatt for militir
targas behover jag nog inte forsékra att vid lackage tar man inte miste pé detta.
Saledes blev det dven for mig en snabb sorti ut i det fria dir masken slets av for att
fa frisk luft och lindra den starka retning som andningsorgan och 6gon var utsatta
for. Efter en stunds aterhamtning och justering av masken och dess band var det bara
att ge sig in 1 téltet igen och hoppas pa storre tur. Denna ging gick det bra for min
del och jag kunde forena mig med de andra redan godkidnda beviringarna. Vi hade
efter denna 6vning fatt omvént kasernférbud under nagra timmar, d.v.s. vi fick inte
vara inomhus innan alla rester av gas vidrats ur kladseln dir den kunde sitta ganska
lange.

Under grundutbildningen férekom @ven en del teoretisk utbildning som jag inte har
s& manga minnen kvar ifran, ett amne som forekom var emellertid sjukvardsut-
bildning och det jag minns bist av denna var §vning med autoinjektor mot nervgas.
Denna anordning som hade lite likhet med en storre reservoarpenna var i 6vningsut-
forande laddad med steril koksaltlosning. Denna injicerades automatiskt rakt igenom
uniformstyget sedan sidkringen avlagsnats och man tryckte den mot nagon storre
muskelgrupp pé kroppen, foretradesvis laret. Man formanades akta sig for att
anvédnda den pa nagon skinka pa grund av risken att triffa ischiasnerven. Jag minns
ocksa den mélande beskrivningen over tarmkéxets underbara forméga att pa egen
hand ldagga tarmar tillrdtta nir de stoppats tillbaka efter en storre bukskada. En annan
kirurgisk lardom som man fick sig till del var det enklaste och bésta séttet att med
valfritt vasst foremal medelst ett 14tt rispande oblodigt snitt, ppna strupen pa en
person som fétt nagot i halsen och var pé vég att kvivas. Av de hér kunskaperna ér
det vél i forsta hand den sista som dven kan vara bra att komma ihédg for civilt bruk.

I grundutbildningen ingick dven att kontrollera de varnpliktigas simkunnighet. Det
genomfordes 1 en simhall i Nykoping. Jag tror att alla kunde simma for jag minns
inte att ndgon behdvde ga den simskola som annars véantade. En av de deltagande i
denna simkontroll imponerade stort pa de flesta nédr han utan problem simmade tva
langder i strack under vattnet i bassédngen. Han tillhdrde omgang 724, alltsé den fore
min egen och omkom som det beréttades for oss pa hemorten Djursla utanfor
Norrkdping i1 en cykelolycka bara en vecka efter sin utryckning.
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Till den allménna militartjanstgéringen far man vil ocksd hanféra de veckor man
tillhorde beredskapstroppen. Om jag minns rétt varade dessa veckor fran onsdag till
onsdag, d.v.s. man fick ju da med automatik stanna kvar 6ver minst en helg vilket
tillforsakrade flottiljen en stindig grundbemanning. Inte for att jag kan minnas att
det hdnde men jag tror att manskapsfordelningen gjordes pa sa sétt att det fanns
tillrackligt spridda tjanstgoringskategorier sd att start av flygplan skulle vara mojligt
vid behov. Jag tror att de flesta klarade sig med tre beredskapsveckor/tvingande
helger totalt under tjanstgoringstiden men har ett minne av att nagra rakade ut for
fyra. Beredskapstroppen flyttade vad jag kan minnas dtminstone under helgen till
kasernen ihopbyggd med brandstationen mitt emot vakten.

Sa hdr kunde en helgdagskvill pd ett beredskapslogement se ut under lite mer
uppsluppna former.

Om man bodde kvar i sitt ordinarie logement pé vardagarna under beredskaps-
tjdnstgdring minns jag ej sakert. Livet och dagsrytmen pa F11 under helgerna var
mycket annorlunda dn pa vardagarna. Det var i allménhet bara ndgon enstaka
varnpliktig utdver beredskapstroppen kvar pa hela omradet, dessutom endast de
befdl som ocksa hade beredskapstjanstgoring och saledes ocksé befilet over
beredskapstroppen. Jag kan dock inte minnas att nagra ambitioner till aktiv befils-
foring ndgonsin visades eller pd annat sitt nagonsin kom oss till del frdn denne/dessa
befdl. Var gissning var att det inte var attraktivt att behova frotteras med beviringar
mer dn nddvéndigt och att man hade sin tjanstgoringstid helst sa ostérd som mojligt.
Vid trdngande behov av rad eller behov av ingripande fick man vénda sig till den
flottiljpolis som alltid fanns tillgdnglig i vaktlokalen. For 6vrigt kunde man ibland fa
en skymt av ndgon som bodde i1 de personalbostdder som fanns inne pé flottiljen. De
kvarstannandes begridnsade skara kunde emellertid njuta av att frukosten serverades
niagon timma senare pa morgonen samt att man ofta fick nigot lite extra gott till
l6rdagens kvillsmat. Som jag minns var marketenteriet dppet ndgon timme per dag
for akuta inkdp av t.ex. tobak. TV-rummet fanns alltid olést och tillgdngligt men
nyttjades som jag minns det inte sa mycket under helger. Det fanns ju heller ingen
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som ens hade hort talas om mer @&n TV1 och TV2 vid den hér tiden, inte ens farg-TV
var allmint féorekommande eller utsdndes normalt.

Grundutbildningsperioden bestod som redan ndmnts till storsta delen av allmén
militdrutbildning men efter ndgon ménad borjade dven den tekniska utbildningen,
anpassad till den tjdnstgdéring man uttagits till, att forekomma pa dagsschemat, detta
dominerade fortfarande emellertid inte veckorna.

6 Forekommande vapen pa F11

Som tidigare ndmnts var kpist modell 45B det personliga handeldvapnet for alla
varnpliktiga. Utbildning pa detta vapen erhdll vi alla. Kpisten var ett enkelt och
mycket billigt vapen byggt pd principen med tungt slutstycke. Det hade sina fordelar
som robusthet och relativ okdnslighet for féororeningar men éven sina nackdelar, t.ex.
dalig verkan och precision pa ldngre avstdnd, d&ven konstruktionen med den
l6stagbara pipan reducerade noggrannheten etc.

CG K-pist m/45B



18

Blank firing device
Blank firing protaction

-, oms ) qp
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Lock spring Protective cap

Losskjutningsanordning for kpist m45B, samt utan tratt dven for
kammarammunition

Négra fick dock utbildning pé den redan da &ldersstigna kulspruta m/36, ett ganska
klumpigt, vattenkylt vapen som skulle anvéndas for att skydda forldggningar, baser
och flygfilt. Vattenkylningen innebar en del extra dtgirder vintertid da frostskydds-
vitska d.v.s. glykol ej fick glommas att tillsittas i kylvattnet.

Ksp m/36 sommar och vinter (armén)
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Ett annat vapen som forekom pa flottiljen var revolver m/58. Detta vapen anvindes
med tva tums pipa av flygande personal samt med fem tums pipa av flottiljpolisen.

Revolver m/58 med tva tums pipa

7 Teknisk utbildning

Sprdingskissen forestdller J35D men overensstimmer strukturellt vil dven med S35E

Ett stort antal olika tjanstgdringsbefattningar inrymdes i en inryckningsomgang,
dessa var forutom min egen som flygplansmekaniker t.ex. kameramekaniker,
elmekaniker, sdkmat-personal, hundforare, bogserbilsforare, tankbilsforare,
chaufforer, meteorologbitraden, kansli- och stabsbitrdaden, fototolksbitrdden, brand-
mén, ndgon kock, sjukvardare och fotograf. Det fanns formodligen ytterligare flera
kategorier men dessa dr de jag kommer ihdg. Vissa kategorier skickades under
ndgon tid till andra flottiljer for utbildning innan de aterkom, jag tror att meteorolog-
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bitrdden hade en utbildningsperiod pa F12 i Kalmar, bogserbilsforare tror jag fick en
extrautbildning i Norrkdping for 6vning i bergshangar. Jag minns ocksa att en del
skickades for en kortare utbildning pa F14 i Halmstad, jag var sjidlv dar under nagra
dagar men tyvérr minns jag inte riktigt varfor och inte heller hur resan tillgick. o.s.v.
Négot som emellertid dr vart att ndmna var att vi flygmekaniker i omgéng 731 var
de forsta att dven erhélla en kortare utbildning som kameramekaniker. Trots att
denna vérnpliktiga specialitet fortfarande 1 hogsta grad var aktuell ansdg man att vi 1
eventuell brist pa dessa kategorier skulle kunna plundra flygplanet efter avslutat pass
samt ladda &tminstone redan forberedda kassetter, vi fick dock dven Ova lite pé att
ladda dessa med de tvd olika filmformaten som fanns for flygplan 35. Om jag minns
ratt s fanns IR-filmen endast 1 det mindre formatet. Det visade sig under tjénst-
goringstiden att vi vid vissa tillfdllen fick nytta av véra ldrospan. Den teoretiska
tekniska utbildningen genomfordes i ldrosalar ovanfér gymnastiksalen dér vi ocksé
for forsta gdngen triaffade var huvudlirare som jag tyvarr glomt namnet pa. Han
inledde med att efter att ha presenterat sig ytterst noggrant att redogdra for att han
tillhorde en mycket liten minoritet 1 Sverige. Han var namligen enligt egen utsago
begavad med en harvixt dér alla harstran var riktade framét. Han tycktes vara
mycket stolt dver sina unika egenskaper och gick runt i salen till varje beviring,
bojde sig fram och forevisade kalufsen. Redan vid den forsta lektionen delades en
karakteristiskt rodbrun ringparm i AS-format ut, pa framsidan férsedd med titel och
flygvapenemblemet “’vingar och propeller” i guldtryck, vilken innehdll 1 stort sett
hela kursen. Vi fick ocksa veta att dess innehdll var om inte klassificerat som direkt
kvalificerad forsvarshemlig, sa var det i alla fall inte heller avsett for allménheten.
Ett av skélen till detta angavs vara dess detaljerade beskrivning savil i bild som i
text av forarplatsen.
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Forarplatsen, moderniserad J35, overensstimmer mycket (men inte i allt) med S35E

For mig som tidigare civilt inhdmtat en mekanikerutbildning samt dven praktiserat
densamma som reparator i ett par olika foretag fick jag nu fullstdndigt dndra taktiskt
tdnkande och beteende. Jag var van och lird att vid osdkerhet om en felkélla eller
reparation skulle man normalt anvénda fantasi, egna infallsvinklar och initiativ for
att l0sa problemet, ibland dven “trial and error-metoden”. Har fick jag istéllet
inpréntat vikten av att strikt folja larobokens bokstav in i minsta detalj och absolut
inte infOra nagra egna varianter pa utforande eller 16sande av uppgiften. Kunde inte
uppgiften 16sas “enligt boken” skulle ansvarig flygtekniker tillkallas och besluta om
vidare atgérder.
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Eftersom det var fragan om jetmotordrivna flygplan vi skulle arbeta med dgnades en
hel del tid &t att 14ra oss jetmotorns principiella arbetssétt, hur en efterbrannkammare
var beskaffad o.s.v. Det fanns dven nagra uppskurna motorer rent fysiskt som
askédningsmateriel dar man kunde studera till exempel kompressorskovlar, brann-
kammare, ventiler och branslepumpar. Kolvmotorer berérdes endast ytligt. Jag tror
att de flygplan pa F11, i forsta hand inhysta pa 1:a divisionen och som var forsedda
med kolvmotorer i huvudsak skéttes av stamanstillda flygtekniker.

Négot som beskrevs i laroboken var sékerhetsomrdden runt luftintag och bakom
flygplanet vid olika dragkraftsuttag, t.ex. med och utan tind ebk, marktomgéing
o.s.v. Jag lyckades aldrig under min tjédnstgdringstid inse hur man rent praktiskt
skulle helt ha kunnat undvika att befinna sig i dessa omraden under olika beting-
elser, ndr man givit klartecken till flygforaren att ge sig av pa “’linjen” fanns ingen
mojlighet att undvika att hamna 1 motorblaset, mer eller mindre beroende pa hur
mycket flygforaren behagade att dra pd. Ett visst skydd kunde man vid behov ta
bakom rulltankarna. Aven nir man gick tillbaka till "mekboden” efter att ha skickat
ivég sitt flygplan hade man ofta att pa ndra héll passera bakom andra flygplan
stdende startberedda pd marktomgang.

En hel del tid spenderades i teorilokalerna men dven praktiska dvningar i hangaren
kompletterade undervisningen, t.ex. dvningar 1 att lasa skruvar och muttrar med
lastrdd pa ett korrekt sitt, fingerad klargdring av flygplan enligt checklistorna for A
och B-service o0.s.v.

Att arbeta med flygplan innebdr ocksé att man arbetar med savil eldfarligt flyg-
brinsle, startbrinsle och diverse oljor. Det var dérfor obligatoriskt med en enklare
utbildning i slickning av brand rent allmént samt specifikt slickning av brand i
flygplan. Vissa forhallningsregler utldrdes rent teoretiskt medan den praktiska delen
forsiggick pa ett sdrskilt omréde beldget utefter vigen mot skjutbanan bortom 1:a
divisionen. Ett par utrangerade och slaktade flygplan fanns dar som 6vningsobjekt,
jag vill minnas att det var en Tunnan och en Lansen. Dessa bar tydliga spar efter
tidigare slickningsdévningar. Ovningen tillgick pé sa sitt att en skviitt flygbriinsle
hélldes in i flygplansskrovet och antéindes varefter utbildningsledaren forst visade
hur slickning med handbrandslidckare skulle ga till. Dérefter antdndes planet igen
och alla fick prova pé att slicka. Med hjélp av en pikyxa trdnades ocksa upphugg-
ning av hal i flygplansskrovet for att komma 4t brandhirdarna. Aven den traditio-
nella 6vningen med sldckning av Oppen brinslebrand i en for andamalet pa marken
placerad lag platldda med nagon kvadratmeters yta genomfordes. Slickning av
brand i kldder tranades pa en uniformsklddd docka och utférdes med filt och
uniformsrock, principen att sldcka frdn huvudet och nerat blev den mest bestaende
kunskapen.

Vi fick ocksa lédra oss att som hjdlpmekaniker under arbete pa flygplan hade en inom
det militdra en unik rétt att ordervdgra om nigot befdl kommenderade oss att avbryta
och utfora nagon annan uppgift. I detta ldge skulle vi insistera pa att pagaende upp-
gift skulle slutforas innan ndgot annat fick pabdrjas. Detta var en avvikelse fran den
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normala, fullstdndigt fundamentala regeln 1 all militartjanst, lyd alltid order, ifraga-
satt den eventuellt efter att uppgiften utforts. Den hade tillkommit helt och hallet for
att uppratthalla flygsdkerheten pa en sa hog niva som mdjligt. Detta var nog vil kint
och respekterat bland véra dverordnade, jag kan inte minnas att situationer uppstod
dir man inte respekterade att arbete pagick som hade direkt betydelse for flyg-
sakerheten.

Naér den tekniska utbildningen inleddes for oss flygmekaniker fordelades vi naturligt
nog pa respektive flygplanstyp, d.v.s. 1973 var de aktuella typerna S32 Lansen och
S35 Draken med tvé divisioner vardera. 1:a och 5:e divisionerna flog Lansen medan
2:a och 3:e divisionerna flog Draken. Drakenflygplanen pa F11 var av tvé olika
ursprung, dels en till spaning ombyggd jaktversion, dels en redan fran borjan till-
verkad version for spaningsflyg. De olika ursprungen kunde latt sérskiljas dven pa
langt hall, frimst genom att de hade olika huvar, hel och flerdelad, samt pa stjért-
fenans pitotror som fanns i ett langt och kort utférande.

Divisionsnumren korresponderade med de kompanier vi varnpliktiga skulle komma
att tillhora efter grundutbildningens slut, i mitt fall blev det 2:a kompaniet / 2:a
divisionen. Min omedelbara och spontana reaktion pa detta besked var positivt, jag
tyckte det skulle vara roligare att f4 jobba med en lite modernare flygplanstyp, dess-
utom hade jag redan upptéckt att morgonens viaderflygningar alltid skedde med
Lansen, ndgot som for en flygmekaniker ibland foranledde sérskilt tidig uppstigning
pa morgonen samt att extra arbetsinsatser kravdes vid morkerflygningar med
héngning av fotobomber, ndgot som ej fanns pa Draken. Vad jag ddremot inte hade
insett var att den kéinda mojligheten att kunna soka till basen 1 Kjula var forbehallen
de som var utbildade pa Lansen. Detta var nagot av en missrékning eftersom Kjula-
basen lag mycket néra mitt hem och utsikten att kunna gora néstan hela resterande
tjanstgdring sa gott som hemma var en attraktiv tanke. Denna mdjlighet férsvann nu
1 och med att jag uttagits till 2:a kompaniet. Jag knackade saledes pa hos major
Alne, gick upp i enskild stillning, presenterade mig och framlade en anhallan om
forflyttning till utbildning pa fpl 32 istéllet. Denna begéran avslogs i stort sett pa
stdende fot, d.v.s. han satt, jag stod. Ett beslut var ett beslut. Sa hér i efterhand kan
jag tycka det trots allt var bra eftersom jag i annat fall hade missat att uppleva F11 1
en storre gemenskap. Som jag minns det sjonk besvikelsen undan ganska snart och
man accepterade tingens ordning. En annan betydelse av vilket kompani man
fordelades pé var att detta styrde var man skulle komma att bo efter genomford
grundutbildning och nér nista inryckningsomgang skulle ta 6ver de logement vi
hade. Jag tror nog ingen hade ndgra sérskilda preferenser for vilken av de tva
mojliga kasernerna man skulle bo i just for sjdlva byggnadernas del, dessa lag ndra
varandra och var sa gott som likadana, ddremot fanns det en uppfattning bland de
varnpliktiga att disciplin och stddning var lite mer framtrddande for dem som
tillhdrde 1:a och 5:e kompaniet. De olika kompanierna holls under uppsikt av var
sina fanjunkare, 1 mitt fall, fanjunkare Larsson, atminstone av de varnpliktiga
gemenligen kallad ”Slangen”, som huserade i ett kontor pd 6vre vaningen
tillsammans med ett varnpliktigt bitrdde. Varifran han hade fétt detta 6knamn ar
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oként, han hade emellertid inte en kroppsbyggnad som var slanglik, tvdrtom, sa
dérutav torde det inte ha tillkommit. Fran denna position alldeles vid trappan mellan
vaningarna hade fanjunkaren en strategisk position nér det géllde att ha uppsikt 6ver
bade vad som skedde likvil vad som eventuellt trots beordring inte skedde innanfor
kasernens vaggar. Fanjunkare ”Slangen” Larsson var ansedd som rittvis och ofta
utan att tumma pa vad han ville ha genomfort, beordrade detta pé ett sitt som
gillades eller atminstone accepterades av de varnpliktiga, ett av hans stdende uttryck
nir man tog kontakt med honom, oavsett drende, var ett som man innan man lért
kdnna honom uppfattades som lite burdust ”’ja vad faaan vill Nilsson nu igen”. Det
var faktiskt till och med sé att han alltid anvéinde inledningen ”ja vad faaan” &ven
ndr bara han sjilv skulle sdga nagot. Detta var ndgot som var populért bland de
vérnpliktiga att hdrma, dock inte 1 hans nérvaro. Ett exempel pa hur han kunde
hantera en ordningsfraga kom nér jag efter att ha férsovit mig en morgon hade att
vélja pd att komma forsent till morgonuppstéllningen eller att helt enkelt strunta 1 att
badda. Jag valde att komma 1 tid och ldmnade sédngkldderna i en enda hog. I sam-
band med lunchen tdnkte jag férsdka smyga in och biddda. Min férhoppning var att
inte ’Slangen” skulle ha visiterat logementen utan reglementsbrottet skulle forbli
oként. I trappan motte jag emellertid fanjunkaren som direkt inledde med ett ’ja vad
faaan Nilsson, det var den sdmsta strickning pa siangkldderna jag nagonsin sett, se
omedelbart till att det blir béttring”. Darmed var saken utagerad. Ett annat exempel
pa hans lite kluriga sitt att hantera beviringarna kom nér vi en fredagseftermiddag
var beordrade till kasernen for tjanstgoring. Detta kunde betyda endera fysisk
traning, ofta fotboll eller stidning inne eller ute. Vi hade veckan tidigare spelat
fotboll s misstanken var stor att det denna vecka var ndgon form av stidning som
var aktuell. En av oss pa andra kompaniet som hette Selander, omgéing 724, en
linlugg frdn Norrkoping vilket direkt hordes pé hans karaktiristiska ostgotska, var
kind for att vara mycket fotbollsintresserad men som de flesta av oss mindre intress-
erad av stddning och liknande sysselsdttningar. ”Slangen” beordrade uppstéllning 1
korridoren, stdllde utan att tala om vad som skulle utféras fraigan om nagon kénde
sig krasslig sé att fysisk aktivitet kdndes oldmplig. Selander som var tvirsdker pd att
det var stddning som avsags, mumlade ndgot om att han inte kénde sig riktigt bra
(trots att alla inklusive ’Slangen” visste det bara var frdga om ovilja), kvickt
beordrade da fanjunkaren hela kompaniet till fotbollsplanen med tilldgget att
”Selander far stanna inne och stéda sé att han inte blir sjukare till helgen”. Selanders
forsok till invindning att han dndé inte madde sa déligt att han inte kunde spela lite
latt 1dmnades helt utan avseende till resten av kompaniets allmdnna munterhet.

Kasernen som jag flyttade till var uppdelad pé sé sitt att 6vre vaningen beboddes av
2:a kompaniet, sdledes var 3:e kompaniet forlagda i markplanet. Toaletterna som lag
1 direkt anslutning till tvéttrummen hade de nagot originella ”saloonsdorrarna” i en
lang rad, d.v.s. det var en halv meter 6ppet nedtill, cirka en meter dorr och direfter
Oppet igen dnda upp till taket. En trappa ned under kasernen fanns en kéllare med
vapenvardsrum, persedelvard samt ett forrad med diverse materiel bland annat rejéla
militdra skidor, gediget svensktillverkade och grundvallade med inbriand trétjéra,
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dessa fick vi av ndgon outgrundlig anledning aldrig njet att anvinda. Dar fanns
andra kéllarutrymmen ocksd men dessa var de som berorde mig.

Under den senare delen av tjdnstgoéringen var jag pa grund av en kraftigt stukad hand
sjukskriven under en vecka pa sa sitt att jag stod till forfogande for littare tjdnst. Det
slumpade sig sé att just denna vecka skulle att antal flyglottor bo pa F11 for 6vning.
Jag beordrades att vara truppbefélen behjilpliga under en del av dessa 6vningar. Det
var inte sdrskilt betungande och vid ett tillfille nirmast underhéllande, ndmligen nér
lottorna skulle skjuta pistol. Cirka tio lottor stod pa rad och skot ett antal skott pa
varsin tavla, darefter skulle traffarna noteras och lappar klistras 6ver héalen. Detta
behovde dock inte goras pa en av tavlorna, trots det korta avstindet fanns inte en
traff. Flyglottan stélldes upp igen med nyladdad pistol och observerades av mig och
befilet under sin skjutning. Det visade sig att hon blundade hela tiden, dérav det
miserabla resultatet. Nar hon beordrades att halla ett 6ga 6ppet blev det nddvéandigt
att klistra nagra lappar over dven hennes méltavla. Som forklaring till att hon
blundade sa hon att hon tyckte det smallde mindre om hon inte tittade samtidigt!

8 Fritid

Fritiden efter att dagens tjdnstgoring var avslutad borjade normalt pa ungefdr samma
sétt for de flesta. Efter en promenad fran hangaren genom en liten skogsdunge, dver
plattan vid 5:e divisionen hade man matsalen i sikte. Detta passade bra eftersom det
dnda var den ndrmaste viagen for att ta sig till sin kasern. Efter att ha atit fanns det i
princip fyra olika huvudalternativ att vdlja pa, att gé till “markan” en stund, att ga till
logementet, att lamna flottiljomradet for ndgon annan aktivitet t.ex. i Nykoping och
naturligtvis for de ndrboende att byta om till civila klader och éka hem.

For min egen del och for manga andras var det vanligaste alternativet att ga upp till
logementet, umgas lite eller helt enkelt sldnga sig pa sdngen ndgon timme.

Vpl 703 Nilsson vid hemkomst till logementet efter kvillsmaten, bogserforare Bernt
Bergs (omg 724) tva pldatskap till hoger.
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Diérefter var det de flesta kvillar vanligen dags att besdka “markan”. Trots att det
ofta inte var sd lange sedan man hade itit kvéllsmat var det mycket populért att kdpa
sig en smorgas. Smorgasarna pa markan var stora och goda, sérskilt populdra var de
med stekt 4gg. P4 markan fanns ocksé, direkt till vénster efter entrén, mittemot toa-
letterna, ett TV-rum som ofta var vilbesokt, vad som skulle ses var sdllan foremal
for nagra storre diskussioner eftersom detta var vid en tid nér endast tva kanaler
fanns, ingen av oss hade formodligen ens tankt tanken pa parabolantenner, satellit-
TV eller video. Jag kan inte heller pAminna mig att ndgon skulle ha haft en TV pa
logementet. Aven en telefonhytt fanns att tillga, inte heller mobiltelefonerna hade
dnnu gjort sitt intdg. Nagra Flipperspel fanns ocksa till forstroelse. "Markans” kiosk
var alltid bemannad och hade férutom fortéring ocksa forsiljning av enklare
vardagsfornddenheter till laga priser, t.ex. tandkrdm, frimérken, kuvert m.m. Man
var dven ombud for Tipstjanst. "Markan” var byggd sé att kiosken delade bygg-
naden i tva avdelningar med separata entréer, dels den ndrmast matsalen for varn-
pliktiga samt pd andra sidan underbefédlsavdelningen. Man kunde tvirs igenom
kiosken se glimtar av vad som forekom pé respektive sida, ljudet kunde naturligtvis
ocksa horas och ibland hinde det att underbefilen ropade till den varnpliktiga sidan
om de tyckte att det var for hogljutt, ofta kunde man dock konstatera att ljudnivan
var vl sa hog pa deras sida. Kortspel var hér liksom péd logementet ganska vanligt
forekommande, ibland om pengar trots att ’spel om pengar eller pengars vérde”
enligt reglementet inte var tillatet. Jag tror att stangningstid var klockan tio. Dérefter
var det normalt bara att uppsdka respektive kasern, forstrd sig nagot ytterligare eller
ga till sdngs och invéinta ndsta morgons revelj.

Varje onsdags- eller torsdagskvill visades film i matsalen, jag tror den borjade
klockan sju. Det alag dem som just di hade beredskapstjdnsten att varje vecka efter
att matsalen tomts pd matgéster flytta undan alla bord och stélla upp stolarna i
passande rader for biobesokarna. Entré uttogs for biobesoket, jag minns inte hur
mycket men den var 14g, kanske nagra kronor och narmast symbolisk. Besokarna till
dessa filmkvéllar var normalt rdtt ménga. Efter filmens slut skulle naturligtvis
beredskapsstyrkan stdda och aterstilla matsalens bord och stolar till sina ordinarie
platser sa att allt sdg ut som vanligt igen till pafljande morgons frukost.

Var och host var det rétt vanligt forekommande att varnpliktiga fran F11 en kvall i
veckan besdkte danskvillarna i Ardala magasin ndgra mil bort efter viigen mot
Eskilstuna. Ibland var det svarigheter att anpassa aterfarden for hinna tillbaka till
flottiljen 1 tid innan inpassering genom vakten ej langre var tillaten.

Normalt var man ju ledig fran tjinsten mellan varje fredagseftermiddag, om jag
minns rétt klockan fyra till mdndag morgon klockan sju. Det var nédstan som ett
allmént bilrally nir néstan alla vérnpliktiga skulle ge sig av hemédt vid samma tid. I
forsta hand for de anstdllda gick det 4ven en busstur in till Nyk&ping vid denna tid
liksom alla andra vardagar. Nagra varnpliktiga fanns dock alltid kvar i tjénst, bered-
skapstroppen var alltid pa plats samt eventuella patienter pa sjukhuset. Nagon
enstaka kunde ocksa ha valt att stanna pa grund av lang hemresa eller andra
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omstidndigheter. Detta var inte sa vanligt, de flesta hade sin civila bostad inom en
femton till tjugumilaradie. I min omgéang kan jag inte minnas ndgon som hade ldngre
resvdg dn Gamleby och Motala. Helgledigheten kunde avslutas pa tva olika sétt for
min del, endera dkte man tillbaka pa sondag kvill for att slippa en extra tidig
mandagsmorgon eller sa bet man 1 det sura dpplet, dkte hemifran redan vid femtiden
pa morgonen, oftast tillsammans med négon eller ndgra andra varnpliktskamrater.
For oss som kom fran eskilstunahallet var det fullstindigt sjdlvklart att bade till och
fran F11 ta den ndrmaste véigen, d.v.s. 6ver Taéckhammars bro mot Tista. Fér min
egen del och en hel del andras, var det ofta skonast att efter de flesta helger aka
tillbaka pa sondag kvill. Det var da inte sa mycket folk pa logementen och man var
pa plats redan pa morgonen utan att behova kliva upp extra tidigt for att hinna resa.

Pa kvéllarna nér man nidrmade sig flottiljen under de morka rstiderna sdg man ett
riktmérke redan pa langt hall. Detta var sdrskilt tydligt om védret var svagt disigt,
den hoga, ndgot koniska, ljuskéglan fran den stora strilkastaren for att visuellt se
molnhdjden 1 morker som stod riktad som en pelare rakt upp 1 himlen bakom 2:a
divisionen mot parkeringen och hundgérden. Denna stralkastare var om jag minns
rétt cirka 70 till 100 centimeter 1 diameter, inbyggd 1 ett cirka 50 centimeter hogt
fundament i marken. Glaset var som jag kommer ihdg det ej med ndgon form av
optisk slipning utan helt slétt och klart, jag tror att det var infést i en cirkuldr ram 1
brons eller missing, tdtat med en gummipackning och tillslutet med ett antal skruvar
och muttrar anordnade pa ett sdtt som paminde om en forslutning av en fartygs-
ventil. Med sin 1dga hojd skulle det ha varit latt att t.ex. vid en kvéllsflygning gi
fram och titta ndrmare pé den, detta avrdddes emellertid bestdmt ifran, lampan tror
jag var av bagljustyp med kolelektroder (det hér dr jag oséker pa) och uppgavs
kunna ge allvarliga 6gonskador. Trots detta fanns ingen sérskild skyddsanordning
runt om densamma. Man litade tydligen pa allas horsamhet och sjdlvbevarelsedrift.
Maéndagsmorgnar var lite annorlunda dn andra morgnar i veckan pé grund av att de
overnattande var betydligt farre &n vanligt samt den plotsliga ”invanarokning” som
skedde en lite stund fore klockan sju nér de flesta anldnde fran respektive hemorter.
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9 Allméiint om flygplanstjanst / linjetjinst

Andra divisionens “Kalle bld” emblem med det latinska valsprdket "Magnum in
parvo” som oversatt till svenska blir ungefar: ’Se det stora 1 det lilla”

Efter avslutande grundutbildning samt omgruppering till respektive kasern som man
skulle bo resten av utbildningstiden i, borjade tjdnstgéringen som flygplans-
mekaniker pé 2:a divisionen att vara den helt dominerande sysselsittningen, forst
som 2:e hjdlpmekaniker och sa smaningom som 1:e hjdlpmekaniker. I fortséttningen
inskrinkte sig den vanliga militdrutbildningen till en eller en halv dag i veckan.
Mainga veckor aterstod emellertid av tjanstgoringstiden varfor det blev atskilliga
ytterligare tillfdllen till marschtraning, hinderbana, skjutovningar pa skjutbanan pa
F11, 6vningar i motstdndsnastet bakom korthallsbanan, bussresor till faltskyttebanan
1 Raby m.m.

Forsta dagen som 2:e hjdlpmekaniker inleddes med en uppstillning for var kompani-
chef Gustaf Cronfalk som hade sitt kontor pa andra vaningen ovanfor elverkstaden
tillsammans med 2:a divisionen. Han hade tjanstestillning som forste verkmastare.
Detta var en man som oftast var resonabel nér det t.ex. gillde permissionsan-
sOkningar och for 6vrigt inte var kdnd for att namnvért stilla till med fortret for de
vérnpliktiga, med andra ord ganska omtyckt. Vad han for 6vrigt sysslade med pa
dagarna var nagot som atminstone jag aldrig kom underfund om. P4 elverkstaden
regerade elmistare Ostrom (tror jag han hette) och chef for sik-mat var en
Gustafsson, ”Gutt” kallad, &tminstone av oss véarnpliktiga. Darefter vidtog en rund-
vandring, dels inom den egna divisionen, dels till de andra divisionerna, d.v.s. 1:a
divisionen med sina fpl 32, SK61 vilka gick under smeknamnet “’postladorna” och
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en Pembroke (som jag inte minns att jag nagonsin sag flyga), 3:e divisionen, dven de
med fpl 35 och som vi delade bade hangar och platta med, 5:divisionen med fpl 32
samt avdelning 6 vilket inte var en flygande division utan en underhéllsavdelning for
storre flygplansdversyner dn de dagliga eller andra dtgirder 4n de som lampligen
utfordes i1 respektive hangar, motorprovningar samt underhéll av diverse annan
teknisk materiel t.ex. ”staggar”, ” braggar”, “kraggar” och sist men inte minst viktig
for en varnpliktig flygmekaniker “puggar” d.v.s. kortform for det pumpaggregat som
man fick rikliga tillfdllen att anvénda upp till sju ganger per dag som brénslepé-
fyllningspumpar till flygplanen fran rulltankarna vid uppstéllningsplatserna pa
plattan. Att det hette rulltankar berodde pé att tankarna var férsedda med hjul och
stillda pa réls. Det medforde att det var létt att rulla 6ver en tank fran den under-
liggande stéllningen till en vagn férsedd med motsvarande rils, endera for utbyte
eller forflyttning. De var pa undersidans ldgsta punkt forsedda med dridneringskranar
som skulle anvédndas for ndgon liters avtappning en stund efter varje aterfyllning nir
partiklar och annat hunnit sjunka, frimst for att drénera bort eventuellt vatten samt
andra fororeningar. P4 tankens ovansida fanns ett litet gangjarnsforsett massingslock
last med en vingmutter. Detta lock 6ppnades varje morgon, under detta fanns ett
kvadratiskt hal, cirka 10x10 mm med en flottorforsedd nivasticka som vid full tank
stack upp kanske en halv meter ovanfor tanken. Denna sticka gav en tydlig visuell
indikation till tankbilsf6rarna vilka tankar som var mer eller mindre tomma och sa-
ledes behovde fyllas. Efter avslutad flygning for dagen trycktes stickan ned, locket
félldes 6ver och forslots medelst vingmuttern. Puggarna hade en liten enkel bensin-
motor som drivkélla och saknade elstart. Dessa stod alltid utomhus varfor de skulle
tackas med ett kapell varje kvill. En kragg d.v.s. kraftaggregat (eller kan det ha varit
en “stagg?”’) som anvindes for elforsdrjningen av flygplanen under dess motorstart
drevs ddaremot av Volkswagenmotorer i stationdrutférande d.v.s. till skillnad fran de
motorer som monterades i bilar, var dessa forsedda med varvtalsregulator samt
magnettdndning. Bilmotorerna med denna klassiska motorgeneration hade en effekt
pa 30 hk, ur den stationéra varianten uttogs en blygsammare effekt, cirka 20 hk.
Flygplanen hade batterier som kunde forsorja instrumentering, landstillsljus,
lanternor m.m. men for motorstarten kridvdes extern stromforsérjning. Jag var
inblandad i batteribyte pa Draken vid atminstone ett tillfélle, jag vill minnas att de
satt under en lucka och att det var ganska trangt och bokigt. Min minnesbild &r att
avdelning 6 endast var bemannad med stamanstélld personal, i huvudsak civil-
militdr. I den min de mgjligen hade ndgra vérnpliktiga var de inte méanga.

Varje tjanstgoéringsdagsmorgon i hangaren pa 2:a divisionen borjade pa exakt
samma sétt, uppstillning utanfor flygplanmastare Lundstréms kontor, avrapp-
ortering av eventuella franvarande och skélen till detta sdsom t.ex. permission,
tjénstledighet (som var permission under en eller flera hela dagar och som dérfor var
mycket svérare att f4 pd grund av att en matersittningspenning dd betalades ut)
sjukdom eller annan kommendering. Nirvarande var ocksd verkmaéstaren och
atminstone en del av de stamanstillda flygteknikerna. Flygplanméastaren meddelade
numren pa de flygplansindivider som skulle flygas den aktuella dagen, direfter
fordelades de vérnpliktiga hjdlpmekanikerna som skulle ”gé pé linjen” pa dessa
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flygplan. Att ’gé pa linjen” var den géngse bendmningen pa arbetet med att serva
flygplanen ute pa plattan vid flygning. Normal bemanning pé varje flygplan var en
flygtekniker som bar det 6vergripande ansvaret. Till sin hjilp, eller snarare tva som
utforde storre delen av arbetet, hade han en 1:e och en 2:e hjdlpmekaniker. Det med-
delades ocksé vilken service varje flygplan skulle genomga, daglig service kunde
vara A eller B-service beroende pa gangtid. B-servicen innehdll alla dtgirder som
ingick 1 A-service men var utdkad med ytterligare kontroll- och &tgérdspunkter.
Serviceomfattningar som C, D, E o.s.v. ingick inte i daglig service, dessa var av en
omfattning som 1 utfordes endera 1 hangar eller pa avdelning 6 av stamanstéllda,
ibland, men inte alltid med hjélp av ndgon eller ndgra véarnpliktiga. En checklista
fanns naturligtvis att halla sig till sd att man verkligen kunde kvittera att alla
servicedtgirder genomforts. Dessa kvitterade checklistor 1imnades in for arkivering
hos flygplanmaéstare Lundstrom. De flesta atgdrderna pa denna checklista utfordes
av de vérnpliktiga, en ganska hierarkisk ordning rddde hér mellan 1:e och 2:e
hjalpmekanikern vad betriffar vilka arbetsuppgifter som skulle utforas av respektive
d.v.s. den virnpliktige av "hogre rang” slapp gora de trakigaste och smutsigaste
arbetsuppgifterna. Ett par exempel pa detta &r att putsning av huvglas, vilket forutom
vid varje morgonklargdring dven gjordes efter varje flygpass, med sjélvklarhet
utfordes av 2:e hjdlpmekanikern, andé sjdlvklarare var att denne dven fick den foga
lustiga uppgiften pd sin lott att fylla pa olja i kylturbinen om det rdkade vara en B-
service. Detta gjordes nog aldrig frivilligt av en 1:e hjdlpmekaniker om han inte pa
grund av personalbrist ensam rékat fa ett flygplan att klargora, ndgot som kunde
hinda t.ex. om ndgon annan inryckningsomgang var kommenderade till annan
tjdnstgoring.

For alla som ndgon gang tittat upp eller &tminstone delvis stéllt sig upp i utrymmet
for nosstillet pd Draken dr det nog inte sd svart att inse att ndr man vél lyckats
pressa sig upp raklang dr utrymmet sa gott som helt utfyllt, sdrskilt vintertid ndr man
ar lite tjockare kladd och rorelseformagan sérskilt for armarna dr mer begrénsad.
Oljekontrollen av den 1 halshdjd sittande kylturbinen tillgick pé sé sitt att tva sma
“hattar” lite liknande dem som sitter pd ventilerna pa bildédck lossades, en sittande
cirka 1 dm ovanfor den andra. Nér man tryckte sig upp 1 nosstillsutrymmet med
armarna pressade 1 kors mot brostet medforde man en genomskinlig plastflaska
forsedd med ett bojt pipettliknande munstycke fylld med en relativt tunn olja sérskilt
avsedd for detta &andaméal. Genom att pressa ut oljan i flaskan in i en av dppningarna
tills det rann Gver forsdkrade man sig om att oljenivén var korrekt samtidigt som ett
byte av en del av oljan erhdlls som en bonuseffekt.. Eftersom man inte kunde flytta
pa sig rann d& denna overskottsolja med forkarlek direkt in i uniformens hals-
Oppning eller i bista fall Gver brostet. Darefter skulle forstds de i tunna kedjor hiang-
ande “hattarna” skruvas tillbaka. Jag behover vél inte ytterligare papeka att denna
servicepunkt var impopuldr.

Man skulle dven kontrollera att stallvarningen till flygforaren som bestod av en
vibrator 1 styrspaken (position 38 pa bilden nedan) fungerade. Denna vibration
kunde atminstone inte 1 lugn och ro pa marken missas utan var mycket tydlig.
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Styrspaken till J35D, denna liknar nagot S35E styrspak

Efter att den dagliga morgonservicen fardigstillts, var det dags att med gemen-
samma krafter skjuta upp hangardorrarna som nedtill rullade pa stélréls och darefter
for bogserbilsforarna att bogsera ut flygplanen till uppstillningsplatserna intill rull-
tankarna, ett plan pa varje sida om dessa, de delade alltsd pa sévil brénsle som hjélp-
aggregat. Jag vill minnas att det normala pé 2:a divisionen var flygning med sex
plan, alltsé tre rader rulltankar, mdjligen atta plan och fyra rader tankar, hér sviker
minnet. Jag kan inte minnas att det var ndgon sirskild uppstdllningsplats angiven for
en specifik flygplansindivid, platserna var utrustade identiskt lika, utan de flygplan
som skulle flygas stdlldes helt enkelt upp i valfri ordning, mojligen var de samman-
hallna tvd och tva eftersom jag tror mig minnas att den stamanstéllde flygteknikern
atminstone ibland hade ansvar for tva plan och befél 6ver fyra varnpliktiga hjélp-
mekaniker, hdr dr jag dock osdker. Bogserbilsforaren assisterades av oss flygplans-
mekaniker for att f4 hjilp med att se att ingen vinge eller annan utstickande del slog
1 ndgot annat flygplan 1 hangaren, de var ganska si tétt instuvade for att rymmas och
mellan vissa vingspetsar kunde det ibland vara sé trangt att det knappt gick att pass-
era. Sjilvklart kravde detta pusslande vid instidllningen pé kvéllen ett ganska stort
maétt av skicklighet fran bogserbilsforarens sida men ocksé gott samarbete med oss
mekaniker. Efter att flygplanet kommit pa plats pé plattan, de gul-svarta stopp-
klotsarna placerats vid vinster huvudstéllshjul for att sidkerstilla att inte flygplanet
rullade, kopplade flygplansmekanikern loss dragstdngen fran noshjulet varefter
sprinten for saxlidnken till styrningen omedelbart monterades. En glomd och ej
upptéckt sprint medforde ett flygplan utan styrning vid uttaxning. Nistan lika viktigt
var att koppla bort sprinten nér inbogsering skulle ske pé kvillen, glomd eller &ter-
monterad sprint i denna situation medforde att styrmaskineriet bréts sonder nér
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vridningsvinkeln blev for stor. Jag tror emellertid att en konstruktionsfiness pa drag-
stdngen medforde att detta endast kunde ske under mycket olyckliga omsténdig-
heter eftersom sprinten anviandes som ett verktyg for att kunna mandvrera spaken for
fastspanning av dragstdngen.

Uppstillningsplatserna for flygplanen var som alla andra ytor for flygplansrorelser
alltid i mojligaste mén vil snordjda och avisade med urea, saltning som pa allminna
vagar var ju otdnkbart eftersom korrosionsskador pa flygplanet skulle ha varit ound-
vikliga. Sandning var ju heller inget som tillimpades eftersom frimmande 16sa fore-
mal pd marken som sugs in dr den vanligaste anledningen till skador pé jetmotorer.
Att denna avisning var viktig blev jag varse en morgon vid uppstéllning av ett flyg-
plan, hard vind i samband med en glashal tunn ishinna gjorde att flygplanet nar
dragstangen lossades, helt enkelt blaste sidledes med radomen och pitotroret rakt in i
falltankarna. Ingen person skadades men det dyrbara pitotroret kroktes svart och fick
bytas. Dessutom kunde ju inte flygplanet anvéndas varfor ett ersittningsplan sé
snabbt som mojligt fick klargdras med tillimplig morgonservice.

1973 var vad jag kan minnas ett ar som de flesta vad betriffar viderleken. Det
betydde att det vid olampligt flygvéder blev tillfdlle till att for oss varnpliktiga i
storre utstrackning &n annars att assistera vid de stamanstéllda teknikernas arbeten
med flygplanen i1 hangaren, det kunde t.ex. rora sig om ett motorbyte. Vanligt var
dven att ett par av oss fick i uppdrag att byta slitna déck ur det forrdd av byteshjul
som alltid skulle finnas till hands for att snabbt kunna byta vid morgonklargoringen
eller under dagen om en skada uppticktes mellan flygpassen. Alla déck var av Good
Years fabrikat, enligt den information vi fick var de oftast regummerade pa décks-
fabriken i Norrkdping, séllan helt nya. Det innebar att forutom for att uppréatthélla
flygsékerheten var det viktigt att de inte tillédts slitas for l&ngt om ytterligare
regummering skulle vara mdjlig. Om décket var for skadat méste detta erséttas med
ett helt nytt till betydligt hdgre kostnad. Décken till huvudlandningsstillen var upp-
byggda av ett mycket stort antal lager vilket innebar att normalt dackstryck var
mycket hogt, atminstone jaimfort med landsvigsfordon. Om jag minns rétt var
normaltrycket 20 bar d.v.s. tio gdnger normaltryck for en bil. Pumpning skedde ¢j
frdn kompressor utan frdn 200-bars lufttuber forsedda med reduceringsventil.
Orsaken till detta var nog tva, dels skulle det ha krévts speciella kompressorer for att
kunna leverera de hoga trycken, dels var dessa lufttuber fasta pé hjulférsedda vagnar
vilket gjorde att dessa dven var vil anpassade for anvindning pa t.ex. vigbaser.
Déackbyten skedde pa sa sétt att falgarna delades, de var ssmmanfogade med ett
ganska stort antal skruvar, mellan fdlghalvorna lag en stor brunrosafirgad O-ring
som naturligtvis byttes vid varje demontering. Jag minns inte om den monterades
torr eller om den fettades in ldtt som brukligt & med O-ringar. Viktigt var att
verkligen tillforsdkra sig om att dacket var tomt pa luft innan skruvarna som holl
thop halvorna lossades. Huvudregeln var att ventilkdglan skulle var helt avldgsnad.
Ett misstag med detta medforde risk for dodsfall, ndgot som ocksé intraffade nagra
ar senare pa F13 nir en virnpliktig delade en félg utan att forst ha sldppt ut luften.
Décksmonstret pa savil huvudstéllshjul som noshjul var det for flygindamal
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vanliga, d.v.s. endast langsgdende spar. Sporrhjulen ddremot var helt slédta “slicks”
och var dessutom byggda med kraftigt rundade skuldror. De hade dessutom den
egenheten att ej vara forsedda med normala ventiler. Pumpning och utsldppande av
luft i dessa skedde med hjdlp av en slags nal, ganska sé lik de som anvinds for att
pumpa fotbollar, handbollar m.fl. Nélen var i ena dnden utfdrd som en ordinarie
ventil, man stack alltsd in nélen i ett litet hal i ddckssidan varefter man pumpade pa
konventionellt sdtt. Sporrhjulen var ocksa lite extra viktiga att halla kontroll pa
lufttrycket i eftersom de ej var belastade utan hdangde i fria luften nér flygplanet stod
pa marken, man fick siledes ej ndgon visuell indikation pa lagt tryck. Namnas kan
ocksa att det var stor skillnad pd dicksforbrukning vintertid och sommartid. Detta
hade forutom temperaturen tva olika orsaker, dels var bendgenheten bland flyg-
forarna storre att anvinda bromsskdrmen vintertid, dels reducerade naturligtvis den
lagre friktionen pa banan ocksa mdjligheten att bromsa lika kraftigt som sommartid.
Att det ibland bromsades hart var sirskilt uppenbart vid kvillsflygningar, ofta kunde
man 1 morkret se bromskivorna lysa svagt rodglodgade efter en landning trots att de
haft tid att kallna under ndgon minuts intaxning. Detta visade sig ocksé genom att
sprickor i bromsskivorna tydligt syntes vara virmerelaterade. Denna virmeut-
veckling visade sig vid ett tillfdlle vara rent farlig da ett flygplan direkt efter an-
komst efter landning till sin uppstillningsplats visade sig ha brand i hydrauloljespill
néra de heta bromsskivorna, denna slicktes emellertid omedelbart med hjélp av en
av de handbrandsldckare som alltid fanns tillgdngliga vid rulltankarna och inga
skador uppstod pé vare sig flygplan eller personal.

En annan underhallsatgérd vid dacksbyten var att nir falgarna tvittats rena sprick-
kontrollerades dessa pa vissa bestimda stéllen medelst penetrerande vitska. Detta
tillgick pa konventionellt sétt, d.v.s. man sprayade pé penetrationsvétskan, 14t denna
sitta pa en stund sd att den skulle hinna sugas in i eventuella sprickor. Dérefter
avtorkades denna vétska med en trasa eller trassel. Nésta steg var att spraya pa en
framkallningsvitska, om en spricka fanns framtrddde denna som en tunn rod
strimma vid kontakten med framkallningsvétskan. En likadan sprickkontroll gjordes
for ovrigt dven pa bromsskivor. Félgarna till huvudstillet var pé insidan forsedda
med fastskruvade stalklackar for drivning och styrning av bromsskivorna. Dessa
kunde slitas varfor ett sarskilt hakmaétt av typen ”gé- och stopp” drogs over alla
dessa for att kontrollera att inte bredden blivit for liten. Hjullagren infettades med ett
starkt rodfargat fett av Mobils fabrikat och betecknat vara av sirskilt anpassad
kvalitet for flygplansdndamal. Detta fett levererades i bldvita plasttuber.

Vid hjulbyte pa huvudstillet var det en sak som var sérskilt viktig att komma ihdg
innan det gamla hjulet avldgsnades och det var att ansétta parkeringsbromsen. Kom
man ihag att ansdtta parkeringsbromsen var dacksbytet en enkel och snabb atgérd,
glomde man detta foll dels bromsskivorna ur sina inbordes ldgen samt centrum-
positionen mot navet. Detta skapade betydligt mera extraarbete med att centrera och
rikta in dessa for att fa kunna fa hjulet pa plats. Drakens hjulbromsar bestod av skiv-
bromsar med dubbla bromsskivor. Dessa bromsskivor var i periferin utférda med
urtag som passade in i de tidigare ndmnda stalklackarna i falgarna. Det betydde att
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skivorna lag 16sa och styrdes endast upp av filg och bromsklotsar, detta hordes
tydligt som ett skrammel vid bogsering éver ndgon ojaimnhet i marken t.ex. rélsen 1
marken vid dorroppningen till hangaren. De var dven utférda lasningsfria med hjdlp
av en sa kallad Maxareter som hade ett gummiklitt drivhjul, cirka 1 dm i diameter,
som med hjilp av fjaderspanning trycktes mot en for &ndamalet sérskilt utford fas pa
insidan av falgens periferi som dess rullbana. Om hjulet lastes kiinde Maxaretern av
detta genom att rotationen av det gummiklddda indikatorhjulet upphérde och ddrmed
reducerades hydraultrycket till bromsoken och landningshjulet kunde rotera igen.
Att kontrollera Maxareterns fjadertryck mot falgen tillhérde en av de dagliga
servicepunkterna. Hela detta system var i huvudsak rent mekaniskt, detta att jamfora
mot dagens ABS-system for lasningsfria bromsar pa bilar som i huvudsak styrs
elektroniskt. En annan daglig kontroll som berdrde bromsarna var att med hjilp av
ett enkelt djupmatt som alla mekaniker hade pa sin nyckelring, kontrollera broms-
klotsarnas slitage. Detta gjordes genom att fora in denna cylindriska pinne genom
hal p& bromsokens baksida samt ddrefter kontrollera djupet mot de ritsar som fanns
pa pinnen. Vad man egentligen métte var hur langt in bromskolvarna 1ag i oken. Om
ett visst antal ritsar forsvann in i1 oket var bromsklotsarna for slitna och skulle bytas.
Denna lilla enkla pinne var ndgot man holl vél reda pa och verkligen inte ville tappa
eftersom en ersittning av etthundra kronor da utkréavdes av den vérnpliktige som
ersittning. Detta motsvarade dver fjorton dagsersittningar och var naturligtvis all-
deles orimligt. Pinnens verkliga vérde torde ha varit ndgon krona, speciellt med
tanke pa att den inte kunde hénforas till "flygande materiel” dér priser pa reservdelar
m.m. naturligtvis var betingade av hoga kvalitetskrav och korta serier.

Ett annat mera marginellt arbete som inte alls var av teknisk art, men som var en
forberedelse infor dagens arbete rakade man ut for nagra ganger under éret vid de
tillfallen man ingick i den alltid befintliga beredskapstroppen. Detta bestod i att man
innan stamanstéllda och vérnpliktiga kom till hangaren skulle cykla dit {for att lasa
upp och tinda lyset. Detta var en uppgift som innehdll ett visst spannings- och oros-
moment. Man borjade med att 1asa upp och tédnda i kontors-, forrads och verkstads-
lokalerna. Frén dessa ledde sedan en korridor med en dorr in till hangaren. Denna
dorr var forsedd med en féllbar platskylt som hanterades av hundférarna. Nattetid
fanns alltid en hangarhund som vakt, bunden i en kedja som hdngde ned fran taket
med en hundkorg under, mitt i hangaren dar alla dacksbyten forsiggick. Enligt upp-
gift var kedjan forsedd med en brytkoppling som hunden kunde dra isér om den
gjorde en “utryckning”, faktum var att man kunde observera en anordning pa kedjan
som styrkte denna uppgift. En mikrofon hingde dven i hundens narhet for att hund-
skall skulle kunna horas hos hundforarna. Hundforaren skulle pa kvillen ndr hunden
kopplats till sin plats félla skylten pa dérren som varnade for hunden. P4 morgonen
ndr hunden hidmtats skulle han filla upp skylten igen. Detta var ju ndgot som kunde
paverkas av den ménskliga faktorn, han kunde ha glomt skylten pé kvillen, tids-
marginalen mellan att hunden skulle vara himtad och angiven tid for att det skulle
vara upplast och tént var liten. Om han glomt skylten pé kvillen och av ndgon
anledning skulle vara sen pa morgonen betydde det forstas att hunden var kvar nér
man klev in och borjade gd i morkret mellan de ofta tranga utrymmena mellan



35

flygplanen. Min normala rutin for att gardera sig mot ett sadant mardrémsscenario
var detsamma som de flesta andras, man 6ppnade dorren, lyssnade, slog hart mot
platdorren, lyssnade igen for att konstatera om négon obehaglig reaktion kunde
horas. Pa grund av alla flygplan kunde man inte se bort till hundkorgen. Forst dér-
efter gick man in och gjorde sin runda for att tinda de olika lysrorsramperna i taket.
Hangarhundarna ingav respekt, bland annat pa grund av att de alltid var forsedda
med munkorg nir hundforarna péa dagtid sdgs motionera dem, oftast fran cykel men
dven promenerande.

Inomhusarbeten som t.ex. de ovan beskrivna kunde vara ganska behagliga eftersom
man slapp vara ute i daligt vdder men en syssla som man kunde bli tilldelad var inte
sérskilt populér, ndmligen att med en hink fotogen och rejél tillgdng pa trassel tvitta
undersidan av flygplan. Man kan vid en snabb anblick tycka att Draken é&r ett till
kroppsytan litet flygplan, vilket det ju ocksa egentligen &r, men nidr man ligger under
och rengdr pa detta sétt upptidcker man snart att det dr ganska sd manga kvadrat-
meter. Det var tillika helt fantastiskt hur &ven sma méngder lackolja kunde tranga ut
genom luckor och igenom andra skrovskarvar och dérefter genom fartvinden, samt
pa vissa stillen 1 kombination med virme, breda ut sig ver stora ytor och nédrmast
fastna hart som malarfarg. Tilliggas kan att denna rengdringsmetod tillimpades
flera &r innan debatten fordes om eventuella skadeverkningar pa manniskor av flyg-
fotogenen MC77.

Fotografi pa fpl 35 visande motsvarande area som skulle tvittas
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10 Flygplanstjansten vid flygning

Dagens tjdnst ute pé plattan borjade en stund efter att flygplanen uppstéllts pa
plattan och om jag minns ritt startade man startaggregatets VW-motor en kort stund
for att vara siker pa att det fungerade. Ett exakt klockslag fanns inte utan vi larde
oss efterhand nir det var aktuellt att ha uppmérksamhet pa att start var néra fore-
stdende. Inga sirskilt omfattande forberedelser krivdes utomhus vid dagens forsta
start eftersom tankning skett innan planet stédlldes in i hangaren efter foregaende
flygpass, storre delen av den dagliga klargoringen var redan gjord genom morgonens
service inne 1 hangaren. Vad som jag kan minnas var aktuellt var att aterigen
kontrollera att verkligen briansletankarna var fulla och ansluta handsken pa start-
agggregatets elkabel 1 nosstédllsrummet. De bdda pitotrorens patradda flaggforsedda
skyddskapell av ldder borttogs samt det korsformade, av plattjdrn tillverkade
skyddet for alfa-givarens prob avlidgsnades. Naturligtvis avldgsnades ocksd de bada
skyddsluckorna i luftintagen. Om det inte regnade eller snéade hade man ocksa
huven i uppfillt ldge sa att s mycket som mdjligt var forberett. Ddremot 14t man
falltankarnas, dven de for tydlighets skull flaggforsedda, sékringssprintar tills vidare
sitta kvar. Aven en allmin visuell besiktning ingick, d.v.s. man gick ett varv runt
flygplanet for att forsdka se om nagot sag ut att vara fel, t.ex. att en inspektionslucka
saknades eller liknande. Efter att flygforarna haft morgonens genomgang pa
divisionen kom de gaende, inte 1 samlad tropp utan lite spritt, till respektive flyg-
plan, alltid pa hall uppvisande ett antal fingrar i luften som var signalen till flyg-
mekanikern vilken stolsh6jd han ville ha. Detta var snabbt instdllt, man lyfte och
vred om en liten spak ovanpa sitsen, lyfte upp eller sédnkte den fritt glidande sitsen.
Pé ryggstodet fanns en skala séa det var bara att stilla sitsens bakkant 1 h6jd med
begird siffra, dérefter félla ned spaken igen och sitsen var aterigen 1ast. Man
kontrollerade ocksa att sedeln som flygféraren skulle ldsa och kvittera var ifylld, den
hade huvudsakligen information om brénsleméngd och att t.ex. vixelladsoljenivan
var den rétta. Denna sedel ldmnades efter att den véarnpliktige latit flygforaren
signera denna och flygplanet taxat ut till flygteknikern. Jag tror den sparades under
flygpasset tills planet atervént, direfter torde den ha varit inaktuell. Nar flygforaren
satt sig i flygplanet klattrade 1:e hjdlpmekanikern upp pé stegen for att 1ata honom
som nadmnts signera nér han sett att allt stimde med t.ex. tankmaétaren. Man hjilpte
ocksa honom att kranga axelremmarna 6ver axlarna, remmarna over lér, spann-
remmarna som kopplades till 6glor 1 kiingorna samt kopplet i midjan skottes av
foraren sjdlv. Att allt detta gick smidigt hingde till stor del pa att hjdlpmekanikern i
forvig lagt alla dessa remmar tillrdtta och dragit ut justeringsmanen till maximal
langd, vilket gjordes efter varje flygpass. Remmarna till kingorna hangde slaka,
dessas funktion var att medelst ett par sma krutmotorer striackas vid en eventuell
utskjutning fOr att dra in och fixera benen vid stolen sa att skada pé underbenen ej
uppstod genom islag i frontsargen. Det sades att hakarna pa dessa remmar som
knépptes fast pa kingorna som ju blev kvar pa dessa efter en utskjutning dérefter
vanligen sparades av flygforaren som ett minne av hindelsen. Liknande remmar
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fanns 1 motsvarande syfte dven till armarna for personen i baksits i skolvarianten
SK35C men det var ju emellertid inget som man pé F11 normalt var berdrd av. Efter
att flygforaren fatt den hjdlp han skulle ha fick man lossa huvspérren som holl den i
oppet, uppréttstaende 1dge samt att utifran pressa ned huven sa att 1dsningen fran
insidan skulle ga ldttare. Man fick vara lite observant s att man ej fick fingrarna i
kldm. Mellan huv och sarg 1ag en titning i form av en platt slang som trycksattes
efter motorstart. Denna behdvde tryckas ihop lite for lattare huvlasning.

Efter att flygforaren gjort sig helt startklar gav han tecknet for motorstart genom att
rotera pekfingret 1 luften, vid det laget var aggregatet for elstrémmen redan igang
och 1:e hjdlpmekanikern repeterade tecknet for att visa att allt var klart frdn mark-
personalens sida. Startmotorn gick igdng med sitt ylande skrikande ljud, avgasroret
till denna sitter pd hoger sida, ungefar mitt pd flygplanet, dér befann man sig aldrig
under start som 1:e hjdlpmekaniker for man hade fullt upp med att ge akt pa flyg-
foraren, men om man som 2:e hjdlpmekaniker felaktigt en gang stitt mitt for detta
utlopp aktade man sig i fortsittningen. Det var inte bara ett hogt ljud, sjdlva avgas-
erna som blaste ut under hogt tryck var ytterst otrevliga att inandas, det rev och sved
rejélt 1 halsen. Efter ndgra sekunder startade jetmotorn typbendmnd RM6 och varv-
talet steg till marktomgéng, det propellerforsedda nédaggregatet for el och
hydraulik, ”millan” falldes in 1 flygplanskroppen nér hydraultrycket stigit tillrackligt
och @ven rodren atergick da till sina neutralldgen. I trycklost tillstdnd hingde dessa
ned mot sina dndlégen. 2:e hjdlpmekanikern avlidgsnade kraftkabeln fran flygplanet
och sdg till att den drogs &t sidan sa att den ej kunde bli 6verkord. Nésta uppgift och
kontroll var att flygféraren provade alla roder, nér detta gjordes stod 1:e hjélp-
mekanikern framfor flygplanet och f6ljde roderrdrelserna med sina armar, ddrmed
visste bada parter att allt sdg ut att vara i sin ordning. Darefter visade flygforaren att
han ville taxa ut genom att svinga armen framfor ansiktet fran sida till sida. Det
innebar att han ville att stoppklotsarna vid hjulen skulle tas bort. I samband med att
detta gjordes drogs dven sdkringssprintarna ur balkarna till filltankarna. Dessa holls
upp och visades for foraren av 1:e hjadlpmekanikern som hela tiden sg till att finnas
pa frimre vénstra sidan av flygplanet for att ha 6gonkontakt med flygforaren. Sista
tecknet gavs av 1:e hjdlpmekanikern genom att med en honndr samt darefter svianga
armen sidledes framét visade att det var klart att taxa ut. Nar flygplanet satt sig i
rorelse och kommit nadgra meter bort svingde man till hoger, detta betydde att man
plotsligt befann sig mitt bakom utloppsdelen, for att undvika den virsta bldsten fran
de varma avgaserna tog man skydd genom vénda ryggen till och huka sig ned bak-
om rulltankarna.

Normalt foljde man sitt” flygplan med blicken under uttaxningen till bandnden for
start samt observerade starten och att det kom upp i luften. Att man gjorde detta be-
rodde inte pd att man inte hade sett tillrdckligt manga starter forut utan pa att det
hénde att flygplan vid nigra enstaka tillféllen avbrot och ovéntat kom tillbaka till
uppstdllningsplatsen pa grund av att nagot problem uppstatt. Da géllde det ju att vara
pa plats for att vinka in det och ta emot pa ordinarie sitt. Hir kunde man fa en tydlig
fysikalisk visualisering av lufttemperaturens inverkan pa motorernas dragkraft.
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Huvudbanan pé F11 har en krokning pa mitten, vid start sommartid fran bandnden
ndrmast kanslihuset, vilket var den vanligaste startriktningen, forsvann alltid Lansen
ur sikte bakom puckeln innan man éterigen sag det, da redan en bit uppe i luften,
Draken dédremot lyfte néstan alltid lagom innan det skulle forloras ur sikte. Vintertid
ndr det var kallt och dragkraften som hogst lyfte Lansen ungefar efter Drakens
sommarstartstricka, en forkortning med ett antal hundra meter. Nir flygplanet
lamnat uppstéllningsplatsen var det, om det inte var dagens forsta flygning, da ju
tankarna redan pafyllts efter foregdende flygpass, plats och mojlighet for tankbils-
personalen att komma och fylla upp rulltankarna. Detta gjordes alltid rutinmassigt
och krivde ingen sdrskild beordring. For oss vérnpliktiga hjdlpmekaniker var nu det
normala att 40 till 50 minuters rast i mekboden f6ljde, d.v.s. ett normalt flygpass
varade mellan som kortast cirka 30 minuter upp till ndstan en timme, min minnes-
bild dr dock att medeltiden var cirka 45 minuter, de riktigt korta eller 1nga passen
var ovanliga.

Mekbodarna, dessa enkla uppehéllslokaler, savil till inredning som till storlek som
fanns pd alla divisionerna for de vérnpliktiga var den givna samlingsplatsen mellan
flygpassen. Inredningen bestod av vdggfasta bankar, nagra vanliga stolar och ett
bord. Uppvarmningen skedde med négra elektriska kamrorselement. Dessa var
utmarkta for att torka eller varma upp blota eller kalla handskar eller vantar under
flygpassen. Hir spelade man kort, diskuterade, umgicks eller bara kopplade av.
Detta géllde for alla ndrvarande utom en mellan varje flygpass till flygplansvakt
utsedd 2:e hjdlpmekaniker som satt uppflugen pé en stol stélld pa en av bankarna for
att kunna se ut genom fonstret mot banan som var ganska litet och satt hogt upp.
Hans uppgift var att meddela nir ett av 2:a divisionens plan landade samt dess
nummer. Han skulle &ven meddela de varnpliktiga sdk-matkillarna om flygforaren
anvinde bromsskirm, denna slépptes ute pa banan nér hastigheten sjunkit och de
skulle dérefter aka ut och plocka in denna f6r ompackning samt atermontering av en
ompackad skdrm pa flygplanet. Det kunde fdllas en del svordomar ibland frén dessa
om flygforaren, sett strikt ur deras synpunkt, omotiverat sldppte skdrmen efter sista
passet, sérskilt pa en fredag. Niar man fick meddelande att det flygplansnummer man
sjalv hade hand om for dagen landat var det dags att ta pa sig horselskydden som nér
de inte anvindes oftast bars runt ena armen for att alltid ha till hands samt gé ut till
uppstillningsplatsen dir flygplanet skulle vinkas in. Normala forfarandet var att 1:e
hjédlpmekanikern tog de flaggforsedda sikringarna till félltankarna i handen, stéillde
sig lagom langt framfor det tinkta stopplidget pa den gula mélade linjen som angav
uppstillningsldget i sida och nér flygplanet ndrmade sig strackte upp armen for att
visa flygforaren var han skulle taxa in. Nér flygplanet stod mitt for rulltankarna
svingdes armarna i kors ovanfor huvudet ett par gdnger som stopptecken. Samtidigt
stéllde 2:e hjdlpmekanikern stoppklotsar for hjulen. Sékringarna for félltankarna
atermonterades. Foraren 6ppnade huven och 1:e hjdlpmekanikern hdangde upp
stegen, kléttrade upp, tog fram och gav flygféraren loggboken som forvarades 1 en
ficka 1 huvens bakkant. I samma 6gonblick som flygforaren stingde av motorn
startade han ett stoppur for klockning av utrullningstiden. Det gillde da for den
varnpliktige att genom luftintaget observera turbinskovlarnas rotation och i samma
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ogonblick som de stannade knacka pa skrovet med skruvmejselskaftet och ropa kupe
varvid foraren stoppade uret. Forsta gdngen man skulle utfora detta var lite obehag-
lig eftersom man inte visste riktigt hur linge man skulle vinta for att suget skulle ha
hunnit ddmpats, for sdkerhets skull tog man alltid av sig mdssan innan man satte
huvudet i ndrheten av luftintaget. Tiden fordes in 1 flygplanets loggbok, tanken var
att en systematiskt fordndrad utrullningstid, ldngre eller kortare indikerade att ndgon
forandring hade skett i motorn, t.ex. slitage eller nagot som kérvade. Under tiden
som detta arbete pdgick hade 2:e hjdlpmekanikern 6ppnat de avluftningsventiler som
fanns pa félltankarna. Detta var roda T-handtag pa varje tank som félldes upp och
vreds ett halvt varv. Eftersom de stod rakt upp i1 6ppet lage indikerades bade att de
var dppna vid tankning liksom att de blivit stingda efter att den avslutats. Han hade
ocksa dragit ut brianslepafyllningsslangen och kopplat denna till tankningsmun-
stycket 1 hoger landstéllsrum. Locket till detta hidngde 1 en kort kedja for att det ¢j
skulle forkomma eller gldommas. Dér fanns ocksa en tabla med smé lampor, ndrmast
att beteckna som dioder, for varje tank. Tankningen tillgick sé att efter att samtliga
rulltankar drénerats och pafyllningsslangen anslutits startades ”puggen” av den ene
av de tva hjdlpmekanikerna, den andre stillde sig vid tablan och bevakade den, en
efter en slocknade lamporna och detta visades med hjdlp av fingrarna under planet
till ”puggskotaren”, nir inget finger langre visades stingde han omedelbart av
pumpen for att ej dverfylla. Om flygplanet “’satt” sig ordentligt var det trangt att dra
slangen under sporrhjulen eftersom den slangen hade ett antal sma hjul under sig for
att vara litt att dra ut samt att Draken med fyra félltankar verkade vara lite baktungt.
Om planets huvudlandningsstéll inte ”satt” sig ens efter tankning, var det vanligt att
man gungade pd det i bakkant for att fa ett stabilt nedre 14ge utan att plotsligt riskera
att fa en snabb rorelse under klargoringen eller vid start. Aven startmotorbriinsle
maéste fyllas efter varje flygpass, detta var dock inga stora méngder, endast nagra
liter som fylldes fran ett litet fat med hjul for att kunna rullas och férsedd med en
enkel handpump. Vidare kontrollerades motor- och vixelladsolja och pafylldes vid
behov. Aven syrgasmingden for andningsbruk under flygning kontrollerades med
hjélp av en manometer och péfylldes fran gasflaskor liggande pé likadana hjulfor-
sedda sma vagnar som lufttuber f6r hjulpumpning forvarades péd. Vid dagens slut
kopplade bogserbilsforararna ihop alla dessa till ett langt ormliknande slép for natt-
forvaring 1 hangaren. I véanster landstédllsrum fanns en g-métare med en visare som
stannade kvar pd den maximala belastningen planet varit utsatt for under flygpasset,
detta vérde fordes in i1 loggboken och maétaren nollstilldes. Jag vill &ven minnas att
det fanns tva olika maxgrinser som inte fick 6verskridas, om det varit en g-
belastning 6ver den undre gransen upp till den hogre medforde detta att ett antal
extra kontroller skulle utforas pa planet, hade den 6vre gransen dverskridits fick
planet tas ur tjdnst, demonteras ganska s ldngtgdende och kinsliga punkter skulle
bl.a. sprickkontrolleras. Jag var aldrig med om att den 6vre grénsen passerades,
diaremot hénde det ett par gdnger att den undre 6verskridits med merarbete som
f6ljd. Det var en hel rad ytterligare punkter for hjédlpmekanikerna att gora mellan
passen, dessa hdr nimnda var ndgra av de viktigaste. Under tiden som allt detta
utfordes gjorde dven kameramekanikerna sitt jobb med att plundra och ladda
kamerorna samt tvétta linser och yttre skyddsglas. For att komma at kamerorna
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innanfor radomen anvindes speciella, lite spetsade hardgummistavar for att 6ppna
excenterlasen, darefter drogs radomen framat pa glidskenor. For att komma at
lodkamerorna i vingarna fick man anvianda en skruvnyckel utformad som en vev for
att lossa de skruvar som holl skalluckorna pa plats. Kameramekanikerna hade
specialinredda Volkswagenbussar med forhdjda tak till sitt forfogande, dessa tjdnade
till savél till morkrum som till deras “mekbodar”. De var mellan passen dven ofta
utnyttjade for att ta den bland vérnpliktiga sa vanligt férekommande korta tuppluren.

—
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Kamerabestyckning S35E, fotot taget pa F11

Mellan tva flygpass vidtogs normalt inga speciella skyddsatgarder for flygplanet,
under lunchen ddremot sattes luckorna for luftintagen pa plats, kapell pa bada pitot-
roren samt stingde huven dven om védret var fint. Under lunchen gick dessutom en
bevépnad vérnpliktig ur beredskapstroppen vakt pa varje divisions platta om flyg-
plan stod uppstillda utomhus, vilket de alltid gjorde vid flygbart vader.

En lite ovanligare service till flygforaren var att stuva in hans bagage om en flygning
skulle genomforas med planerad 6vernattning pa annan flottilj eller bas. Detta hénde
inte sé ofta sd forsta gdngen jag blev ombedd att packa ned en véska visste jag inte
var jag skulle gora av den. Det visade sig emellertid att Draken hade en liten lucka
pa vanster sida av ovansidan pa vingen, den lossades med hjélp av skruvmejseln
som man for ovrigt som flygplansmekaniker alltid bar med sig i1 fickan som varande
det absolut viktigaste verktyget. Under denna lucka fanns ett utrymme som var
lagom stort for att inrymma en vanlig militirbag. Skruvmejseln vill jag minnas var
av en lite speciell typ, spetsen var rundad med en radie till skillnad fran en vanlig
civil mejsel, formodligen gav detta mindre slitage och skador pa sparen 1 flygplanets
skruvar som skulle lossas och dragas &t efter varje flygpass.

P& F11 fl6gs Draken ndstan uteslutande med den maximalt mdjliga bransleméngden
d.v.s. fyra yttre félltankar vilka rymde lite drygt 500 liter styck. Draken i olika
versioner hade ju annars mgjlighet att variera detta ifran ingen yttre tank, tva yttre
falltankar samt en fdlltank vilket bara forekom pa SK35C. Jag tror att det minsta jag
var med om vid nadgon enstaka flygning var tva falltankar. Det var ocksa bara
spaningsversionen som hade fyra félltankar som den normala utrustningen.
Bendmningen falltankar kommer av att dessa var mojliga att i en nddsituation falla
med hjilp av krutladdningar i upphingningsbalkarna. Detta med extratankar
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medforde att man som mekaniker 1 borjan blev lite stord av brinslemangdsangiv-
elsen vid fulltankat plan med fyra félltankar, den angavs till 150% vilket ménga
tyckte var lite ologiskt, fullt kunde vél bara vara 100% ansdg man, tdnkte man efter
lite ytterligare insdags att man kunde se det som att inre tankarna var fyllda till 100%
samt att med fyra falltankar hade man 50% ytterligare.

-
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S35E fran F11 forsedd med fyra falltankar

Ibland hénde det, inte ovéntat, med tanke pé flottiljens lantliga ldge samt lummiga
omrade och omgivningar att storre flockar faglar samlades pé eller invid banorna.
Detta var naturligtvis en flygsédkerhetsrisk. Personal i flygledartornet holl uppsikt
dven pd detta och forsokte ibland nér figlarna blev for minga att med varierande
framgang skramma bort dem med nagra skott fran en signalpistol.

Varje tisdag under den morka drstiden var det kvéllsflygning. Efter att ha atit kvills-
mat var det ndgon eller nagra timmars vila. Jag tror att flygningen bdrjade igen
klockan sju. D4 skulle allt vara forberett sa jag tror att uppstdllning for varnpliktiga
och stamanstillda var en timma tidigare, alltsa klockan sex. En av forberedelserna
var att forse tva stycken ficklampor med réda koner, dessa, mirkta som sd mycken
annan materiel med tre kronor, morkgrona gastéta ficklampor med tillhérande
nyckel, utford med ett ovanligt triangulért nyckelgrepp, att anvénda vid batteri- och
glodlampsbyte som anvindes dagligen for flygplansbruk var tillverkade med en
ganga framfor glaset dér dessa koner skruvades fast. Avsikten var att dessa skulle
anvéandas for motsvarande tidigare beskrivna tecken till foraren som péd dagtid bara
gjordes med hinder och armar. Dessa lampor placerades pé ett sdrskilt stélle vid
rulltankarna sé att man alltid visste var de befann sig. En annan atgird som var
absolut nddvindig att utféra om man inte ville ddraga sig flygforarens berittigade
ilska var att komma ihég att stélla om instrumentbelysningen till morkerldge med
svagare ljusstyrka, d.v.s. hade man inte gjort detta mottes han som en stund tidigare
suttit 1 ett morkt rum for att f4 gonen att stilla om sig till maximalt morkerseende
av ett blaindande sken sa snart strommen slogs pa. Darmed var forberedelsen
spolierad for en stund framat. Motsvarande ilska kunde man utsitta sig for om man
inte var forsiktig med den vanliga ficklampa man alltid hade for att lysa med.



42

Réakade man rikta den rakt i 6gonen pa flygforaren stod man inte hogt i kurs av
samma orsak som ovan.

Min forsta morkerflygningskvéll var jag fortfarande 2:e hjalpmekaniker och kunde
forlita mig till stor del pé den 1:e hjdlpmekaniker som jag skulle bista, vilket kdndes
ganska bra med tanke pa att trots att jag hunnit {4 en del erfarenhet av arbetet pa
dagtid, var skillnaden nér allt var morkt avsevérd. Till en borjan fick man mest
koncentrera sig pa att inte vara ivdgen och gora vad man blev tillsagd att géra, nagon
storre plats for egna initiativ eller pahitt var det inte. Det var dven svarare att hilla
kontroll pé allt och alla inklusive flygplanen som rorde sig omkring en, passa sig for
morka vingspetsar som kom glidande forriadiskt i brosthdjd trots att dess lanternor
var tinda. Aven passningen av landande plan blev annorlunda, nu fick man ga ut och
passa for mottagning redan nir det forsta Drakenplanet landade eftersom man inte
kunde se numret pé sa langt hall som ut till banan. Klargoéringen till det andra passet
samt efter flygningens slut var densamma som dagtid, bara mer krdvande. Jag kan
minnas nér jag sa smaningom for forsta gangen som 1:e hjdlpmekaniker skulle
halla 1” en kvéllsflygning tillsammans med en relativt ny och orutinerad 2:e, det var
spannande och kéndes ansvarsfyllt. Allting forlopte emellertid bra utan storre
misstag eller incidenter och sa sméningom blev 4ven morkerflygningarna rutin.

En vecka under min tjdnstgoringstid var nagra J35:or baserade pa F11, jag tror att
det var fyra stycken. Dessa fick uppstéllningsplatser pé plattan vid 5:e divisionen.
Av ndgon anledning hade de inte sina egna tekniker och hjadlpmekaniker med sig
utan nédgra av oss blev kommenderade att skota marktjansten for dem. Det var lite
ovant 1 borjan for trots att mycket var likadant var det &ven manga smasaker som
skiljde mellan versionerna. T.ex. var tanktablan lite annorlunda, luckor for kontroll
av oljor satt lite annorlunda o.s.v. Aven forarna hade lite andra vanor, dock inte pa
ett sitt som patagligt pdverkade arbetsgéngen. Det tog ocksa bara ndgra dagar innan
dven arbetet med dessa kdndes hemtamt. Flygplanen fick heller ingen hangarplats
vilket medforde att ndgra véarnpliktiga ur beredskapstroppen fick forménen att vakta
dessa plan pa kvéllarna och nitterna.

Den fullstdndigt Overvdgande tjdnstgoringstiden tillbringades pd F11. Vid ett par
tillfallen var vi emellertid ombaserade. Jag kan ndmna att en vecka tillbringades pa
F5 i Ljungbyhed i Skdne. Resan genomfordes nistan befdlsfritt, d.v.s. en av oss som
nyligen blivit befordrad till korpral fick ansvaret for befalsforingen, med en mindre
buss, en Opel Blitz vilka var vanliga inom forsvaret vid denna tid. Resan hade plan-
erats pa sa sitt att kompanichefen Cronfalk hade gjort upp med davarande artilleri-
regementet A6 1 JonkSping att vi skulle komma och dta lunch och fa tanka. Nér vi
narmade oss Jonkoping visade tankmétaren pa tom och det kéndes osdkert om vi
skulle na fram till A6 innan motorn stannade. Vi kunde dock lyckligen svinga upp
och parkera vid vakten pa A6, anmila vilka vi var samt att vi fatt 16fte om mat och
bréinsle. Har blev det emellertid tvérstopp. Vakten pd A6 sade sig inte ha ndgon
kdnnedom alls om var ankomst och till var stora forvaning viagrade han dessutom att
undersoka saken, inte inom A6, ej heller pd var uppmaning ringa F11 for informa-
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tion. S4 hér 1 efterhand tycker jag att hans agerande var sa anmérkningsvért att det
vél ndrmast maste ha varit tjénstefel.

Néavil, det hela slutade med att vi fick ge oss ivdg igen, nu verkligt ivrigt sOkande
nirmsta mack. Efter en kort stund, precis nir vi fick syn pa en mack stannade
bussen. De sista hundra metrarna fick vi gemensamt skjuta bussen fram till pumpen.
Chaufforen hade en form av rekvisitionsblanketter som kunde anvéndas for civil
tankning sa ddrmed var den saken 16st. Lunchen l6stes pa sa sitt att en restaurang
uppsoktes, lunch intogs och kronan fick sta for den extra utgiften nir vi sedan
lamnade in kvitto pa vara utlagg.

Resan kunde dérefter fortsétta och ritt sa sent pa kvillen var vi framme pa F5. Vi
var vantade och mottogs hir pa ett helt annat sétt. FS var ju ursprungligen ett
kavalleriregemente och en del av byggnaderna frn den tiden fanns kvar. Detta
medforde 1 vart fall att vi fick var inkvartering 1 ett till logement ombyggt gammalt
stall. Det var inget fel pa forldggningen som sidan, diremot mottes jag av en
osmaklig syn nér jag skulle ta min tilldelade séng i besittning, madrassen hade mer
eller mindre varit indridnkt i blod som nu hade torkat, den sag ndrmast ut att ha an-
vants som underlag vid en grisslakt. Eftersom det var kvillstid lyckades jag inte fa
tag 1 ndgon som kunde ge mig en ny madrass eller erbjuda en annan liggplats. I detta
ansag jag mig inte kunna ligga varfor forsta natten fick tillbringas pa medhavda
kldder och utrustning pa golvet. Dagen efter 9stes allt till det basta, hur madrassen
kunnat bli sa fororenad fick jag aldrig veta, klart var i alla fall att det inte rorde sig
om nagot vanligt ndsblod eller liknande.

Arbetet pa F5 skiljde sig inte nimnvirt frén det vi var vana med frdn F11, dven detta
var ju en flottilj och inte en vigbas “nagonstans i Sverige”. Det var ju ocksd “véra
plan och flygforare” som vi hade dir sa det mesta var vilkint. Ndgot som vi trivdes
och sérskilt uppskattade pa F5 jaimfort med F11 var de fina, rymliga, fabrikstill-
verkade och vil ljudisolerade "mekbodarna” byggda av pléat. P4 F11 hade vi i stort
sett bara en simpel bradviagg som dimpade motorljuden.

Resan till Ljungbyhed med bussen hade forutom trasslet med det uteblivna brénslet
pa A6 varit langdragen, det var darfor med avundsjuka som vi skickade ivig vara
plan hemat efter avslutad 6vning, vdl medvetna att de skulle var hemma pa nadgon
halvtimme, vi hade ménga timmar pa védgen framfor oss.

Vid ett par andra tillfdllen trdnade vi mera faltmassigt, ett av dessa var en veckolang
ovning pa Kjulabasen, hér var det fraga om téiltforldggning och klargoéringar pa upp-
stillningsplatser vid vdg. Ytterligare félttrining genomfordes pa F11, bland annat
over en helg, flygplanen baserades helt enkelt vid norra banédnden mot Tista, taltfor-
laggning byggdes och darifran skottes flygtjansten. Det kdndes lite fingerat att vara
s ndra att man enkelt hade kunnat promenera tillbaka till en varm och torr kasern,
dessutom fick man ju g vakt vid flygplanen som ocksa hade kunnat forflyttas till
ordinarie hangar pa ndgon minut.
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1973 var forsta tillfallet som ndgot flygplan 37 Viggen landade pd F11. Anledningen
till besoket ar okdnt for mig och det var heller inte langvarigt. De fick branslepa-
fyllning och stannade kanske nagra timmar. De tva flygplanen véckte emellertid
nyfikenhet hos bade stamanstillda och vérnpliktiga som i man av mdjlighet forsokte
ta sig en ndrmare titt pa de “frimmande faglarna”. Besoket var dock inte ett helt
avslutat kapitel for oss nér de lyfte i rote, sdderut, brantare och mycket mer rykande
dn vad vi var vana att se vara plan stiga. Ganska ménga, savél varnpliktiga som
stamanstdllda, stod och tittade. Pl6tsligt sdg vi att ett av dessa plan borjade ryka
markant mycket mera &n det andra. Det vinde dock inte tillbaka och nir nagon
information om ett haveri inte kom de ndrmaste timmarna sé klarade man sig
formodligen till den tilltinkta destinationen. Déremot fick vi tva dagar senare besok
av personal fran SAAB, vilka intervjuade oss om véra observationer. Det uppenbara
felet pd planet blev atminstone for mig aldrig klarlagt, kanske visste SAAB inte
sjdlva i detta skede vad som fororsakat denna rokutveckling.

11 Haverier

Betriffande flygplanshaverier fick vi redan ndgon av de forsta dagarna efter var
inryckning en pdminnelse om att sidana hénder. Vid sidan om vdgen mellan
avdelning 6 och forsta divisionen fanns en inhdgnad med en stor hog med ihop-
samlade storre och mindre fragment av vad som fram till ett par ménader tidigare,
den 21 november 1972, varit en av andra divisonens 35:or. Flygforare vid haveri-
tillfallet var sergeant Rolf Arildsson som ridddade sig genom utskjutning och fort-
farande var 1 flygtjénst pa 2:a divisionen under 1973.

Under 1973 intrdffade inga totalhaverier pd F11 fram till en olycksalig eftermiddag
den 4 december, alltsa inte s& manga dagar fore var utryckning. Jag minns att det
uppmédrksammades av oss som hade utomhusarbete pé linjen”, sévél virnpliktiga
som stamanstéllda, att det uppstétt en ovanlig storre folksamling borta pa tredje
divisionens ”linje”. Efter en stund framkom det att man vintade pa besked om ett av
divisionens plan som oforklarligt varit borta alldeles for ldnge utan att man fatt
besked t.ex. om landning pa alternativ flygplats. Oron steg naturligtvis for varje
minut och dvertygelsen stiarktes mer och mer om att det maste vara fraga om ett
haveri av ndgot slag. S& sminingom kom ocksé besked om totalhaveri och att
flygforaren omkommit.

Jag aterger hir ett tidningscitat: ”Pa fotouppdrag flog flygforaren dver sin foréldra-
gard medan hans far sdg pa. P4 andra varvet kom flygplanet in p4 50 m hojd och
inverterat ldge. Flygplanet exploderade i luften och flygforaren omkom”. (GT)
(Torstorp vid Rolfstorp, 10 km 6ster om Varberg) Det var tredje divisionen som
drabbades av denna olycka. Jag minns hur vi frdn 2:a kompaniet stod och tittade
tvirs over plattan nér dragstdngen drogs tom in i hangaren och 6vrig utrustning som
luftintagsluckor, pitotrorskapell m.m. togs in. Detta &r ndgot jag senare ldste, i den
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forsta informationen vi fick angavs att haveriet berott pa att foraren kolliderat med
en radiomast, ndgot som ju visade sig vara fel.

Inom parentes kan jag, trots att det inte har med ar 1973 att gora, nimna att savitt jag
kénner till intréffade darefter ytterligare ett totalhaveri med en Draken frén F11.
Vilken division det tillhorde vet jag ej. Detta skall ha skett den 6 april 1977.

Négot som heller inte har med 1973 att géra mer &n pa ett sétt, ndmligen att det d&
fortfarande ofta omtalades, var den Lansen som havererade strax efter start pa F11
den 25 april 1967. Kanske mest pa grund av den ovanliga slumpen att flygplanet
fotograferades precis efter att motorskadan uppstétt.

Jag citerar: ”’I samband med start fran F11 lossnade motorns turbinhjul frén rotor-
axeln och skar ut genom flygkroppen samtidigt som det 6delade roderlinorna till
stjartpartiet varvid flygplanet blev mandverodugligt.” Flygplanet havererade 1
banans forldngning och holl séndr pé att ramma en bonde pa sin traktor. Det unika 1
sammanhanget dr att en kadett med sin kamera lyckades ta en bild, just precis som
turbinhjulet skir sig igenom flygkroppen, och som direfter kom att publiceras i
massmedia som nigot av "Arets bild". Bdda ombordvarande omkom. Fem sekunder
efter det att bilden togs havererade flygplanet”.

skada

12 Utryckning

K-pisten med tillbehor togs till hangaren for rentvittning i fotogen. Att dven tillgdng
pa tryckluft fanns gjorde denna sista, extra noggranna rengoring ytterligare littare.
Sa ren som den var vid den slutliga inlimningen hade den nog aldrig varit, ingen
ville riskera att fa ta den tillbaka och genomf6ra en fornyad rengéring for att fa den
godkénd. Kornet skruvades 1 botten sé att naste bevéring som kvitterade ut den inte
skulle missa forménen att fa skottstdlla den riktigt frdn grunden, ndgot som &tminst-
one vi grovt genomforde med kammarammunition pa pistolskyttebanan strax sdder
om idrottsplatsen. Finare instdllning med den till varje vapen tillhdrande korn-
nyckeln gjordes pa stora skjutbanan med 100, 200 och 300 metersvall. Den mesta av
k-pistskjutningen forsiggick fran 100-metersvallen.
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Fullt nedskruvat korn pa kpist m/45B d.v.s. ” in- och utryckningsldge”

Trots att vapnet dr utrustad med ett fallbart sikte med tre hojder f6r dessa avstand &r
det ju i grunden avsett och konstruerat for nérstrid. Precision och anslagsenergi ar
inte imponerande pa ldngre hall an hundra meter.

En hindelse som var forutbestimd sedan ldnge var en flygtur med SK61, den s&
kallade muckarflygningen. Den genomf6rdes av nagra av divisionens flygforare. Jag
minns att jag tyckte att han gav ett avslappnat intryck pa ett sétt som om han korde
moped istéllet for den normala racingmaskinen. Férmodligen var det nog ocksa sa
han upplevde en sddan runda. Det var i alla fall den enda gang under min karriér i
flygvapnet som jag kom upp 1 luften, jag minns ocksé att jag var ytterst sugen pa att
istillet ha fatt ett flygpass 1 en Lansen eftersom de inte alltid flog med navigator i
baksits och platsen sd att sdga dnda relativt ofta var ledig. Jag tror att huvudanled-
ningen for alla mojligheter till detta var den sérskilda lakarundersokning som 1 sa
fall hade blivit obligatorisk for hela kompaniet.

Dagen for utryckning var den av de flesta forfardigade “bassesnaran” tomd pa det i
kldmman hoprullade méttbandet vilket angav antalet kvarvarande dagar och som
dagligen fick sin tillsyn genom bortrivande av en centimeter. Ett mycket vanligt noje
som ndstan blev till en vana, var att ga och snurra denna tingest i handen, sarskilt s&
snart ndgra “’bullar” fanns 1 narheten, ett beteende som upplevdes av de med langre
tid kvar som tdmligen retsamt. S4 hir sdg min ut efter ldng och trogen tjénst.
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Muckardagen var persedelforradet under matsalen bemannat och forberett pa ett
liknande sétt som vid inryckningen, d.v.s. alla inldimnade persedlar skulle placeras
pa darfor avsett stélle och 1 rétt ordning. Forradet var anordnat sé att man gick en
forutbestimd runda som inte gick att avvika ifran, det pAminner faktiskt om nutida
snabbkop, man kommer in genom en dorr, sedan maste man passera alla hyllor
innan man kommer till utgadngen. Allting prickades av och om ndgot saknades och
inte kunde bekréftas med en sa kallad AFSE, ett papper som man fyllt i och fatt
attesterat av kompanichefen var man ersittningsskyldig enligt en tidigare taxa vi fatt
ta del av. En AFSE var inte endast avsedd att anvidndas vid utryckningar utan
anvéndes alltid nir ndgot forkommit. Den kunde bifallas eller avslas. Jag minns att
nagra varit sd forutseende att de “’stulit” en cykelkérra for att frakta den inte forakt-
liga méngd med persedlar som skulle dterlimnas frin kasernen till forradet pa
utryckningsdagens morgon. Cykelkérran ldamnades ét sitt 6de efterat vid kallar-
viggen som vetter mot femte divisionen och flygfiltet, har ingen annan tagit den sé
star den vil fortfarande kvar dar..... Kanske kom den till anvindning vid ndgon
ytterligare utryckning men sedan tjugutre ér tillbaka har ju ingen haft behov av den
for detta dandamaél 1 alla fall.

Efter utryckningen kunde man sa sméningom kvittera ut tvahundrafemtio kronor
som utryckningersittning. Denna skickades per post hem efter nagra dagar, avsikten
var att man inte skulle géra av med pengarna under hemresan. Det drevs vid denna
tid sedan ganska ldnge en paroll av olika intresseféreningar for varnpliktiga, tusen
kronor till muck”. Den hojningen kom dock inte att genomforas forrdan ganska langt
efter min tid som varnpliktig och pagick ocksa under s ldng tid att nér det vél
genomfordes hade inflationen urholkat en hel del av tusenlappens kdpkraft.
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13 Divisionsemblem / flottiljemblem pa F11

Som pa alla andra flottiljer hade &ven de dvriga divisionerna pd F11 en bokstav och
en farg, bokstaven bestdmdes av flottiljens nummer, 1 detta fall gav 11 K, annor-
lunda uttryckt helt enkelt, "Kalle”. Fargen bestimdes dven den pa samma sétt som
pa andra forband. Naturligtvis hade de alla ocksé sina egna emblem som bl.a. alltid
fanns som dekaler pé flygforarnas hjédlmar, pd F11 sag de ut som foljande:

1: divisionen F11, Kalle Rod

2: divisionen F11, Kalle Bla

ZowFll

3: divisionen F11, Kalle Gul
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5: divisionen F11, Kalle Svart

Flottiliemblem, anviindes allmdint pa flygplan, frimst fpl 32

Sodermanlandsgripen
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