Ett hopp i Ostersjon

Den 25 augusti 1960 klockan 1050, efter fikat, s& skulle Major Nils
Wachtmeister (var flygchef) och jag upp och gora ett pass ver havet pa lag
hojd. Flygningen skulle ske med en S 32 Lansen och var en s kallad
havsovervakning. Det innebar att vi gick pa 14g hojd och mitt jobb som
navigatdr var, forutom att navigera, att &ven “plotta” fartyg som fanns inom var
réckvidd pa vér radar PS 432.

Under sommaren hade modifiering paborjats av fallskdrmar som skulle innebéra
att man inte skulle behova utlésa skarmen manuellt utan det skulle ske
automatisk. Man skulle koppla en anslutning till stolen som da vid frigérandet
skulle utlosa en mindre krutladdning som 6ppnade skérmen. Det blev méanga
”vadautlosningar” den forsta tiden eftersom beséttningen ofta glomde att ta loss
anslutningen innan man lamnade flygplanet efter ett pass. Detta kostade en styck
tarta till fallskarmsforadet som da var tvungna att packa om fallskirmen.

Jag hade faft den nya fallskérmen med automatisk utlésning och "Wacce”, som
dnnu inte hade fétt sin egen modifierad, hade 1anat major Lothigius
nymodifierade skdrm med samma typ av utlosning. Varfor han gjorde detta vet
jag inte riktigt men han pastod efterat att det var “fall i fall”.

Den 25:e var loningsdag och pengarna utbetalades pa den tiden genom en
postgirotalong. Den kom med posten strax fore vi skulle g ut i planet. Jag
placerade avin 1 min flygoverall i benfickan. Under sommartid akte vi alltid i
sommaroverall. Senare kom det en vattentét drakt som alltid skulle anvandas vid
flygning dver hav.

Védret p4d morgonen hade varit dimma som lattat till 14ga stratus med en
oversida pa ca 500 meter och som skulle luckras upp helt under dagen.
Molnbasen ute till havs skulle ligga pa ca 200 meter under formiddagen.

Vi startade och gick mot Landsort pa ca 500 meters hojd. Det var redan nu
ganska stora luckor i molntécket under oss. Efter Landsort s gick vi rakt soder
ut och minskade hojden till ca 20 meter. Nér vi minskade hojden sé passerade vi
ett uppsprucket molntécke som hade en molnbas pa ca 200 meter. Viadret stéimde
alltsa enligt den prognos som vi fatt.

Nir vi kom ut ldngre ut till havs s& var molnticket kompakt.

Vi hade vil gatt ca 4-5 minuter da plotsligt motorn la av. Négra sekunder gick vi
kvar pa lag hojd, vi hade ca 900 km/tim. Sedan hissade vi upp genom moln och
kom 6ver pa ca 400 meters hojd. Vi naddde ca 1 500 meter pa var “overskotts-
fart” innan farten var nere i 350 km/tim. Sedan paborjade vi ett antal aterstart-
ningsforsok. Under tiden som jag laste checklistan s holl jag sandarknappen
mtryckt pd nodfrekvensen kanal H 121,5. Efter tre forsok och att vi hade
passerat 750 meters hojd sjunkande sé beslét vi att vi var tvungna att limna
flygplanet. "Wacce” sa 4t mig att dra i handtaget s fort huven gick. Jag véntade
men ingen huv kom !! D4 skrek "Wacce” att ”jag fér inte loss huven™!! Jag hade



ju ocksé handtag till huvlaset dar bak sa jag tog ett ordentligt tag och drog till
(man kunde skjuta sig igenom huven ocksa men formodligen var vi s fixerade
att huven skulle bort sé det var inget annat som géllde). Jag tittade till pa
hojdmaétaren strax innan huven forsvann och dé visade den pa ca 300 meter och
vi l4g 1 moln. Instruktionen sa att man inte kunde garantera utlésning av skirm
och lyckat nedslag om man hoppade under 400 meter. Jag drog i alla fall i
utlosning av katapultstolen genom att dra ner gardinen for 6gonen. Det blev en
valdsam kraft under mig och formodligen s blev jag svart” i nigra sekunder.
Dvs dgonlocken orkade inte vara uppe. Nar jag kom ut ur flygplanet sa gick allt
med en rasande fart. Jag visste att skdrmen skulle utl§sas automatiskt men satte
&ndé handen pa det manuella handtaget. Frigorelsen fran stolen gick sa snabbt s&
det hann jag aldrig fatta. Jag visste ju sedan att molnticket 1g pa ca 200 meters
hojd. Om jag inte hade fatt utlésning av skérm innan jag passerade molntoppen
sa var det dags att dra i handtaget. Precis nér jag kom ur moln och skulle dra s3
utlostes skdrmen och jag for upp i moln igen. Dérefter sé fortsatte firden ner
genom moln och jag fick strax syn pa vattenytan. Jag hade ocksé fatt lira mig att
det kunde under vissa situationer, och framférallt Gver vatten, vara bra att frigora
sig skarmen och hoppa sista biten utan skdrm. Detta hade poédngterats var ett
mycket vanskligt forfarande eftersom man kunde missbedéma kvarvarande hojd
och hoppa pé for hog hojd. Men jag frigjorde mig i alla fall och satt fritt i
skdarmen for att kunna gora ett fritt uthopp sista biten. Detta for att jag inte skulle
fa hela kalotten 6ver mig i nedslaget. Jag utlste ocksa flytvisten sé att jag inte
skulle sjunka s& djupt. Nar jag slutligen bedomde att jag bara var ndgon meter
Over vattnet sa lamnade jag skdrmen och hoppade. Nu var det nog sikert en 10-
20 meter kvar s& nér jag val kom ner i vattnet si sjonk jag ganska djupt i alla
fall. Nér jag sedan narmade mig ytan s s&g jag dnda att hela kalotten 1ag 6ver
mig. Dessutom kénde jag fallskérmslinorna slingra sig kring mina ben sé jag
hade svart att trampa vatten men min uppblasta flytvist hjalpte mig.
Fastsattningen, en 6gla som hakades pé fran slangen av syrgasmasken till
fallskarmsselen, hade gjort att jag fortfarande var ihopkopplad med skédrmen!!
Detta blev senare anledning till en revision i "nodchecklistan” som papekade att
man skulle koppla bort anslutningen mellan fallskédrm och syrgasmask. Som tur
var sa hade vi kniv som utrustning och jag fick upp den sé jag kunde skéra mig
loss. Nér jag vil kom upp till ytan sé kunde jag hiva in min livbat (som vi
normalt satt pd) och denna utldste jag genom ett drag i lufttuben, sedan kunde
jag ta mig upp.

Nu borjade jag att titta mig omkring efter "Wacce”. Det bléaste en del, ca 8 m/sek
enligt senare vaderuppgift, si vagorna var ganska hoga. Jag sag inte "Wacce™!!
I det dgonblicket sé trodde jag inte att "Wacce™ hade klarat sig. Vi var ju pa
valdigt l1ag hojd nir uthoppen skedde. Ganska snart s& dok en SK 50 upp over
mig. Det visade sig att denna kérran hade legat i luften nér jag sénde
nodinstruktion pé 121,5. Da hade Visby trafikledning uppfattat detta och skickat
ut SK 50 pé den kurs som pejlen visade. Det hér var en lyckotraff och vi var



ganska snart lokaliserade. Sedan dok det upp en Catalina som dom hade riaknat
med skulle kunna landa pa vattnet och ta upp oss men det bléste for hart. En
helikopter infann sig ocksa men det fanns ingen vinsch utrustning s vi kunde
inte bli hjédlpta av denna heller. Efter ca 45 minuter s dok det upp ett fartyg. Jag
ség att SK 50 (som lag kvar) flog for att visa fartyget ndgonting. 500-800 meter
bort ség jag att fartyget liksom stannade till och skulle ta ombord nagonting. Jag
ténkte d4 att dom hade hittat Wachtmeister.

Jag passade ocksd p att prova vér nodutrustning som inneholl férgpatroner for
att férga vattnet sa vi skulle synas bittre.

Sedan kom fartyget mot mig och det kastades i en tamp s att dom skulle kunna
dra in mig. Men det visade sig att min lilla livbat inte rorde sig ur flicken och
min arm blev bara langre och langre. Detta beroende pa att min fallskiarm hade
fastnat 1 livbaten och 1ag som ett stort drivankare. Nar vi upptéckte det sa fick
fartyget backa ut och ligga intill jéimte min livbét, for det var nistan omojligt att
na alla linor som hade snott in sig i livbaten. Vil uppe pa fartyget sa blev
gladjen dvervaldigad nér jag upptickte att "Wacce” satt pa en lastlucka livs
levande. Han var skadad i foten, vilket visade sig senare vara en kraftig
stukning, eftersom han missat att sitta i foten i stigbygeln innan han skot ut sig,
Nu kom kapten pé baten med en hela Whisky och sa att vi skulle dricka s&
mycket vi orkade for att inte efterchocken” skulle bli sa kraftig. Jag kom
plotsligt att tinka p& min l6ningsavi som jag hade i fickan. Den var nu
genomblot och jag bad kapten att dom skulle ldgga den pa ett element for att den
skulle bli torr.

Fartyget som plockade upp oss hette Merida fran Oskarshamn och var pa vig
fran Finland till Holland. Det var ett lastfartyg pa ca 1 500 ton med 8-10 mans
beséttning. Kapten ville ogdrna ga in till Visby med oss eftersom det skulle
innebéra att han blev tvungen att tulla om och massa pappersjobb. Han ordnade
det s, via radio, att en tullkryssare fran Visby skulle komma ut och himta oss.
Vi hade en trevlig stund pé ca 3 timmar ombord innan vi kom in i Visby hamn.
Dar fanns det ett stort pressuppbéd och nér vi vél linkade i land bra p& “’kanelen”
sa gick kommentarerna “det ar inte underligt att det blir haverier nér dom ar
berusade” !! Vi blev intervjuade och bilder togs. Sedan var det dags att ”Wacce”
fick komma till 1ékarvard for sin fot. Vi kérdes upp till Visby Lasarett dér jag
fick uppdraget att ta kontakt med var flottiljchef Nils Personné for att gora en
avrapportering. Nér jag fick kontakt med honom s tyckte han att jag 14t
“ovanligt pigg” och ville att vi snarast skulle triffas pa méssen for att fira.

En helikopter, typ 1 (Bananen) fanns pa Visby flygplats for att fora oss till F11
sa fort "Wacce:s” fot var klar. Innan vi for ivag sd kom Herlitz fran Sveriges
Radio ut till oss for en intervju. Reportaget skulle séndas i “Dagens eko” samma
kvall klockan 1900. Senare nir jag lyssnade pa detta s& skamdes jag éver den
“enkelhet” som jag framstillde hela incidenten. Detta berodde formodligen pé
att jag var ganska paverkad av “starka drycker” tidigare fran béten.



Sa sméningom kom vi till F11 och 6verste Nils Personne samt major Lothigius
motte oss pa plattan * se foto. Sedan blev vi firade av nistan hela officerskaren
pé officersméssen, vilket var en upplevelse bara det !!

P4 kvillen var jag ute och dansade for att inte ligga hemma och téinka pa denna
incident. Det var di som jag kom till att tanka p& min l6ningsavi som jag glomt
pa baten. Vad gor man nu?? Inga pengar och ingen adress !! Det visade sig att
efter 4 dagar si fick jag hjalp med att fa ut min l6ning utan avi !! Fartyget hade
fortsatte till Holland och jag fick min avi ca 2 manader senare.

Jag hade ocksd tappat mitt armbandsur vid uthoppet som ersattes av
forsakringsbolaget med en mycket fin ny klocka. Till saken hor att mina
kolleger pd divisionen hade pétalat, vid forfragan av forsdkringsbolaget, att jag
hade ett mycket dyrt ur i guld !11??

Vad hénde med flygplanet ?

Kérran hamnade p4 ett sa stort djup att det till en borjan inte gick att barga. Men
sa smaningom s3 anvinde man sig av en ny typ av miniubat for att g ner. Jag
tror inte att man bargade flygplanet ndgon gang men det kom i alla fall en
rapport att det troliga felet hade varit att branslepumparna hade skurit. Detta var
ett fel som uppstod pé ett flertal Lansenflygplan under 1960-62. Det gick rykten
om att det berodde pa fororenat brénsle eller dalig kvalitet.

Kenneth Dahlin
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