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Jag tilth6rde den andra kontingeret varnpliktiga som tog nybyggda F11 i besiktning. Det var
oroligt uti vérlden och nervést dven pé véra breddgrader. Som flygintresserad: anmélde jag
mig till kurs for flygskyttar. Vi blev 15 st i kursen och fick en valdigt fin utbildning i praktiskt
och teoretiskt flygande. Samtliga varnpliktiga i vér drsgrupp var mekaniskt kunniga fran
Eskilstuna, Norrkdping, Finspang och Katrineholm i huvudsak. Vi hade Caproni som “eget”
plan pa F11, en version for *fjérrspaning” och en version som bombplan. Fjarrspaningen hade
extra tankar i bombstillen. Det blev inte si mycket flygning med Capronin dérfor att i forsta
omgéngen var det vingtjansterna som skulle forstérkas efter att flera plan fatt vingbrott. Nar
s4 denna forstirkning var klar, var det dags att 4tgérda avgasutsldppen. Pa motorernas
undersida var det ca 5 cm langa avgasror i 2 rader om 5 st i varje rad, motsvarande antal
motorcylindrar. Nir planen gick in for landning strops gasen sé eldslagor slog ut via de korta
avgasrdren och da tindes eld pa duken som fanns ndrmast. Denna stora risk atgdrdades pa ett
enkelt sitt. Man monterade dit som en “saxofon” och anslt de 5 korta avgasréren i varje rad
och den grovre slutinden var b6jd utét och l4g pa utsidan om landningsstéllet. Alltsa tva
»saxofoner” under varje motor. Med anledning av detta blev det lite flygning med S16 f6r min
— del, men vi hade B3-or fran Visteras som 1&n och fick flygvana pé. Det gick at mycket folk
och maskiner ihop med dessa Caproni. For egen del har jag ett &n idag bevarat Caproniminne.
F11 hade bombdvningar i skiirgirden utanfsr Oxeldsund. Vi som tillhdrde besittningarna men
inte var med i bombningarna fick vara bombvakter pé intilliggande dar. Vid detta tillfille
hade *Capronin” fillt bomben och var p& vig upp ur dykningen nér vingen brast. Frdn min
plats sig jag hur besittningen hoppade och alla utom den sista klarade sig. Jag hade solen rakt
mot mig och ser 4n idag hur skrmen for den sista, var som en sockertopp nér han gick i
~ vattnet, men hade benen i kors, enl. information nir man gér i vatten. Enl. avtal hade F11
uppgjort men en dykare frin Oxelésund om hjilp vid haverier i havet. S4 dven denna gang
och jag var med pa dykarflotten nér dykaren kom upp med den férolyckade och bade en
skruvmejsel under fallskdrmsselen och da visade sig att benen var helt.avskalade upp till .
hoften. Dirav forstar man vilka krafter som géller vid liknande olyckor.

S16 Caproni blev en stor olycka for vért miltarflyg. S& mycket folk och maskiner som gick ét.
Tillbuden var en del av dagen. Som nir Wachtmeister fick motorstopp 6ver Stockholm och
planet o1l och borjade rotera. Min kompis fick order sétta pa skirmen men han kunde inte
komma till skdrmen, han stod som fastlést pga centrifugalkraften. Som tur var fick
Wachtmeister fart pd motorn och beséttningen kom lyckligt ter till Skavsta och F11.

—  Den rekordkalla vintern 1941-1942 fick vi utfora samhéllstjanst genom att undsétta
Gotlanningarna med karbid och ndviandig proviant. Det var ju 20-30 minusgrader under hela
januari-februari s dérfor fick vi forvirma flygmotorerna med 5-1agiga spritkdk som via
asbetsduk-forsedda rér ledde virmen upp till motorerna. Det var ju B3-or och Ju87-or som vi

_lastade i'Skavsta och sedan f5ljde batfarleden, dér batarna lag i 14nga rader. Beséttningarna
fanns kvar pa batarna for att halla virmen uppe sa att de inte fros fast. Vi togs emot pa Roma-
filtet med kaffe och smorgss. Sedan var det bara att vinda och lasta igen. Ett trevligt minne
fran en lang och vixlande militdrtjanst.

hilsar Folke Lindbegg
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P.S.

[nnan vi fick dka pd permis pd {rdagarna fick vi miera starthanorna. Med [0 m mellanrum
placerades dynamitlddor pa béda sidor om startbanorna. En stdndare med tdndanordning. Ett
band Over startbanan till téndanordningen D.S.




