De forsta riktiga” navigatorerna till F11.

Den 6 november 1958 anlédnde 7 navigatorer till F11 1 Nykoping for att fortsitta sin utbildning
till fullvirdiga besdttningsmedlemmar i flygplan S 32 Lansen. P4 den tiden hade man tidigare
anvént sig av fore detta signalister och skyttar att tjdnstgéra som navigatorer 1 flygplan
Caproni och S 18. Dessa ”gamla” gubbar skolades nu om till rena navigatorer vid FCS,
Flygvapnets centrala skolor 1 Vésterés.

De faltflygarelever som blev franskilda fran flygutbildningen i Ljungbyhed hade tidigare inte
fatt ndgon ytterligare chans 1 flygvapnet. F r o m 1957 sa sdg man ett stort behov av att
rekrytera personal till den nya kategorien navigatdr eftersom flygplan 32 Lansen skulle utgdra
stommen 1 Flygvapnet under lang tid. De elever som da franskildes fran flygutbildningen, och
hade gjort hyfsat ifran sig, tillfrigades da om de var intresserade att Gverga till en
navigatorsutbildning pd ca 3 mén. Denna utbildning skulle leda till fast anstillning med
samma villkor som for en féltflygare dvs kontrakt pa ca 6 ar. Lonen var nagot lagre 4n for en
faltflygare och detta reglerades genom flygtilligget. Grundlonen var alltsa lika. Det innebar
ocksa att man fick en guldvinge. Senare erbjods ju dven en forkortad utbildning inom attacken
dir den skulle ersétta vidare virnpliktsutbildning och leda till en silvervinge. Vi, riktiga
navigatorer, kallade dom for hojdraknare!!

Sjalv fick jag avsked fran F5 1 maj 1958 efter det att jag gatt med bruten arm 1 6 veckor och
blev efter i flygmomenten. Jag blev uppkallad till skolchefen Oversteljtnant Lonnberg och
meddelades att det inte skulle bli ndgon mer férarutbildning for min del. Han foreslog att jag
skulle fortsétta att géra min varnplikt vid F6 1 Karlsborg, eftersom det aterstod ca 6 mén for
varnplikten. Nar jag sa: ”Det tinker jag inte gora” sd sdg han nirmast forvanad ut. Jag hade
ndmligen for linge sedan fatt inskrivet att jag inte skulle behova fullgora allmén vérnplikt
eftersom jag hade varit militdirmusiker tidigare i ca 4 ar. Han borde ju ocksa ha sett att jag var
en “befodrad” flygelev med korprals grad. Jag var musikkorpral nér jag slutade vid 116 i mars
1957 och fick déarfor behdlla denna grad eftersom jag fortsatte min anstillning i forsvaret .
Lon utgick dessutom enligt furirs grad vilket innebar att jag hade ca 300 kronor mer 1
manaden dn dvriga elever.

Jag forklarade detta for skolchefen och han blev vildigt forvanad att han inte kénde till detta
men efter det att han kollat mina papper s bad han om ursékt. Han frdgade d4 om jag var
intresserad att paborja en navigationsutbildning for att sedan kunna bli navigator pa Lansen.
Jag var lite osdker och bad att fa aterkomma.

Det drgjde inte mer dn ndgon vecka s& kom det papper hem till min bostad i Ulricehamn, dér
jag hade fatt anstéllning pa ett bryggeri. Flygvapnet ville dd att jag skulle komma in med min
ansokan sd att jag skulle kunna borja 1 augusti i Vésteras pa FCS.

Hela mitt liv fram tills da hade bestatt av ett militart liv och jag trivdes mycket bra i den
miljon. Jag skickade in min ansdkan och det dr6jde inte ldnge forrédn jag fick klart att jag
skulle bérja GNU, Grundldggande Navigators Utbildningen.

Om jag inte minns fel sa var vi § elever fran borjan. Det var mycket teori i navigation men
ocksa mycket gammal signalkunskap som t ex morse i lagom takt ( ca 60 takt ). Sedan var det
praktik genom att vi i stort sett flog halva dagarna pa F1. Denna utbildning bedrevs i flygplan
Tp83 Pembroke ( dven kallad ”Spybroke” for att man ofta madde déligt i allt guppande och
ofta var det ndgon som spydde!!) Vi fick ldra oss navigera bade efter karta och kompass och
framforallt efter klocka. Tidtabellnavigering pa 1ag hojd var bland de svaraste momenten. Det
fanns ocksa en mycket avancerad navskiva som man skulle behirska. P4 den kunde man
rdkna ut bade avdrift och nya tider och kurser med hénsyn till vind mm.



Parallellt med varan utbildning vid FCS sa pagick omskolning av dldre signalister till
”moderna” navigatorer. Dar tridffade vi bland annat Sigge Persson, samt Stroberg, sergeanter
som tillhorde F11 och vi fick mycket att gora med i fortsittningen.

Den 3 november var det examen och vi var da sju navigatorer kvar och alla skulle komma till
F11 i Nykoping. De sju som anlénde var se foto:

Fran vénster: Bo Rolf Andersson senare flygledare och avdelningsdirektor 1 Flygstaben samt
LFV.
Bill Hagberg, fortsatte i FV och blev Oversteldjtnant i bla Flygstaben
Lennart Samuelsson, gick ut i det civila och var bla hamnkapten i Smdgen
Olle Spaarf, fortsatte i FV inom spaningen och Und och blev kapten
Hasse Lindstrom, blev flygledare samt byradirektor pa Luftfartsinspektionen
duktig simmare, som senare blev “civil” och har blivit berémd inom
internationell handikappidrott och svensk generalsekreterare. Hasse miste benet
(under knit) i en trafikolycka 1961
Kenneth Dahlin, blev flygledare och avdelningsdirektor i Luftfartsverket, dven
CATS (Chef for flygtrafikledningen) vid F13 inkl OKC, Norrkdping, Skavsta
och SAAB.
Helmer Larsson overgick till ett civilt liv och blev frisor.

Nér vi 7 unga elever kom till F11 den 6 november, Gustav Adolfs dagen, borjade dagen med
minnesgudtjanst for stupade utanfor kanslihuset.

Vi hamnade pé 5:e divisionen med Einar Tibell som divchef samt 16jtnant Walter Jonsson
som divadjutant.

Snart kom vi in i produktionen men det var daligt med flygplan. Vi hade fatt lana ett antal
A32 fran F7 men dessa rickte inte pa lang vig for att vi skulle kunna fortsdtta var utbildning.
Darfor fick vi flyga S18, och det var inte det sdmsta ! Att ligga framme i glasnosen och flyga
pa 25 meters hojd dver tratopparna var en upplevelse som dn idag finns 1 minnet. Vi hade
sarskilt ndgra som var fantastiskt duktiga pa att flyga lagt och det var bl a var kénda kapten
Karlsson ( bytte sedan efternamn).

Utbildningen varvades ocksa med en del fortsatt Pembroke flygning. Framforallt nir vi fick
var nya spaningsradar PS 432 som skulle installeras i vara nya S32.

Det var en hojdare att fa ga dver till Jet och flyga 32. Forsta leveransen av S32C borjade
senhdsten 1958 och sista leveransen skedde varen 1960.

Vi borjade ofta vara traningspass med lagflygning, pa ddvarande lagflygstrak, och hade oftast
en fart pd 600 km/t. S& smaningom 6kade farten att bli 900 km/t vilket var var “naturliga”
marchfart . Har gillde det att hitta réatt samt att veta exakt hur mycket bransle som det hade
gatt at och behévdes hem.

Niér det gillde vart vapenslag ”Spaningen” sa hade vi ganska ménga uppgifter. Det skulle ju
bli vildigt mycket havsovervakning, dér vi plottade fartyg samt tog PPI film. Mycket foto
bade pa distans, hojd dag/natt. Vi 6vade mycket hoghdjdsfoto vilket innebar att vi gick med
hog fart pa absolut ldgsta hojd och sedan pa ca 10 km fran malet si gjorde vi en forcerad
stigning upp till ca 5 000 m. Dér rollade man runt for att se att malet verkligen lag rakt under
och sedan fotade man. Véagovervakning av trafik pa lag h6jd skedde ocksé (trdning infor
fraimmande trupp) dér vi laste in aktuell trafik p& en bandspelare.

Piloterna som flog oss kopplade ofta av och kunde koncentrera sig pa sjdlva flygningen.
Utover detta sé hade forarna enskilda dvningar som t ex avancerad flygning mm dér en
navigator skulle vara med. Ibland sé l4t man nya féltflygare att sjdlva fa navigera for att tréna
om de nigon ging skulle bli utan navigator.



Jag kommer ihag en gang di jag flog med en ganska ny faltflygare och han skulle navigera
sjalv. Sjélv satt jag och ldste en deckare i baksitsen. Efter en stund sa stiger piloten och séger
” nu r jag helt borta, vet du var vi 4r?” ”Nej,” sidger jag. ’Ja men pa ett ungefar?” "Nej sa
jag” ”Men pa 10 mil ndr??” fragade han. ”Jo men det ar klart att jag vet” sa jag. ” Ja da sa !!!”
Noggrannare var det inte for deras del !!

Aven om det var manga olyckor inom FV under varan tid ( framforallt 1960-1964) sa klarade
vi oss samtliga navigatorer. Det var bara jag och Olle Spaarf som behdvt hoppa 1 géng.

Det finns méanga roliga minnen under den tid som man var aktiv flygare men allt kan inte
rymmas pé denna korta artikel.

Véran navigatorskull var i alla fall delaktiga att ta fram den nya guldvingen som navigatorer
skulle bara samt skapade vi 5:e divisionens emblem (svarta katten)

Kenneth Dahlin
Fd navigator F11



