Minnen fran Flygvapnet sid 1

Min tid 1 Flygvapnet borjade 1943.

Efter genomgégna skolor inklusive realexamen 1942 praktiserade jag forst som
bHmekaniker. Detta var under gengastiden och jag sig ut som en sotare vid hem-
komsten till mor och far varje dag. Ej populirt.

Bytte da till praktikant pa elverkstad och radioverkstad. Jag blev di mycket
mtresserad av radio och radiokommunikation. Detta &r (1943) kunde jag lésa i
Katrineholmskuriren att F11 i Nykoping sokte efter volontérer i signalistyrket.
Efter diskussion inom familjen kunde jag soka anstéllning och i augusti 1943 var
jag anstdlld som signalistvolontér pa F11. Ett tredrskontrakt gav mig en ménads-
16n pé 60 kr och allt fritt.

Jag minns kommentarer frén gamla bekanta nér jag var hemma i Vingéker pé
permission. “Hur kan du va si dum att du gér och blir kanin?”

Nér jag da forklarade att i mitt kontrakt skulle jag g i pension vid 504ars alder
med 60% av 16nen i pension blev tonen en annan.

Som volontér skulle man léra sig upptrada som militdr och det blev atskilligt
med exercis. Den som hade hand om den militéra drillen kallades TruppOlle.
Jag minns inte hans rétta namn, men minns en roststyrka som var enorm.

Det var ju inte bara exercis utan dven inriktning pé signalistens uppgifter.
Den som forst borjade ldra oss telegrafering var Gosta Blad som senare omkom
vid nedskjutningen av DC3-an 1952.

V1 fick lara oss bygga telefonlinjer och gora inkopplinar till televerkets linjer,
skota telefonviaxlar och annat som hor till forbindelser.

Under beredskapen var bevakning av flygplatser sarskilt viktig och runt F11
flygfalt fanns ett antal patrullvigar som forsags med telefonforbindelse anslutna
till en telefonvixel 1 kanslihusets kallarvaning. 1944 blev jag, for en tid,
placerad 1 denna véaxel och jag minns en episod fran denna tid:

En vaktpost rmnger och ber att i bli kopplad till vaktchefen. Jag lyssnar efter
uppkopplingen och efter kontakt mellan vaktchef och vaktpost sédger den senare
att han ber att £ 14mna poststéllet och hjélpa en stackars hund som trasslat sig
fast 1 en taggtradshérva. Han fick tillstdnd och efter en tid ringde samma
vaktpost och ville tala med vaktchefen igen. Dé vaktchefen frigade orsaken
svarade vaktposten att han behdvde avlosning for att g till sjukhuset. Varfor?
Jo nu har hundfan bitit mig.



Flygvapnet hade en central skola i Visterds dar vi signalister néstan arligen fick
vidareutbildning i olika zmnen bl a kunde vi l4sa vidare efter realexamen.

1946 blev jag furir och utbildades till flygsignalist med flygtillagg 90 kr/mén. )

Nér jag kom till F11 1943 var S16 Caproni det flvgplan som anvéndes for fjarr-
spaning. Méanga Caproni forolyckades, ett blev nedskjutet av tyskarna péd andra
sidan Ostersjon.

Min flygsignalistutbildning skedde 1 B3 som hade ersatt Caproni.

Som flygsignalist var man via telegrafnyckeln enda forbindelselénken med
yttervirlden. Ultrakortvag (UK) fanns ej dé, endast kort- och langvag.

En radioantenn var vanligen spéind mellan stjartpartiet och ett faste langt fram
pa flygplanet. For att forsdkra sig om langvéaga radiokontakt kunde man slappa
ut en hingande antenn med en tyngd léngst ut.

Under pagaende utsldpp kunde man, med telegrafnyckeln nedtryckt, observera
antennstrommen pé ett instrument och pa s& sétt f& antennen avstémd till den
frekvens man anvinde. Sedan var avsténdet till motstationen €j nagot problem.
Det var viktigt att vinda in antennen fore landning, annars kunde olyckor hénda.
Invindning gjordes med handkratft.

En radipejl ingick i utrustningen dé4r man kunde ta ut riktningen till radiofyrar
och hjilpa navigatoren med ldgesbestdmmningar. Riktningsbestimmningen
gjordes med en vev , som vred pejlantennen, och avlyssning av tonen fran fyren.
D4 tonen var som svagast stod antennen tvirs utsdndningen och riktning kunde
bestimmas.

Om pejlantennen stélldes med riktning langs flygplanet, kunde flygforaren pa
ett instrument se om han skulle svinga vénster eller hoger for att flyga mot
fyren. Radiofyrar fanns pé alla flygplatser och i flygledema.

1947 fick F11 SAAB S18 och det blev den flygplantyp som gav mest flygtid.
Uppdragen var vanligtvis fotospaning, ofta p4 andra sidan Ostersjon.
Befilhahare ombord var spanaren, placerad i nosen. Forare och signalist satt
rygg mot rygg i kabinen. Signalisten, hade forutom radioutrustning, dven en
kulspruta riktad bakét att handha.

Spanarna var vanligtvis officerare frin armen eller marinen.

Vid véra fotospaningsuppdrag pa andra sidan Ostersjon brukade vi halla séarskild
uppsikt efter startande ryska jaktflygplan. Vid Pavilosta fanns en flygplats utan
hardgjorda startbanor varfor det dammade och syntes pé langt hall nér jakten
(JAKO) startade. Var flyghojd var kanske 7000m och vi svangde da mot Gotland
och hemmat F11.



En av mina kolleger, bland flygsignalisterna, var Pettersson (kallad Pesen) sa

till mig en dag ”Du Palten som &r intresserad av allt tekniskt kan vél ga en
kurs 1 stillet for mig”. Det visade sig att kursen rorde sig om radar och skulle

ga pa F2 1 Hagernas, langd c:a en manad.

Pesen hade tréffat en ny tjej 1 Oxelosund och ville inte vara borta frdn Nykoéping
s lange.

Radar lat intressant s jag atog mig att byta med Pesen. Vi gick upp till Paikull

1 kanslihuset och bytet kunde ske.

Under 1947 avlade jag prov for telegrafistcertifikat och mmehade dérefter inter- )
nationellt korkort” som telegrafist. Flera av signalistkollegerna, med certifikat, /,.f
fick arbete som telegrafister i handelsflottan. '

I januari 1948 instillde jag mig pa FRAS (flygvapnets radarskola) pa gamla F2
i Hiagernds, vid norra Virtan i Stockholm. F2 var ¢j ldngre flygflottilj. Enda flyg
som fanns dér var Flygraddningsgruppen (FRAD) med Catalinor och flottor-
forsedda ambulansplan.

Utbildningen pa FRAS gillde flygvapnets forsta inforskaffade radarstation med
beteckningen ER 3B dér ER stér for ekoradio.

ER 3B inképtes fran England och arbetade pa vaglangden 1,4 m.

Véra TV-stationer anvinder vaglangder i narheten och om man ser antennen pa
ER 3B kan man tro att det giller TV. Det ser ut som 4st TV-antenner.

Effekten pa utsinda radiovagor var tamligen blygsam jamfort med dagens radar
och rickvidden nagot 100tal km men man kunde upptécka och folja flygplan
oavsett morker eller sikt.

Efter aterkomst till F11 blev jag utsedd till chef for radartroppen, en uppgift att
utfora jamsides med flygsignalistjobbet. F11 hade tilldelats en st ER3B.

Under vérens flygvapendvning 1949 blev F11 radartropp utsénd till Natar6
utanfor Nynidshamn. Vad som dér hande &r beskrivet 1 NFF nr 3/2001.

P4 hosten 1949 intriffade en handelse som jag minns mycket val. Handelsen ar
omskriven i NFF nr 2/2001 under rubriken ”Skavsta som nédhamn”.

Jag minns att det var Reinhold Nilsson och jag som stod pé plattan framfor
hangaren nar Li-2:an rullade in och parkerade. Beséttning och passagerare kom
ner pa plattan och jag frigade pa tyska varfor dom landat hér. Da pekade
skepparen ut tre mén som hade kapat planet. Jag frigade kaparna efter vapen
och de lamnade da 6ver vapnen dar korkpistolen var lustigast.

Under vintern 1949-1950 gick jag underofficerskurs vid centrala skolorna 1
Visteras och blev sergeant 1950.



S

FRAS pa F2 hade begirt en radarutbildad underofficer ur arets kurs och jag
rakade vara den ende med radarutbildning varfor jag beordrades att flytta
till F2 i maj 1950.

Jag stannade som ldrare och kurschef pa FRAS 1 22 ar. Vi utbildade c:a 400 vpl
radarobservatérer per ar, atskilliga befil av alla kategorier och dven radarlottor.

Under &rens lopp dndrades FRAS till STRILS (Stridslednings och
Luftbevakningsskola). Ny radarmateriel tillkom som skulle inléras och utbildas
pa. T.ex PJ-21, PS-41, PS-16, PS-08, PS-15, PS-860 m fl. Den stosta var PS-08
med vaglangd 10 cm och en rackvidd omkring 400 km.

Vid anomali d.v.s skiktbildning i lufthavet sa att radiovigorna speglades ner och
och foljde jordytans krokning, kunde man pa radarindikatorn (PPI) se hela ryska
kusten pa andra sidan Ostersjon.

Alla dessa radarstationers informationer méste sammanforas och behandlas
vilket gjordes i radargruppcentraler (RRGC) och lufiforsvarscentraler (LFC) dér
en helbetsbild 6ver luftldget kunde presenteras for ansvarigt befal.

Under 50-talet kom information om upptéckta och foljda flygplan via
telefonledningar mellan radarobservatorer vid radarstationer och lottor vid ett
stort kartbord i LFC dir pilar flyttades omkring for att visa luftlaget.

Detta system kallades STRIL 50

Sommaren 1952 intriffade nedskjutningen av en svensk DC-3 som genom{orde
signalspaning i Ostersjon.

Flygraddningsgruppen (FRAD) pa F2 blev insatt med alla resurser. Catalinorna
flog dygnet runt for att séka dverlevande. De ordinarie beséttningarna pa
Catalinorna maéste.ges méjlighet till vila. Detta gjordes genom att kalla in

F2 personal med flygerfarenhet.

Sjélv rdkade jag ga dagtjanst pa F2 den 15 juni och blev kallad att instilla mig
pa FRAD dar kéarchefen (6vit Sandberg) beordrade mig att besatta navigators-
platsen i Catalinan. Jag upplyste kérchefen att jag aldrig flugit i Catalinan och ¢;
kénde till dess egenskaper. Karchefen beordrade mig da, eftersom jag var flyg-
signalist, att besétta signalistplatsen.

Inom 30 min var vi 1 luften. Navigator blev F2:s meteorolog. -
Det blev det lingsta flygpass jag varit med att genomfora. 9 timmar mellan start
och landning. Jag hann bara meddela, per telegrafi, till F2 radiostation att vi var
i luften da ett flertal radiostationer anropade mig. Den fOrsta var ett av marinens
fartyg, jag tror det hette Ehrensvard, som meddelade att de sett flytande foremaél
vid Gotska sandon. I fortsattningen var det ménga fartyg som lamnade
rapporter. Nér vi landade pa F2 sent om natten, hade jag skrivit en antecknings-
bok full frn péarm till parm.



Dagtjénsten blev naturligtvis eftersatt den dagen och natten. For mig sjalv fanns
bara en sak att gora. Ga till dagtjanstrummet och stupa 1 séng.

Jag vaknade vid 10-tiden foljande morgon av att nagon kom in i rummet och
fragade: Sover du an ? -
Jag forklarade varfor och han fragade: Har du inte hort vad som héant? Nej vada?
Catalinan blev nedskjuten kl 4 1 morse!

D4 FRAS ej kunde ha all slags materiel, vi hade 1 uppgift att utbilda pé placerad
pa F2 skedde all praktisk utbildning pa de platser i landet, dar radarstationer och
centraler fanns. Detta innebar stindiga kommenderingar ut i landet. Jag minns
ett &r da jag var borta frin hemmet i Stockholm mer 4n 6 ménader sammanlagt.

Nir man var flygande personal maste man gora tre flygdagar per manad for att
fa behalla flygtilligget. P4 F8 i Barkarby fanns en sarskild division med lattare
flygplan som SK16 m fl dér personal 1 Stockholmstrakten kunde fé gora sina
flygdagar. Med tiden blev det ganska enahanda att beskada utsikten dver huvud-
staden varje flygdag.

1958 sande jag en skrivelse till flygstaben med begéran att fa gora flygdagarna
pa F11 i S32 Lansen, som var utrustad med radar pa navigatorplatsen. Jag fick
tillstand och gjorde direfter mina flygdagar pa F11 till ar 1967.

Telegrafi fran flygplan via kortvagsradio forsvann i samband med installation av
ultrkortvagsradio i alla flygplan vilket gjorde att flygforaren sjalv kunde tala
med markstationer eller andra flygplan. Detta gjorde att flygsignalisten blev
overflodig och utbildades till flygnavigator.

1961 blev jag fanjunkare och utbildades till radarjaktledare (RRJAL) men fort-
satte med lirarjobbet pd STRILS.

1963 hade ett nytt och modernare strilsystem byggts upp, kallat STRIL 60.

I detta system anvindes mycket datorer.

En lufiforsvarscentral (LFC) hade en stor lokal fylld med datorer. Dar arbetade
flera personer som programmerare, vanligtvis klsadda i vit rock och sag ut som
lakare.

Dataprogrammen matades in till datorena via remslasare.

Mycken tid gick at for utbildning av personal 1 det nya systemet

Ett hot mot luftforsvarssystemet med radarstationer och radioforbindelser var
och ar stornig pa arbetsfrekvenserna.

Jag blev engagerad i motmedel (storsandare) for radarstationer. En stor-
simulator.togs fram och installerades pa radarstationema for att 6va personal
vid radarindikatorerna att arbeta under storda forhallanden.



Helikoptrar kom i bruk i flygvapnet och kunde dverta Catalinornas sjoradd-
ningsuppdrag. Tva Catalinor skrotades. En blev kvar och forsdgs med stor-
ningsutrustning mot radar och radio. Jag fick atskilliga flygtimmar som stor-
operator pa den kvarvarande Catalinan (HELGE 79 var dess anropssignal).
Storuppdragen genomfordes vanligen under eskader och flygvapendvningar
men dven under ovningar inom andra vapenslag.

1967 blev jag forvaltare och ddrmed upphorde flygtjansten, som navigator,
efter 21 ar.

1972 blev jag kapten. F2 planerades laggas ned 1974 och STRILS skulle

flyttas till F18 i Tullinge. Jag sokte d4 en utannonserad tjanst vid flygstaben

i Stockholm och tilltrddde aug 1972.

Tjansten var vid centralavdelningens strildetalj, innebérande planerings-

arbete for strilsystemet.

Forsvarets materielverk (FMV), som svarade for inforskaffande av erforder-
lig materiel, blev for mig inkdpsavdelningen och det innebar atskilliga samman-
traden.

Flygstaben var da beldgen vid Banérgatan i 6stra Stockholm och innebar att

jag i fortsattningen kunde &ka tunnelbana till jobbet frin bostaden 1 Véllingby.

Arbetet omfattade bl a storingsutrustningar, elektroniska kartbilder (ELKA)
till radarindikatorer, varnpliktsbehovet i strilsystemet m m.

Allt detta innebar mycket overtidsarbete och en semester resulterade vanligt-
vis 1 mera kviéllsjobb.

Arbetet innebar ocksa utldndska kontakter.

1974 var jag i London och besokte Famborough bl a for stérutrustningar.
1977 besoktes Paris och Tompson, som blivit leverantor av ny kartbilds-
generator till Ifc stril 60.

1985 blev jag 60 4r i dec, innebirande pension fr o m april 1986.

26 febr — 6 mars 1986 medfoljde jag en C130 Hercules till USA (muckflygning).
Mellanlandning och dvernattning i Reykjavik pé Island och Gose Bay pa New
Foundland med landning pad Westover i Massachusets dér lasten (15 ton)
lossades. Jag steg av och besokte min bror som bodde i nirheten av Rochester

i NY under ngra dagar. Darefter flog jag (civilt) till Winnipeg 1 Kanada dér
C130 med beséttning befann sig for att ta in last till Sverige. Fran Winnipeg
gick firden till Sondre Stromfjord pa Gronland med 6vernatiaing dar. Fran
Gronland direkt till Sverige (Sétends).

Som pensiondr flyttade jag , med hustru, i mitten pa april 1986 frén Vallingby
till var hemsocken Vingéker och sitter nu i ett hus pé ett litet (med tonvikt pa
litet) lantbruk c:a 10 km véster om Vingaker.
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