Minnen fran virnplikten vid 2 div F11 1959-60

Inryckning

Virnpliktstjanstgdringen borjade med ca 3 manaders utbildning bestdende av militar
grundutbildning sdsom exercis, skjutdvning med kpst modell 45, gravande av

forsvarsvérn, men dven blandat med tekniska lektioner pa flygplan S29C. Fysisk traning var
dven vanligt frimst med l6pning.

Nér 3 manaders perioden ndrmade sig slutet aterstod ” langmarschen” en forflyttning fran F11
till Oppeby, sedan vidare till Tickhammars bro via vdg 53, vénster vid Tistad slott och tillbaka
till flottiljen en striacka pé ca 2 mil.. Marschen utfordes med full utrustning kpst marschkéngor.
Det var en del som fick ge upp dé fGtterna inte holl.

Pa divisionen

Tjénstgoringen pa divisionen liknade i stort ett vanligt civilt jobb undantaget stdndiga hélsningar
pa 6verordnade. Jag hamnade pa el-verkstaden da jag civilt utbildat mig som elektriker under 5
ar.

Chefen pé el-verkstaden Elméstare Rydberg var en trevlig man som manade sig om oss
vérnpliktiga. Kompanichef var Kapten Axel Carlesson som jag kéinde sedan tidigare. Carlesson
var motorflygchef i flygklubben och han var teorildrare 1 navigation nér jag tog mitt civila
flygcertifikat 1958. Forvaltare var Allan Norberg en tuffing som flog ambulansflygplan i
Norrland under andra vérldskriget. Jobbet pa El verkstaden var att varje morgon gora
forbindelseprov pa alla flygplan pa radions 10 kanaler. Ofta var ndgon radio trasig varfor den
togs in pa elverkstaden och reparerades, oftast var det rorfel och att den roterande omformaren i
radion strejkade. Vidare var det kontrolloversyn av bakomvarnaren PQ17 vilket tog flera timmar
1 anspréak per flygplan. Eftersom det bara fanns 10 kanaler 1 FR8 radion férekom dé vissa
flygplan skulle ivdg pa dvningar skiftning av kanalkristaller i radion for att passa aktuell 6vning.
Viktigt varje dag var ocksa att passa “fika” bilen dar man kunde kopa kaffe och bulle for nagra fa
kronor.

Sova 1 télt vid varnterrdngen 1 15 graders kyla var en erfarenhet, det gick alldeles utmarkt med
flygvapnets fina dun-sovsidckar med mycket h som madrass samt sprangeldning av kaminen
hela natten. Vinterdvningens markpersonal leddes av forvaltare Brink, han utndmnde mig till
rapportdr vilket bestod 1 att kora meddelanden till 6vningsstaben med tjanstemoped. Efter 2
dagar fick jag order att vara 1 beredskap pd ”luckan” dar da resten av veckan tillbringades utan
ndgra nya uppdrag.

Fillforsbasen

Da det var ont om el-tekniker fick jag order att f6lja med pa en dvning dér ett antal S29 fran
divisionen skulle deltaga. Det blev en Pembroke med fanjunkare Uvhagen som férare som
transporterade oss till Norrland. Vi kom inte ned vid Féllforsbasen utan fick landa i Luled och
vidare med buss. Pa plats fick jag ett eget verkstadstélt med lite elutrustning jamte tjdnstecykel.
Det var sommar och fint vider och jag véntade inga storre problem med flygplanen som
vanligtvis fungerade problemfritt.. Forsta felet kom efter ndgon dag ” anmaérkning i1 loggboken
”= medhorning i radion fast jag inte sdnder, det var bara att kléttra upp pé stegen och sla av en
liten strombrytare mérkt “bandspelare” sa var den anmirkningen atgirdad.

Fint da kanske det rullar pé utan storre problem tdnkte jag, men sa blev det inte.

Nasta anmérkning var en 29:a som kom hem utan laddning. Jag och nédgra tekniker tog bort



platen pa taket ovan motorn dér hjélpapparater satt men den stora generatorn var borta. Bara en
stump av axeln stack upp fran drevet, resten av generatorlindningarna var smetade pa viggarna i
utrymmet.

Det var bara att krypa in framfor hogra hjulet och titta in i utrymmet dér batteriet satt. Elinde
dven ddr, batteriet hade kokat sonder, laddningsregulatorn likasa, samtliga kraftiga kablar brinda.
Med hjélp av teknikerna s& kunde vi bestdlla reservdelar fran F 21 som kom redan nista dag.

Det tog néstan 3 arbetsdagar for mig att montera delarna, ldngst tid tog det med att dra nya kablar
modell grovre. Provkorning: Laddningsregulatorn maste justeras vid 10000 varv i utrymmet dér
batteriet sitter framfor hdgra hjulet. Ingen hade med nagra horselskydd sd det var bara att krypa
in och ge tecken att oka till 10000 varv. Det gick och jag klarade mig fran Tinnitus den gangen.
Som tur var fungerade allt som det skulle och flygplanet kunde flyga hem till F11.

Det var ingen som kollade jobbet efter reparationen. Jag var forvinad dver det fortroende som
visades oss varnpliktiga nir det gillde att pa egen hand utfora jobb pa flygplanen.

Lars-Goran

Fredagen den 1/7 1960

Lars-Goran en kompis fran flygklubben som var filtflygare pa 1 div ringer till mig och frdgar om
jag vill folja med pa en tur med SK16 som han skulle rutinflyga.

Jag kollar med Elmistare Rydberg om jag kan fa ledigt for detta. Tyvérr sdger han

vi har fatt ett sent besked att ett antal flygplan ska gé tidigt pA Méndag péa en speciell

ovning varvid ett antal kristaller ( kanaler ) méste bytas i flygradion FRS. Jag ringer

tillbaka till Lars-Goran och meddelar att jag inte kan folja med.

Efter nagon timma kommer kapten Carlesson ned fran kontoret och beréttar att Lars-Goran och
en navigator omkommit med SK16 planet. Ndgon var pd min sida den dagen.

Blev inkallad senare pé kvillen till haverikommissionen vid kanslihuset .

Haveriet finns omndmnt i boken “Haveriet” sida 263.

Rosersberg

Félttavlan mellan vérnpliktiga i Flygvapnet.

Fick besked om att jag blivit uttagen tillsammans med ett tiotal andra varnpliktiga vid F11 att
deltaga i militéra grenar mot andra vpl frin landets alla flottiljer. Tavlingen holls arligen vid
Rosersbergs slott ndra Uppsala. Forst skulle vi trina hemma vid F11 1 3 veckor infor uppdraget.
Chef {or trdaningen hemma pd F 11 var fanjunkare Sigurd Eriksson tillsammans med idrotts-
overfuriren Weigardh. Vi infann oss vid 4 kompaniets kasern och blev uppstillda pa ett led
fanjunkare Eriksson kommer ut och gér sakta forbi varje soldat och granskar noggrant.
Fanjunkaren hade ett rykte om héarda nypor och vi soldater kinde oss ganska sma.

Ja som jag ser det finns det ingen mdjlighet att vinna detta flygvapen mésterskap med detta
klientel!

Daremot har vi mdjlighet att vinna grenen exercis , jag har vunnit den grenen i alla ar at F11 sa
fanjunkaren. Vi var vil inte si uppspelta infor de viantande 3 veckorna.

Det blev vl ca 80% exercis, 10% skytte, 10% handgranatskastning under triningsveckorna.
Med till Roserberg var 6verfuriren Weigardh som visade sig vara en trevlig man.

Jag minns att en av grenarna gillde att dla 50 meter i ett vattenfyllt dike med kpst med 1 leran.
Om man stack upp huvudet for hogt fick man minuspoéng da man syntes fran tavlingsdomarens
position.

Exercisen holls pa slottets gard pa den norra sidan. Dér fanns en flaggsting och majorer som var



domare. Weigardh ropade instruktioner, jag som var korpral fick sta forst och ropa "mot
flaggstdngen” Vi vann som Fanjunkare Eriksson sagt exercisen men kom vél inte s hogt pa den
Ovriga resultatlistan. Nér vi kom tillbaka till F11 sa uttryckte fanjunkare Eriksson i alla fall sitt
gillande att han ater igen vunnit exercis grenen till F11.

Militiar utryckning i civila kldder

Det kdndes bra att rycka ut efter 1 ar, men samtidigt en saknad efter alla kompisar.
Jobbet pa divisionen var ju tekniskt intressant och man larde sig mycket. Sjilv
fortsatte jag med att jobba med civil flygradio i 45 ar.

228 Hallin



