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Spaningsviggen

Beslut att bestélla en spaningsversion av Vig-
gen fattades den 5 april 1968 da 75 nya Viggen
bestdlldes. Av bestdllningen, vilken senare
ut-Okades till 80 plan, var 55 Spaningsviggen.
Dessa flygplan skulle fordelas pa tre spanings-
divisioner, placerade pa F 13, F 17 och F 21.
Spaningsviggen skulle ersitta dels S 32C
Lansen {or havsovervakning, dels S 32C och
framfor allt S 35E Draken for fotospaning 6ver
land. For att uppnd optimal effektivitet fann
man snart att de olika formerna av spaning inte
gick att forena i en version av S 37. I stillet
utvecklades dels en havsovervakningsversion
SH 37, dels en ren fotospaningsversion SF 37.
Bortsett fran nospartiet, elektronik (exempelvis
radar och registreringskamera i SH 37) och
yttre utrustning s var de bada versionerna
identiska med AJ 37. Satillvida lyckades man
astadkomma ett enhetsflygplan, &ven om JA 37
mer eller mindre blev ett nytt flygplan.
Undermaj ménad 1971 beviljaderegeringen
anslag forutveckling av en fotospaningsversion,
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och samma &r utfordes testflygningar med
provflygplanet 37 -7 forsett med en plétnos
utformad som kameranos. Den forsta SF 37,
37950, flog forsta gangen den 21 maj 1973
och dérefter vidtog en intensiv utprovning av
kamerautrustning.

Forutveckling av SH 37 byggde man om en
AJ 37 (37003) som i stillet fick serienummer
37900. Den forsta provflygningen med SH 37
utférdes 1 december 1973. Utvecklingen av
SH 37 gick snabbare dn for SF 37 genom att
SH 37 och AJ 37 till stor del var identiska.

Fran den brittiske kameratillverkaren Vinten
bestilldes ett laghdjdskamerasystem, SKA 32,
och en langbriannviddig kamera, SKA 33, for
avstandskapseln pa SH 37. SKA 32-systemet
var en fyra-kamera-installation med en verti-
kalt orienterad (57 mm), tva sidoriktade (120
mm, dumpade 22,5°) och en framatriktad (120
mm, dumpad 11°) kameror. Vinten hade stora
problem med sévil utveckling som tillverkning
och under flygprov med SF 37 (37950) och

Spaningsviggen flog ofta
rotevis Over hav med en
SF 37 och en SH 37. SH
37 kunde med sin radar
lokalisera sjomaletoch ka-
merautrustningen i SF 37
kompletterade avstands-
kameran i SH 37. Planet
tvaren SF 37 (F 17-64)
ochthen SH 37 (F 17-53).
Foto Boris Erixson.



En lagflygande SF 37 fran
F 17 med kurs mot fyren
Lange Jan pa Olands s6d-
ra udde har fotograferats
avrotetvaan, en SH 37 fran
F 17, med avstandskame-
ran SKA 24D. Foto F 17.

Provflygplanet 37 -1 med
monterad platnos med
samma form som den
kommande SF 37-nosen.
Platnosen saknade kame-
rautrustning och kamera-
Oppningar och anvandes
enbart for att utrona de
aerodynamiska effekterna
av "underbettet’, framfor
allt under spinn. Foto Ake

SH 37 (37900) visade det sig att varken SKA
32 eller SKA 33 fyllde kraven. Forsvarets Ma-
tericlverk avbestillde bada kamerasystemen
och istillet modifierades den gamla” SKA 24
som anvéndes i S 35E Draken och anpassades
for savil laghdjdsfotografering, SKA 24C,
och avstandsfotografering, SKA 24D. Mer om
kamerorna i de foljande kapitlen.

I juni 1975 levererades den forsta SH 37,
37901, till forband. Planet skulle baseras pa
F 13 i Norrkdping men i véntan pa att forsta
divisionen pa F 13, Martin Rod, skulle om-
organiseras fran jakt med J 35F Draken till
spaning, forlades de nylevererade SH 37 pa
F 7, dir spaningsutbildningen kunde inledas.
Forst den 1 oktober 1976 bildades spaningsdi-
visionen Martin Rod av fran F 11 &verflyttad
personal. Dennautgjordes av Kalle Svart (femte
divisionen F 11, Nykoping) och delvis Kalle
Gul (tredje divisionen F 11).

Till en borjan fanns det endast SH 37 pa F
13 och forst i april 1977 kom de forsta SF 37
till Martin Rod. [ samband med nedlédggningen
av F 13 overfordes flygplanen, vid det hér laget
uppgraderade till AJS 37, till forsta divisionen
pa F 10 i juli 1993.

Naésta division att utrustas med Spaningsvig-
genblevandradivisionen pd F 17, Quintus Bla,
somden 1 juli 1978 lamnade sina J 35F Draken
for att markkompaniet den 20 november samma
ar skulle kunna inleda omskolning till Spa-
ningsviggen pa F 13. Den flygande personalen
kom huvudsakligen fran det snabbt krympande
F 11. De forsta planen anlénde till Kallinge i
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januari 1979 och flygtjansten inleddes samma
ménad.

Spaningsviggen pa Quintus Bla ldmnade
F 17 under slutet av juni 1993 och flyttades till
forsta divisionen pa F 10. Istéllet blev Quintus
Bl en jaktdivision och fick overta JA 37 fran
Martin Bla pa F 13, som lades ner.

Den sista flygningen 6ver F 17 med S 37
frén Quintus Bla gjordes den 18 juni 1993.

Densistaav detre spaningsdivisionernamed
Viggen var forsta divisionen pa F 21, Urban
R6d, som 1 mars 1979 fick sin forsta S 37 for

markutbildning och i juli samma ar borjade
flyga Spaningsviggen. Den 1 januari 1980 var
inskolningen klar och den 1 februari samma
ar levererade SAAB den sist tillverkade SF 37
(37977, F 21 68) till Urban Rod.

Flygtjénsten pa F 11 upphorde den 20 juni
1979, och ddrmed hade Viggen helt tagit Gver
efter S 32C Lansen och S 35E Draken.

De bédda spaningsversionerna SF 37 och
SH 37 vartill en borjan relativt jamnt fordelade
pa de tre ursprungliga spaningsdivisionerna,

De forst levererade SH
37 skulle placeras pa F
13, Norrkdping. | vantan
pa att spaningsdivisionen
Martin Rod skulle sattas
upp placerades Spanings-
viggar-napaF 7, Satenas.
Planet pa bilden (37903)
bar endast avstandska-
merakapseln med SKA
24D som yttre last. Foto

Provflygplanet fér SF 37
(37950) under vinterprov
pa F 21 for test av ka-
merautrustning. Samtliga
kameraluckor ar Oppna.
Under vingarna ar motme-
delskapslarna KA och KB
upphédngda medan mor-
kerspaningskapslarna ar
monterade pa sidobalkar-
na.Densluttande nosen pa
morkerspaningskapseln
paden vanstra sidobalken
(skymtar framfér nosstal-
let) visar attnosen arfram-
dragen for atkomst av de
tre SKA 34-kamerorna (se
undre bilden sid 113). Foto
W Linder, SAAB-Scania.



Provflygplanet for SF 37
(37950) alldeles efter
lattning frdn SAAB-faltet.
Landstéllet har just gatt
in men nosvingeklaffen
har annu inte kommit i
uppfallt lage. Pa yttre
vingbalkarna bar planet
Rb 28 Falcon-robotar, na-
got som typen dock inte
kom att géra under tiden
i Flygvapnet. | ovrigt har
planet motmedelskapsel,
morkerspanings-kapsel,
blixtkapsel och extratank.
Foto Ingemar Thuresson,

avenomhavsdvervakning var enuppgift som var
mer framtrddande for F 13 och F 17. Samtidigt
hade F 21 avsevirt mycket storre landarealer
att avspana, varfor SF 37 var speciellt [ampad
1 NofT.

I'samband med modifieringav SF 37 och SH
37 till AJSF 37 och AJSH 37 under borjan av
1990-taletkom Spaningsviggen dven attbaseras
pa andra forband. Mer om detta i kapitlet om
”AJS 377

Aven om de bada spaningsversionerna var
olika pa manga punkter, vilket gor att de i det
foljande kommer att beskrivas var for sig,
fanns det detaljer som kan beskrivas gemen-
samt. Bada versionerna kunde, liksom 6vriga
Viggen-versioner, bara motmedelsutrustning, i
form av storkapslar. Normalt omfattade dessa
en elektronikkapsel, KA (U 22) under hoger
vinge och en motmedelskapsel innehéllande
stanniolremsor och facklor, KB, under vinster
vinge. Elektronikkapseln var avsedd att stora
fiendens lokalisering av planet, medan den andra
kapseln fallde utrustning for att lura radar- res-
pektive varmesdkande robotar som avskjutits
mot planet.

For aktivt sjélvforsvar kunde de bada spa-
ningsversionerna utrustas med den varmeso-
kande roboten Rb 24J Sidewinder. Men dven
om Spaningsviggen kunde visa tinderna sa

anvindes den inte for incidentberedskap.

SH 37 kunde bara Rb 04E for attackuppdrag
medan SF 37 saknade denna mojlighet, eftersom
den inte hade nigon radar.

Kombinationen en SH 37 och en SF 37 var
mycket effektiv vid havsovervakning. SH 37
kunde med sin radar lokalisera mél, exempel-
vis en fartygsanhopning vid en landstignings-
man-over eller ensamma fartyg under gang,
varefter SF 37 med sina kameror kunde gora
en omfattande fotodokumentering. Visserligen
kunde SH 37 med sin avstdndskamera foto-
grafera fartyg, men SF 37 hade mer resurser
for detaljfotografering. Det hdvdas att man pa
nérbilder av ryska fartyg har kunnat urskilja
flygplansidentifieringsskyltar, dir bland annat
Viggen var avbildad!

Av de bada spaningsprototyperna SH 37
37900 och SF 37 37950 kom 37900 att stanna
kvar pd FC/FMV:Prov for vidare provilyg-
ningar. Under borjan av 1990-talet blev 37900
provilygplan for AJSH 37 (se vidare i kapitlet
”AJS 377).

SF 37-prototypen 37950 kom efter ett par
incidenter, bland annat kollision med en &lg
(pa marken), att dverforas till forbandstjénst
pa F 13. Senare flyttades planet till F 10 och
efter AJS 37-modifiering slutligen till F 21.
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SH 37 havsovervakning

Havsovervakning med spaningsflygplan inne-
bér att radarspaning utfors 6ver hav och léngs
kuster under sévil dag som natt. Vidare skall
viss fotodokumentation kunna utforas for iden-
tifiering av fartyg och andra mal.

For radarspaning var SH 37 utrustad med
en PS 371/A radar av monopulstyp, speciellt
anpassad for upptickt av sjomal. Radarn var
snarlik deniAJ 37, men till skillnad fran denna
hade SH 37 en speciell radarkamera, RKA 40,
som registrerade radarbilder for utvardering av
radartolkar efter landning.

Centralinstrumentet var detsamma pa Al
37 och SH 37, liksom centralkalkylatorn CK
37. Programmet i centralkalkylatorn var dock
olika i de bada versionerna.

Spaningsradarn har olika mdtomraden och
foraren kunde utféra malinmétning med hjélp
aven flyttbar symbol, varvid mélets koordinater
presenterades pa data. Samtidigt registrerades
malliget av datakameran som dessutom konti-
nuerligtregistrerade flygplanets position. Data-
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kameran dokumenterade dessutom klockslag,
flygplanets kurs, hojd, rollvinkel och tippvinkel.
Signaler fran flygplanets radarvarningssystem
registrerades ocksé av kameran for senare ut-
vérdering pad marken. Det var da dven mdjligt
att faststilla vilken typ av radar som belyst
flygplanet.

For fotografering av fartyg eller andra objekt
pa langt hall hade SH 37 en speciell sa kall-
lad avstdndskamera, SKA 24D (med 600 mm
bréannvidd) i en kapsel under kroppens hogra
sida (balk S7H). Denna kamera var riktad rakt
fram och var alltid monterad, utom da morker-
spa-ningskapseln behdvde den extra blixtkap-
seln, som d& monterades pa balk S7H. Sjélva
morkerspaningskapseln (MSK) med kameror
monterades alltid pa den vénstra sidobalken
(S7V).

Morkerspaningskapseln inneholl tre ka-
meror av typ SKA 34 (brinnvidd 75 mm)
som var riktade mot hoger, rakt ner och mot
véanster 1 flygriktningen. Tillsammans tidckte

SH 37 med kamera- och
yttre utrustning. Under
vingspetsarna ligger de
bdda motmedelskaps-
larna. De inre kapslarna
ar morkerspaningskapsel
under vanster sidobalk
och extra blixtljus under
hoéger sidobalk. Pa den
hégrasidobalken sitterden
vanligen fasta avstands-
kamerakapseln med SKA
24D medanenRb 24 Side-
winder hanger pa vanstra
sidobalken. P& centralbal-
ken héanger extratanken.
Kamerorna pa marken
framfor flygplanet ar frv
SKA24D (avstands-kame-
ra fran kapseln ovanfér),
datakamera for registre-
ring av fartygsmal och tre
SKA 34 (fran morkerspa-
ningskapseln intill). Foto



SH 37 med kamera- och
motmedelsutrustning,
samt jaktroboten Rb 24
Sidewinderfor sjélvforsvar.
Utover fotografering av far-
tyg med avstandskameran
SKA 24D kunde SH 37
fotografera radarekon for
att dokumentera fartygs-
ansamlingar och gruppe-
ringar (bl a infér anfall med
sjomalsrobot Rb 04).

Avstandskamerakapsel

Spridningsror for
varmluft

SKA 24D
Avstandskamera
OMERA type 31-1
Objektiv 600 mm
Format 5,7 x 11,4 cm
BIRK, ridaslutare

SH 37 (37908) fran Mar-
tin R&d flyger pa lag hojd
forbi en vasttysk jagare
(Fletcher-klass)  over
Ostersjon. Flygplanet ar
utrustat med avstandska-
meran SKA 24D pa hoger
sidobalk och extratank pa
centralbalken. Foto Ake

Spaningskamera
SKA 24D

Motmedels-
utrustning

Motmedels-
kapsel

kapsel

Falltank

Motmedels-
kapsel

Vi
Rb 24

Morker-

‘ , Avstandskamera

spanings
kapsel
msm—————
i

Vakuumre-
gulator

Kopplingsbox
SKA 24D

Vakuumpump

Luftférvarmare
med flakt

de en bildvinkel pa 120°. Kapseln innehdll
dessutom blixtutrustning vars ljus var filtrerat
sa att endast det infrardda spektrat anvéndes,
varfor dokumenteringen gjordes pa IR-kédnslig
film.

Blixtutrustningen medgav fotografering i
morker pa upp till 300 m hojd.

Morkerspaningskapseln gjorde att SH 37
kunde ersétta/komplettera SF 37 da det gillde
fotografering 6ver hav, eftersom SF 37 saknade
den radarutrustning som kréivs for lokalisering




av sjomal.

Havsovervakning innebar att frimmande
fartyg somrapporterades fran olika kéllor skulle
identifieras och ofta dven fotograferas av under-
réttelseskil. Man 6nskade kunskap om savilnya
fartyg som ny okdnd utrustning och om gamla
fartyg moderniserats och fatt ny utrustning.
Déarfor gjordes rutinmissig fotografering av
frimmande krigsfartyg runt véara kuster. For
dennatyp av fotografering var avstandskameran
SKA 24D specialanpassad med teleobjektiv.

Fotografering av fartyg innebér 1agflygning
mot malet, vanligen frén sidan, vilket under det
kallakrigets dagar kunde varanog s spannande
for foraren, som inte kunde férutse hur man
skulle reagera pa “malfartyget”, vilket framgér
i Leif Mollers beskrivning av ett uppdrag pa
nésta siduppslag.

Det var inte bara malfartyget som kunde
reagera med hot i olika former, exempelvis
radarlasning, utan dven frimmande flygplan.
Under kalla krigets sista decennier hinde en
del svara incidenter i sydostra Ostersjon dit
sven-ska flygare rutinméssigt begav sig for
fotografering av marina enheter fran framfor
allt ostblocket.

Den 7 juli 1985 fick en SH 37 uppvaktning
av tva sovjetiska Su-15-plan under ett upp-
drag utanfor Lettland. De sovjetiska forarna
tillimpade en vanlig stérning genom att ett
plan flég under Viggen-planet, som flog pa
300 m hojd. Efter passage steg Su-15 brant
alldeles framfor Viggen, vilket resulterade i
valdsam turbulens. Mandvern upprepades ett
par génger och den svenske foraren kénde sig
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helt klart inte sérskilt val till mods. Dock
fick "angreppen” ett vildsamt slutda den ene
sovjetiske foraren missbedéomde avstandet
mellan Viggen-planet och havsytan, och
darfor slog i vattnet, med totalhaveri som
foljd. Flygplanet slogs fullstdndigti smébitar,
nagot som den svenske foraren blev vittne
till. Denna tragiska utgang medférde dock
att det sovjetiska busflygandet minskade.
Den sovjetiske forarens misstag ar latt-
forstaeligt da det ofta &r svért att bedoma
héjden dver vatten, framfor allt under hoga
flyghastigheter. Detta stéller mycket hoga

SH37F17-51(37926) med
morkerspaningskapsel
pa vanster sidobalk. Foto
Sven Stridsberg.

Morkerspaningskapsel
Tre SKA 34 kameror riktade
rakt ner, snett ner héger
och snett ner vanster, med
blixtlampor (natt/skymning
upp till 300 m hojd) BIRK.

SKA 34

Laghojdskamera Vinten
Objektiv 75 mm Leitz 1:1,5
Format 5,6 x 5,7 cm
Slutartid 1/500 s

SH 37 (37902) fran Quintus
Bla med motmedelskaps-
lar, avstandkamerakapsel
och extratank. Foto Inge-
mar Thuresson, SAAB-



Rote med SH 37 (Mar-
tin 13) och SF 37 (Mar-
tin 04) 6ver S:t Anna
skargard sommaren
1991. SH 37 ar utrus-
tad med en jaktrobot
RB 74 pavanster sido-
balk och stérkapslar pa
vingbalkarna, medan
SF 37 har fyra RB 74
jaktrobotar pa sido-
och vingbalkar. Foto

Det sovjetiska sjoflyg-
planet Be-12 Mail an-
vandes bl a fér ubats-
jakt, darav utbyggna-
den pa stjartpartiet.
Foto Flygvapnet.

krav pé foraren och att samtidigt syssla med
busflygning underlattar knappast bedémningen.
Aven andra faktorer kan dock paverka foraren
och entragiskt olycka intrdffade den 16 oktober
1996 dé en rote spanings-Viggen (en AJSH 37

Méorkerspaningskapseln med framférd noskon for service av kameror.

och en AJSF 37) fran F 15 genomforde en spa-
ningsévning mot en rysk fartygskonvoj i sodra
Ostersjon (120 km séder om Gotland).

Roten var i fard med att identifiera den ryska
kryssaren Pjotr Velikij (Peter den Store). Man hade
identifierat konvojen och var pa viag fram mot krys-
saren och nidrmade sig denne bakifran pa 200 m
hojd. Pa 1 km avstand uppgav rotechefen (SH 37,
37908) att fartyget skulle fotograferas, och att han
uppticktettsjoflygplan Be-12 Mail pa samma hdjd,
men for om fartyget. Rotechefen uppgav vidare att
han avsag flyga under sjoflygplanet och gjorde en
sjunkande sving for att passera vil bakom. Dock
missbedomde han hdjden och slog under svingen
i vattnet med ett kraftigt vattenuppkast, cirka 200
m framfor och 200 m babord kryssaren. Rotetvaan
(SF 37) hade bytt till vansterflank och sag roteche-
fens plan slé i vattnet, varefter han steg till hogre
hojd for att meddela radarjaktledaren att ett haveri
hade intréiffat. Efter fotografering av olycksplatsen
atervinde han till hemmabasen i S6derhamn.

Anledningentill haveriet var missbeddmning av
hdjden, troligtvis fororsakad av disigt vider somtog
borthorisonten och att férarens uppmérksamhet kan
ha splittrats mellan det uppdykande sjoflygplanet
och kryssaren.

Omkring halva flygplanet kunde birgas och
inget tydde pa nagot fel pa detta eller ndgon form
av beskjutning eller fagelkollision. Haveriunder-
s6kningen omfattade dven kontroll av forarens 6gon
for att utrona om négon form av laserbelysning
paverkat dessa, vilket inte var fallet.



Med SH 37 dver Ostersjon

Spaningsuppdrag dr flygningar ddr piloten far
agera helt ensam. Han skall snabbt och obe-
mdrkt nalkas sitt madl, utfora sitt uppdrag och
ddrefter lika snabbt forsvinna. I det féljande
skall spaningspiloten kapten Leif Moller be-
skriva ett sadant uppdrag med en SH 37 over
Ostersjon:

Sondag eftermiddag, en och annan snoflinga
frén en ljusgra himmel dér lite blatt kan anas
genom diset. Tunna stratocumulus ténker jag,
sékert sol och fint dirover.

- Pappa, pappa, hjalpmigupp. Yngstadottern
star ldngt ner i skidbacken med de nya skidorna
och vill ha ”pappalift” uppfor backen.

Halvvigs ner piper personsokaren. Jag har
spaningsberedskap den hir veckan.

- Vi méste gd hem nu flickan min, pappa
skall arbeta.

Nér jag kommer till divisionen &r spa-
ningschefen redan péa plats och pratar i telefon,
vakthavande pa Milostaben antagligen. ”Gé
och byt om” tecknar han at mig. Av med trdja
och jeans, pd med “superunderstdll” (vattnet &r
kallt s& hér ars), g-byxor och isolerdrékt. Jag &r
klar pa fem minuter och méter spaningschefen
i korridoren.
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Leif Moller

- Vi tar vidret forst, s& skall jag berétta
sen.

ITV-anldggningen &r igang och meteorologen
frdn Vider Syd ar beredd att briefa oss om
vadersituationen.

- Ett 1agtryck 6ver Baltikum ger en nordlig
luftstrom med sndbyar Sver hav och kustband.
Sikt 6ver 10 km forutom i1 byarna dir den kan
gé ner till 2 km.

Hyfsat véider tydligen, féorutom i byarna.

- Du far ha Sturup som alternativ landnings-
plats.

- OK.

Vi tackar meteorologen. Dags att ge sig
ivag.

- Vad ér det for ndgot? undrar jag.

- Vet inte, men vi har fatt ett 14ge i sydostra
Ostersjon i ruta EL 2025, si du far &ka dit och
se efter.

Flygplanet, en SH 37, star startklart pa plat-
tan och jag kliver i och borjar spanna fast mig.
Det dr lite battre plats i den hir jamfort med 35:
an, men man sitter inte lika bekvamt. Dags for
checklistans 91 punkter fore padrag pa banan.
De finns som vél driryggmirgen och det ér bara
att sitta sig i kérran och lata hinderna vandra.

Sovijetisk robotkryssare
av Kresta-klass fotogra-
ferad av en SH 37 6ver
Ostersjon. Foto Flyg-
vapnet.



Sovjetiska robotkryssaren
Kirov fotograferad pa nara
hall av en SH 37 under
en provtur (notera anta-
let civilklddda ménniskor
ombord) pa Ostersjon. All-
deles for om akterdackets
helikopterplattform syns de
o6ppna luckorna till "hang-
aren” som hyser Kamov
Ka-25 helikoptrar. Foto
Flygvapnet.

Det enda jag behover ldsa ér koordinaterna for
navigering och malldgen som jag matar datorn
med.

- Tornet, Ouintus 69 ut!

Jag far klart ut till bana 19, transponder
2563.

Det har borjat snda lite mera nu, antagligen
bara en by men sikten bdrjar sjunka.

- Quintus 69, du harklart stdllaupp pa banan,
stigkurs 210 till kusten, klart starta.

Jag riktar in flygplanet och slar till navige-
ringssystemet. Det grona Sl-paketet” tonar
fram pa glasskivan framfor mig. Banbelys-
ningen &r tdnd och lampraderna forsvinner in i
det allt tatare snofallet.

Jag drar pé till fullgas och kontrollerar
motorvérden. Allt &r OK och jag tinder upp
efterbrinnkammarens mjuka men kraftfulla tre
zoner.

Rotation, l4ttning och stéll in.

- Kontrollen, Quintus 69, stiger 210.

Vid kusten kommer jag ut ur sndbyn till det
fina véadret och stiger till 6000 meter, kurs sydost.
Under mig breder ett solbelyst vitt molntécke
ut sig sé langt jag kan se. Jag viljer upp det
inmatade malldget och far avstand och riktning
dit. Det ar bara att folja grona gubbar” 250 km
ut dver Ostersjon, “Fredens hav”, si skall jag

forhoppningsvis finna vad jag soker.

Radarn &r igang och visar att det 4r ganska
rent Osterut. Fiskeflottan firar vél helg i hamn.
Ibland 4r hela radarn nerlusad med fiskebéts-
ekon, inget dromlédge precis nir man ska flyga
fram och identifiera dem alla.

Pé vig ut passar jag pa att justera upp navi-
geringssystemet pa Olands sodra grund. Fyren
har en radarreflektor s& den syns bra pd min
skdrm.

- Quintus 69, du har klart ldmna f6r
STRIL.

Jag anméler mig pa frekvensen och forvis-
sar mig om att det finns transiteringsflygplan
i luften. Skulle nadgot hinda med kérran langt
dér ute sé vill man gérna tala om sin position
och atgdrd. Att hoppa langt dir ute ar inget att
sté efter, sirskilt inte om ingen vet var eller om
man hoppat.

P4 hojd 6000 m trycker jag in hdjdhéllning
och korrigerar kurs och motorviarden. Radarn
visar att jag har ett band med snobyar framfor
mig. Férutom byarna ar viadret nu helklart med
godssikt. Paavstand 100 km fran angivet mallage
paborjar jag en lang plané till 1agsta hojd.

Jag kommer ut ur snén pé avstdnd 70 km
ochborjarjobbamed radarn. Det finns inget eko
1 ”malringen”, men vil ett strax sdder darom.
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I norr finns tva stycken pé avstand 40 resp 50
km, menidvrigt inget. Efter inmétning beslutar
jag mig for att borja i norr.

Ett par mésar svischar forbi huven, puh!
Man har ju sett vad en fagelkollision kan stélla
till med.

Jag drar ner farten till 675 km/h och stiger
till 300 m. Det forsta fartyget dyker upp vid
horisonten och ser ut att vara en handelsman.

Mycket riktigt, en liten styckegodsare med
nordlig kurs. Jag ldser in virdena pa bandspe-
laren och styr mot méal tva. Nér jag &r inne pa
avstand 30 km blinkar radarvarnaren till och
talar om for mig att det finns militar aktivitet
1 omradet. Mélet visar sig vara ett fiskemo-
derfartyg som ligger stilla. Rensar sill kan jag
tanka.

Ett mal kvar, det bésta till sist hoppas jag.

ROk syns vid horisonten men inte ett pip
pa radarvarnaren. Undrar vad det kan vara dir
borta?

Niér jag kommer in till avstand 25 km ser
jag fartygssilhuetten. Visst dr det en 6rlogsman.
Verkar vara stor. Vit rok stiger upp midskepps,
men inte mer &n att jag kan se henne tydligt.

Har aldrig sett typen tidigare. Jagarklass.

Jag viljer att fotografera med 724 David”,
avstandskameran med en brannvidd pa 600 mm.
Ner pa lagre hojd. Jag maste anflyga tvérs for
att fa bra bilder, och det &r viktigt att gi ner pa
lag hojd langt ut for att det inte skall se ut som
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ett attackanfall fran fartyget sett.

Radarhdjdmétaren visar pd 50 m nir jag
borjar anflygningen. Ingen reaktion frén jaga-
ren och radarvarnaren &r tyst. Pa avstand 3 km
borjar jagatt fotografera, jag sjunker ytterligare
nagra tiotal meter och himtar hem med 5-6 G
ndr siktet dr fullt med fartyg.

Niérjag passerar strax akter omjagaren tinds
plotsligt hela varningskransen och det tjuter och
piper i horlurarna. Eldledningsradarn har 1ast

SH 37 med storkapslarna
KA och KB pa vingbal-
karna samt avstandska-
meran SKA 24D pa hoger
sidobalk. Pa centralbal-
ken hanger (som vanligt)
extratanken. Foto Gosta
Bolander, F 17.

SH 37, F 17-39, utrustad
med de bada stdrkaps-
larna KA och KB. Foto



SH37,F 13-15, palag hojd
dver Ostersjon. Utéver ex-
tratanken utgodrs den yttre
utrustningen endast av
avstandskamerakapseln
pa hoger sidobalk. Foto

pa mig och jag kan se hur kanontornen foljer.
Ovning fir man hoppas, det brukar vara det.

Eftersom jag har tagit mina bilder och man
inte vill stora mer dn nédvéndigt sa stiger jag
vésterut.

P& hojd 6000 m fér jag kontakt med strids-
ledningen.

- Quintus 69, duhartva ekonisydost, avstand
50 km, pa viag mot dig.

Jaha, incidentberedskapsroten dr pa vig. Det
ar bara att vénta och se vad som hénder.

- Quintus 69, du har flygplan klockan atta,
avstand 25 km.

De ndrmar sig snabbt, radarledda frén land
avslgjar de inget med sina egna stationer.

Jag plockar fram handkameran ur héllaren
for att vara beredd nir de kommer fram. Nér
jag liser avstind 100 km till Olands sédra
kommer den forsta kirran upp pa min vinstra
sida, en MiG 23 Flogger. Hans rotetvéa ligger
antagligen rakt bakom mig. Jag fotograferar
ettan med min handkamera och han ligger sa
nira att jag kan se nitarna pa huvbagen.

Nér rotechefen sett sig métt pa min svenska
Viggen ochnoterat vad han var beordrad, svinger
han ifrdn. Ett par sekunder senare skakar mitt
flygplan till nér rotetvdan busar fram och gor
en upptagning framf6r nosen pd mig, sen ér det
over.

- Quintus 69, jakten avbryter och gar so-
derdver.

STRIL har koll pé laget.

Jag fortsitter hemat och pa avstdnd 50 km
till basen ldmnar jag STRIL och overgér till
kontrollen.

- Kontrollen, Quintus 69, avstand 45, QDM
295, sextusen sjunkande, instruktioner for land-
ning.

Jag farklart foren TILS (taktisktinstrument-
landningssystem) till bana 19. Védret ar inte det
basta. Sikt 1500 m i titt snofall, molnbas runt
90 m.

Planerar ner till 500 m mot LB, en cirkel
som centralkalkylatorn lagger ut pa avstand 20
km frén banan och som ger mig ritt sving for
en TILS-inflygning.

- Kontrollen, Quintus 69, LB lasning
TILS.

Paavstand 15 kmtarjagutstilletoch anméler
landningsklart pd kanal Adam. Fartvektorfenan
pa Sl (siktlinjesindikatorn) ger mig rétt fart infor
landningsplanén. Jimfort med Draken ér deten
barnlek att landa Viggen.

- Quintus 69, du har klart att landa, banljus
och blixt tind.

Jagkvitterar och foljer planévinkeln for land-
ning. P4 80 m hojd far jag kontakt med blixten
och snart dyker banljusen upp i sndyran.

Séttningen blir mjuk, och efter att ha rever-
serat fOr att f4 ner farten i halkan, ser jag fram
emot en kopp kaffe pa divisionen innan det &r
dags att dka till pulkabacken igen.
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SF 37 fotospaning

Fotospaningsversionen av Viggen utvecklades
for att ersitta S 35E Draken, och liksom denna
var SF 37 ett renodlat fotospaningsplan. De
priméra fotouppgifterna var vanligtvis kom-
munikationsmal, militdrforband, radarstationer
och annan hos en fiende pagéende verksamhet.
For dessa uppdrag géllde det for SF 37-piloten
att narma sig mélet pa lagsta mojliga hojd med
hog hastighet for attundgé upptackt innan mélet
natts. Beroende pa maltyp sé valdes antingen en
lag 6verflygning med kamerorna igéng eller en
hog overflygning efter en snabb stigning. Vid
fotografering fran hog hojd, vanligtvis 4000-
8000 m, var tiden &ver ldgsta hojd i regel inte
mer &n 60 sekunder.

SF 37 saknarradarutrustning och foljaktligen
dven centralinstrument. Nospartiet inrymmde
1 stillet ett antal kameror for olika dndamal,
med pafoljd att SF 37 har en ndgot annorlunda
exteridr an SH 37 och AJ 37.

Ilikhetmed SH 37 hade SF 37 en datakamera
som fungerar som en fardskrivare. Detta innebar
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att positionen pa de objekt som fotograferades
och tidpunkten, automatiskt registrerades vil-
ket var synnerligen vérdefullt vid den senare
bildutvéirderingen.

SF 37 med kamera- och
yt-tre utrustning. Under
ving-spetsarna ligger de
bada motmedelskapslar-
na. In-nanfér dessa ligger
tvd Rb 24 Sidewinder IR-
robotar. Paplanets vanstra
sidobalk hanger morker-
spaningskapseln och pa
den hdgra extra blixtljus.
De tre kamerorna under
vanster vinge ar SKA 34
och hér hemma i moérker-
spaningskapseln. Samtliga
kamerorframfor flygplanet
hér hemma i nospartiet.
De bada héga kamerorna
ar SKA 31 medan de fyra
sma ljusa kamerorna ar
SKA 24. | centrum ligger
varmekameran VKA 702
medan den lilla svartaintill
hdger SKA31 arendataka-
mera for registrering. Foto
Rune Rydh, F 13.

SF 37 (37952) fran Mar-
tin R6d med motmedel-
skapslar, morkerspanin-
gskapslar och extratank.
FotoIngemar Thuressson,




SF 37 med kamera- och
motmedelsutrustning samt
Sidewinder jaktrobotar for
sjalvforsvar. Morkerspa-
nings-och blixtlampskaps-
larna monterades endast
vid behov medan planen
ofta fldg med en motme-
delskapsel.

Motmedels-
kapsel

Héghojds- och
avstandskamero

Blixtlamp-
kapsel
Falltank

Motmedels-
kapsel

g

Mérkerspanings-
kapsel

1

—

Varmekamera I
Motmedelsut- sikte

Siktesbilden
med langdlinje
(lodrat) och be-
gransningslinjer.
Den heldragna
tvarlinjen i sdka-
rens underkant
visar siktets lod-

Forarplatsen i SF 37 med
det storakamerasiktetrakt
framforféraren, pasamma
stélle som 6vriga Viggen-
versioner (utom SK37 som
liksom SF 37 saknade ra-
dar) har sin radarskarm.
Siktets yttre 6ppning ar be-
lagen pahdgra undersidan
av nospartiet, vilket fram-
gar padenundre bilden pa
sidan 124. Siktets lodpunkt
ligger i bakre (nedre) de-
len av siktet s& att foraren
skulle kunna se malet ett
(mycket kort!) 6gonblick
fore fotograferingen. Foto
Flygvapnet.

[ 1
Kamera- 5 ? ) \/r

Mérkerspaningskapsel med tre SKA 34-kameror (75 mm) i
framre delen och fyra blixtlampor i bakre delen

Kamerautrustningen utgjordes av sju kame-
ror i nospartiet. Dessa ingick i ett laghdjdska-
merasystem samt ett hoghdjds- och avstands-
kamerasystem.

Laghojdskamerasystemet omfattade dels
tre SKA 24C-kameror (kamera 1, 2 och 3) med
120 mm briannvidd, dels en virmebildskamera.
Av de tre SKA 24C var en riktad snett nedéat
framat, medan de bada &vriga var riktade at
vénster respektive hoger sé att bildtdckningen
blev fran horisont till horisont.
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Virmekameran, VKA 702, var en passiv
IR-kamera somregistrerade virmestralning fran
det objekt som fotograferades. Virmestralning
uppstar av exempelvis fordon, flygplan pa
marken, radarstationer, artilleripjdser samt hus
och ménniskor. Pa ett fotografi taget med en
IR-kamera framtrader varma féremal ljusare dn
kalla féremal, och dven om exempelvis bilar
eller flygplan har lamnat malomradet sé avsljar

varmestralningen var fordonet varit, genom att
marken vanligtvis blivit uppvarmd.

Pa sa sitt hjilper det inte att personal i
malomradet maskerar sina fordon i och med
att maskeringen inte hindrar virmestralningen.
Genom att kombinera IR-bilder med bilder
tagna med en vanlig kamera kan fototolkarna
fa en god uppfattning om vad som forsiggar i
ett malomréde.

SF 37, F 13-02, med
morkerspaningskapsel
pa vanster sidobalk. Foto

Provflygplanet fér SF 37
(37950) ar klart for start
under vinterprov pa F 21
for test av kamerautrust-
ning (se aven sidan 108).
Under vingarna ar mot-
medelskapslarna KA och
KB upphangda medan
morkerspaningskapslar-
na ar monterade pa sido-
balkarna. Foto W Linder,
SAAB-Scania.



Nospartiet paen SF 37 fran
F 17. Lagg marke till divi-
sionsmarket fran Quintus
Bla pa kroppens ovansida
strax bakom huven. Foto
Gosta Bolander, F 17.

SKA 24C

Laghojds- och dversiktskamera

OMERA type 31-1

Objektiv 57 mm Matra (SFOM) 1:2,8 24C/57 MT
Objektiv 120 mm Matra (SFOM) 1:2,8 24C//120

MT
Negativformat 5,7 x 11,4 cm
BIRK, ridaslutare

Modifiering av SKA 24B fran S 35E. Modifieringen

En rote SF 37 fran Ur-
ban R&d har just rullat
ut pa banan och skall
dra pa for start pa F
21Kallax. Foto Sven

SKA 31
Hoéghojds/avstandskamera
OMERA

Objektiv 600 mm 1:5,6
Format 23 x 23 cm
Slutartid 1/200 - 1/600 s

VKA 702

IR-kamera

Matomrade 800-1400
nanometer
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Flygbild tagen av SF 37med SKA 24 under lagflygning 6ver delvis kamouflerad klargéringsplats pa en landsvag.
héngning av robotarna Rb 05 och Rb 24. Branslepafyllningen ar redan avklarad och tankbilen skymtar strax utanfér plattan i bildens ovankant.
Langst ner pa bilden har en grusbil (och annan trafik) stoppats da attackplanet snart skall taxa ut for ett nytt uppdrag. Foto Flygvapnet.
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Bild tagen med varmekamran VKA 702 samtidigt som bilden pa vanster sida. Har framgar tydligt hur varma féremal som manniskor,
flygplanet (som &r varmt sedan landningen strax fére), bilmotorer och bildack (se grusbilen och dess slapvagn) kontrasterar klart mot den

kallare (mdrkare) omgivningen. Notera att vingarna ar nagot moérkare an flygkroppen, da den senare varmts av motorn och vingarna kylts
av det nypafyllda branslet. Foto Flygvapnet.
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Ovan: Med hjalp av en platnos (utan kameradppningar) provades de
aerodynamiska egenskaperna pa SF 37:s kameranos med 37 -1. En
liknande malning gjorde aven p& SF 37 fran F 13 och F 21.

T v: Kamerainstallationerna i SF 37 tog upp storre delen av nospartiet.
Foto Sven Stridsberg.

'L:‘--

-‘.:."_--_3. e
— e~ “ . _ -
SF 37, F 13-12 ( 37961), efter buklandning pa banan pa F 17 den 6 februari 1990 efter fagelkoII|S|on Skador pa Ianksystemet gjorde att

landstéallet inte kunde féllas ut. Ladgg marke till kamerasiktet i flygkroppen pa nosens hdgra sida (sett i fardriktningen). Se dven bilderna
pa sidorna 119 och 227. Extratanken och motmedelskapslarna tog "smallen” och planet reparerades och kom senare till F 21. Foto Gosta
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SF 37, F 13-04, under lag-
flygning mot sitt fotomal
i mellersta Sverige. Foto
Owe Fredin.

SF 37, F 13-20, i ettvarni
norra Sverige under upp-
héngning av Rb 24 Side-
winder fér sjalvférsvar.
Foto Peter Liander.

VKA 702 registrerar véaglingder mellan
800 och 1400 nanometer och i kameran soker
en roterande prisma av malet och reflekterar
signalerna till en detektor. Denna bestér av en
metallplatta som kylts ner till minus 300° C.
Signalerna forstérks ndr de ndr detektorn och
projiceras via ljusdioder pa filmen. For varje
varv som prismat snurrar skapas en linje med
varierande svirtning, beroende pa tempera-
turskillnader p& malet, och filmbilden byggs
sedan upp av dessa fina linjer. Den termiska
upplosningen klarar skillnader pa ner till ndgra
tiondelar av en celsiusgrad.

Hoghojds- och avstdndskamerasystemet
bestod av tva SKA 31 (kamera 5 och 6) med
600 mm briannvidd och en SKA 24C (kamera
4) med 57 mm brinnvidd. De bdda SKA 31
anvindes for lodfotografering fran hog hojd
eller avstdndsfotografering under lagflygning. I
det senare fallet maste fotograferingen antingen
ske under brant bankning vid svéng eller under
stigning, eftersom kameradppningarna var pla-
cerade pdnosens undersida. SKA 24C-kameran
tog en vidvinklig bild, vilken anvindes for att
underlétta orienteringen av de markytmaéssigt
mindre bilderna fran de bada SKA 31.
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Vidvinkelkameran, kamera 4, anvindes
dven vid laghdjdsfotografering da den stora
bildvinkeln underlittade orienteringen av de
bilder som togs med kamerorna 1, 2 och 3.

Utover den fasta kamerautrustningen med-
forde SF 37 vanligtvis en morkerspaningskapsel
av samma slag som beskrivits ovan hos SH 37.
Denna kapsel var placerad pé den vénstra si-
dobalken (S7V), och for att 6ka kapaciteten pa
blixtljuset kunde dven en speciell blixtutrust-
ningskapsel medforas pd hdger sidobalk (S7H).
Blixtutrustningen, vars kondensatorer laddades
avflygplansgeneratorn, forbrukade omkring 20
kVA och dettamedgav morkerfotografering fran
upp till cirka 500 m hojd.

Samtliga kameror i savil flygplan som
kapsel var forsedda med bildrérelsekompense-
ring, forkortat BIRK. Detta innebér att filmen
under exponering ror sig i samma riktning som
flygriktningen for att undvika rorelseoskirpa.
For att denna filmhastighet skall vara korrekt
maéste flyghdjden vara kénd och dirfor var
Spaningsviggen, liksom Ovriga 37-versioner,
utrustade med radarhdjdmaétning.

Den matematiska berdkningen av filmhas-
tigheten, baserad pa flyghdjden, berdknades av
centralkalkylatorn och reglerades automatiskt.
P&4S35E Drakenfickpiloten stillain flyghdjden
manuellt for att f4 korrekt BIRK.
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T v: Byte av magasin till
den hdégra hdéghojds/av-
stands-kameran SKA 31
paenAJSF 37 pa Urban
Réd (F 21). Flygplanet
bar flottiljsiffran 7 trots
hemhorighet pa F 21. T
v om kamerateknikern
skymtar ”bulan” med
kamerasiktet och t h ar
Oppningen till hdger lag-
hojdskamera SKA 24C.
Foto Sven Stridsberg.

T h: Samma flygplan
som tv. Byte av ma-
gasin pa oOversiktska-
mera SKA 24C som tar
oversiktsbilderforde tva
héghojds/avstandska-
merorna SKA 31. Ge-
nom den stora luckan,
pa vilken oversiktska-
meran &r monterad, ar
det god plats for arbete
med de tre laghdjdska-
merorna SKA24C. Foto
Sven Stridsberg.

For att med sékerhet kunna kontrollera
flygplanets ldge vid lodfotografering var SF
37 utrustad med ett lodkamerasikte, vilket var
placerat i samma utrymme som centralinstru-
mentet pa de andra 37-versionerna. En annan
forbittring gentemot Draken var att Viggens
kameror var utrustade med automatisk expo-
neringskontroll.

Varnpliktig fototekniker
lagger in SKA 24-maga-
sin i fotobussen for vidare
tran-sport till fotovagnen
for framkallning och ana-
lys. Samtidigt ersatts de ur-
tagna kameramagasinen
med nya, laddade med film.
Foto Sven Stridsberg.



SF 37 fran Akktu Stakki pa
F 21 under ett fotouppdrag
dar malet var en jarnvags-
bro (se bild sidan 129).
Foto F 21.

Fotospaning med SF 37

SF 37 var ett renodlat fotospaningsplan och
sattes in vid uppdrag ddr det gillde att med
bilder dokumentera en fiendes rorelser eller
grupperingar. For att utfora en sadan uppgift
krdvdes oftast langa anflygningar pa ldg hojd
forenensamflygare, och major Kjell Nordstrom
berdttar nedan om hur en sadan flygning lades
upp och genomfordes:

SF 37 ser imponerande ut nér du gar ut mot
uppstéllningsplattan den hér tidiga morgonen,
innan ens solen hunnit gé upp. Flygplan brukar
liksom fartyg bendmnas i femininform, “hon”,
men en Viggen ér lite for massiv och kraftfull
for att bendmningen skall kénnas riktig.

Du ir pé vig ut for ett fotospaningsuppdrag.
Det kunde vara allvar men &r lyckligtvis bara
en dvning. Trots detta &r du vil forberedd, noga
preparerad och lagom spind infor uppgiften.
Forutsdttningarna gavs for en stund sedan av
divisionschefen.

I detuppspelade militira markforsvarslaget
spelar broarna dver vara norrlandska édlvar en
avgorande roll. Arbroarna intakta? PAgar fient-
liga militéra transporter dver dlvarna? Behover
var attack sittas in for anfall?

Kjell Nordstrom

Det &r spaningen som skall ge svaret pa
fragorna, och du skall navigera fram till malet
pa liagsta hojd, undvika luftvérn, robotar och
jaktflyg.

Malet skall fotograferas och dina synintryck
fran denna livsviktiga bro dokumenteras.

Du har planerat och forberett uppdraget
vil. Malet har analyserats tillsammans med
en specialist som é&r fototolk. Du har tittat pa
tidigare bilder 6ver mélet och analyserat om-
givningen. Var kan det finnas luftvarn? Hur kan
terrdngen ge skydd? Vilken inflygningsriktning
ar lampligast med tanke pé hotet fran marken?
Hur stér solen, ger den skydd eller hindrar den?
Verkan vigs mot risken fér motverkan i form
av bekdmpning. Massor av detaljer overvigs
och begrundas innan du har bestdmt dig for hur
uppdraget skall utféras. Dérefter borjar arbetet
med brénsle och navigeringsberdkningar samt
utritning av fardlinjer pa kartan. Som sista punkt
géller det att tinka igenom fOretaget.

Snart dr du pé vég ut till flygplanet med
hjdlmen i den ena handen och kartan i den
andra. Isolerdrikten kdnns styv och otymplig
men &r vardefull om du skulle tvingas hoppa
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och hamna i vatten eller i kall terréing. I ben-
fick-orna har du frekvenstabeller, checklistor
och nodutrustning.

Framme vid SF 37:an morsar du pa teknikern
innan du bérjar rundvandringen for en ytlig dub-
belkontroll for att se att allt & OK. Du tittar pa
landningsstill och hjul, tittar in i utloppet pa ebk:
ns spridarring, tittar pa fenans 1asning, kontrol-
lerar instéllningen i apparatrumsluckan, tittar i
pitotroret och kdnner pé anfallsvinkelgivaren
innan du kliver uppfor stegen till kabinen. Dér
tar du stod med den ena handen mot frontrutans
ovre kant, sétter ena foten pa sitsen och glider
ner i stolen. 37:an &r inte bara stor utanpé, den
har ocksa en rymlig sittbrunn, till skillnad fran
foretridaren 35:an. Man sitter ganska uppratt
och har en forndmlig sikt utat, samtidigt som
man nar alla reglage och knappar utan alltfor
gymnastiska rorelser.

Du kvitterar flygplanet frin mekanikern,
véxlarnagraord, ’landar om 50 minuter” och for
fram reglaget som stdnger huven. Elmotorn gér
igdng med ett surrande och huven sénks ner. Dar-
efter slar du till huvudstrémmen och borjar den
tidsddande inknappningen av navigeringsdata.
Brytpunkter i latitud och longitud, kontrollerar
kurser och avstand, kontrollerar brinsleatgéng,
knappar in taktikdata och tider.

Nar detta dr klart tar du checklistan fran van-
ster till hoger, panel for panel. Kollar switchar
och instéllningar.
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Slutligen ar detklart for motorstart. Du cirk-
lar med ett finger som tecken till mekanikern
och slar till knappen “motorstart”. Du bade
kénner och hor hur maskinen kommer till liv,
hur kompressorn borjar spinna upp i varv, hur
ventiler slar till, 6ppnas eller stdngs, och efter
cirka 20 sekunder hur brénslet antéints och
motorn borjar gé av egen kraft.

Du behover bara 6vervaka i det hir skedet,
ge akt pa temp, tryck och varningslampor.

Nér motorn &r igang gor du tummen upp”’
at mekanikern och utfor ytterligare en del kon-
troller enligt checklistan, innan du vinkar bort
bromsklossarna.

Du ska kora ut under radiotystnad, ge ifran
dig sa fa signaler som mojligt for att inte ge
fienden ndgot tips om att négot dr pa gang.
Du har din starttid, och sé lange du haller den
behdver du inte anvdnda radion vid utkérning
och start.

For att komma i rullning far du dra pé lite
gas, forsiktigt for att inte blasa bort eller sonder
materielen pa uppstillningsplatsen, men 4nda
tillrackligt for att kunna svanga ut pa taxibanan.
Vil ute pa den sé kan du rulla pa snabbt. Tax-
ningen skermed gasreglaget pd "marktomgéang”
och du styr med noshjulen och pedalerna. 37:an
ar l4tt att styra pd marken och inbjuder kanske
till lite vdl hog fart péd taxibanan. Du kénner
dunket i flygplanet nér betong- eller asfaltskar-
var passerar under hjulen.

ilr-l"

- i g -
_---E_,'_: — e —
SF 37, F 13-14 (Martin
14), utannagon bevapning
ellerstorkapsel, endast ex-
tratank, éver Ostergétland
1990. Forare var major
Mats Nilsson som senare
blev General Inspektor for
Flygvapnet. Foto Peter Li-



Jarnvagsbro i Norrlands
inland fotograferad av en
SF 37 fran Akktu Stakki
(forsta divisionen F 21).
Flygplanet har anflugit pa
lagsta hojd for att inte upp-
tackas avfientligradar, och
darefter stigit nagot éver
malet for att f& med malets
omgivning.

Framme vid banindan gors nagra snabba
kontroller. Datorns véljare sitts till ldge “na-
vigering” och siktlinjesindikatorn kommer till
livmed grona symboler rakt i ditt synfalt. Start-
tillstdnd fran flygledaren ges med lampsignal
for att kunna bibehalla radiotystnad.

Flygplanet hélls fast med bromsarna nér du
drar pé till fullgas. Motorns vinande spinner
upp till ett dovt muller och du kdnner och hor
kraften i de 8000 kp som motorn presterar. Du
slapper bromsarna samtidigt som du for gasreg-
laget framat-utat for att tdnda ebk:n i zon tva.
Du kénner knuffarna nir ebk:n tinder zon ett
och zon tvé, gor en snabbkoll av lampor och att
utloppsindikatorn visar rétt 14ge och sen géller
det att koncentrera sig pé sjdlva starten.

SF 37 accelererar snabbt, trots att den véger
nédstan 17 ton med motmedelskapslar, jaktrobo-
tar och extra brénsle. Hall mittlinjen p& banan,
fartlinjen 1 SI (siktlinjesindikatorn) kommer
till liv, snabbkoll pé fartmétaren visar 270-290
km/h, spaken bakat med en ganska markerad
rorelse och du ar i luften. Farten 6kar snabbt,
in med stéllet innan farten blir fér hog, stanna
pa lag hojd och svéng ut pa kurs mot den forsta
brytpunkten. Du sldcker efterbrainnkammaren
nér du ndr 600 km/h och stéller sen in ett varv-
tal som ger en bekvdm marschfart runt 700
km/h.

Aven om radion inte skall anviindas skiftar
du frekvenser enligt ett uppgjort program for
att kunna n4 eller bli nddd av stridsledningens
radardvervakare. Vart eget luftforsvar kanner
till din start, vet din planerade flygvig och har

mdjlighet att anropa om du skulle behévanagon
aktuell viktig information. Just nu behéver du
bara koncentrera dig pa flygningen, ligga kvar
pa bekvamt 1ag hojd, tillrackligt lag for att inte
synas pa fiendens radarskérmar men dnda hog
nog for att sékert undvika hinder och l4tt kunna
navigera.

Navigeringen dr inte svar med den hjélp
som ges fran navigeringssystemet. Du behover
normalt bara dvervaka styrinformationen i det
har skedet.

Det fientliga omradet borjar ndrma sig, och
du paborjar snart inflygningen for de sista 50
km mot malet. Du har foérvalt en navigerings-
punkt dir du gor en sista uppfixering av navi-
gationssystemet, kontrollerar kameravalet och
motmedelsinstdllningarna och drar pé fullgas.

Farten 6kartill drygt 1000 km/h och duflyger
sé lagt du véagar. Terrdngen rusar forbi under dig
pa nagra tiotal meter nér. Du koncentrerar dig
hart, uppsikt framat nistan hela tiden, bara ett
snabbt dgonkast bakat da och da, samt ibland
en snabbtitt pa kartan for att verifiera ditt 1dge
relativt navigationssystemet.

Symbolerna pa SI ér till stor hjilp just nu
eftersom du slipper titta pa instrumenten nere
pa instrumentbréidan.

Du foljer dalgéngarna in mot mélet och frén
dina forberedelser vet du vad som véntar lingre
fram. Nér det dr ndgra kilometer kvar tinder du
zon ett och farten 6kar ytterligare till strax under
ljudfart. Mindre 4n 30 sekunder kvar. Dusvanger
runt en kulle, ser dlven, ser bron, trycker in ka-
meraknappen, trycker in knapparna som startar
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dina motmedel, kapseln som kastar facklor och
radarstorande remsbollar och kapseln med den
elektroniska storsdandaren. Lampor lyser som
visar att du dr fingad av radar, en varningston
skriker och du har en puls pa 150 men maste

fungera dven i den hér stressmiljon. Du hor ditt
eget flasande i syrgasmasken, forsoker hinna
beskriva pa bandspelaren vad du ser av malet,
bron, fordon och vad som hdnder. Med négra
snabba kursfordndringar kastar du omkull planet
for att forsvara for luftvarnet, ratar upp i 5-10

sekunder Over bron for basta tdnkbara bilder,
svinger sen ut pa en kurs som leder hemat,
fortfarande sa lagt och sé fort du kan flyga.

Viggen ar kanske stor, tung och klumpig
pa marken, men i luften &r den smidig som
en panter. Du rusar fram i néra ljudfart, men
har ett flygplan som sekundsnabbt lyder dina
rorelser med styrspaken. Det dr egentligen bara
G-krafterna vid svingarna som talar om hur fort
det verkligen gér.

Det giller att hélla uppsikt pa brinslet d&

SF 37 (37951) pa lagsta
hoéjd pa vag mot spa-
ningsmalet, kanske en
landsvagsbro eller jarn-
vagskorsning. Planet
har, utdver sin ordinarie
kamerautrustning, aven
morkerspaningskapseln
pa vanster sidobalk och
blixtkapslen pa hoger si-
dobalk, samt extratank pa
centralbalken. Pa mérker-
spaningskapselns bakre
del syns 6ppning-arna for
fotoblixtarna som anvands
vid morkerfotografering,
med eller utan IR-filter.
Foto Ake Andersson.

En 6vningsmassigt strate-
gisk korsningmellanlands-
vagochjarnvagiNorrlands
inland. Féraren av SF 37, i
detta fall fran Akktu Stakki,
maste navigera fram till
malet pa lagsta hojd for att
undga radarupptéckt och
veta pa sekunden nar det
ar dags att starta kameror-
na for att hinna fotografera
malet som snabbt blixtrar
forbi. Foto F 21.




En SF 37 fran Akktu Stakki
under lagflygning 6ver ett
norrlandskt skogsland-
skap. Planet saknar mot-
medelskapslar och jaktro-
botar for sjalvférsvar och
forlitar sig pa lag flyghojd
som skydd mot fiendean-
grepp. Motmedelskapslar-
navagde ochbromsadeen
heldel och utandessablev
planet bade snabbare och
smidigare. Foto F 21.

motorn dr torstig med tind efterbrannkammare.
Sommest forsar detin 900 liter i minuten, medan
sparvarv och marschfart bara kréver en 20-del
av den bransleméngden.

Nér dukommit en bit fran malet kan du borja
slappna av, men inte for tidigt. Det kan finnas
jaktflyg i omradet. Numera har du mojlighet
att forsvara dig med jaktrobotar. Spaningen
har av tradition alltid levt pa sitt upptradande,
smyga fram, ensam, ldgsta hojd, hogsta fart
och tidigare obevépnad. 37:an har emellertid
fatt skarpa tdnder i form av vdrmesokande
Sidewinder-robotar.

Snart kommer du in ver eget omrade och
stiger ndgot for att bli identifierad av egen
radar.

Radiotystnaden &r ovisentlig nu. Du far
végledning hem till din bas, kdnner dig om-
hindertagen och vet att du far varning om det
skulle komma fientligt jaktflyg efter dig.

Landningsbasen syns pa langt hall och du
far klartecken for en direktlandning, tar ner
farten, stillet ut, grona lampor, och riktar in
nosen efter landningsbanan. Det kommer en l4tt
vibration runt 400 km/h nér luftstrémmen fran
nosvingen stor rodren, men omradet passeras
snabbt och du haller cirka 250 km/h pé finalen.

Du géir mest pa anfallsvinkel som primérinstru-
ment vid landningen. Nosen pekar ganska hogt
vid landning och du far hja stolen nagot for
att kunna se banan béttre. Du kan om du vill
flyga ner 37:an direkt i banan, men denna géng
foredrar du en mjuk séttning. Foljaktligen blir
det en latt dragning i spaken pa nidgon meters
hojd och boggin slamrar 1 banan, bestimt men
inte hért.

Ner med nosen, ut med reverseringshand-
taget, dra pé gas, styr med pedalerna och med
ganska moderat bromsning har du stopp pa
700-800 meters stricka.

Du kénner hur du bérjar slappna av under
nedtaxningen till den skyddade uppstillnings-
platsen. Nudr den viktigaste delen av uppdraget
genomford. Du taxar in till din uppstéllnings-
plats dér din mekaniker med uppstriackta armar
vinkar in dig. Gasreglaget dras tillbaka till
stoppldget, motorns vinande dor snabbt medan
du 6ppnar huven och héller upp tummen mot
mekanikern.

Nu dr det dags for andra att ta 6ver med
utfrdgning, framkallning, bildgranskning och
rapportering. Du och din SF 37 har 16st upp-
draget.
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Underrattelsepluton S 37

For snabb och filtméssig bearbetning av spa-
ningsmaterialet fran SF 37 och SH 37 organi-
serades speciella mobila underréttelseplutoner.
Dessaenheter bestod av tva bogserade vagnar, en
med utrustning for filmframkallning och dérpa
foljande tolkning och analys, enmed utrymmen
for stab och spaningsdivisionspersonal samt en
serviceenhet med elverk och vattenforsorjning
som placerats paen av dragbilarna. Dessa pluto-
ner var oberoende av hjélp frn basbataljonen,
bortsett frdn mat och forlaggning.

Utover ren fotoredovisning fick man vid
insatser med SH 37 édven behandla radarbil-
der som spelats in under havsovervakning.
Inspelningen gjorde att redarsekvenser kunde
visas pa nytt och analyseras infér kommande
uppdrag mot samma mal. Dessutom medforde
inspelning av radarsignaler fran flygplanets
radarvarnare att man kunde identifiera den ra-
darmilj6 som planetbefunnitsig, d vsatt sortera
upp spaningsradar fran exempelvis fartyg eller
landbaserade stationer, luftvirnsradar och inte
minst mélsdkningsradar frén jaktrobotar. Den
senare typen av signaler skapade naturligtvis
mycket stor olust hos forare d& de under det
kalla krigets dagar kunde befinna sig ensamma
néra sovjetblockets kust, omgiven av militéra
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enheter, fartyg och flygplan, som skulle identi-
fieras. Utan egna 0gonvittnen och med kanske
enbartlankad radiokommunikation (via ettannat
flygplan pa hogre hojd ndrmare Sverige) med
den egna basen, var det en ytterst pressad miljo
nar man i horlurarna horde, eller observerade
pa instrumentpanelen, att jaktrobotradar last pa
ens flygplan. Aven om lsningen endast hade
som syfte att skrimma den svenske foraren, sa
var osdkerheten dnda stor om vad som var pé
gang.

Sa snart en Spaningsviggen landat fanns

Fototolktroppen anvande
endast en vagn med foto-
laboratorium och en ser-
viceenhet, som pa bilden
ar lastad pa dragbilen.
Undplut (underrattelse-
pluton)anvande dessutom
en stabsvagn. Foto Ivar

Valkamouflerad underattelse-
pluton grupperad i falt. Foto
Roland Nordgren, F 21.




Genomgang av uppdraget vid PLA pa divisionen med
forare och fototolk, Foto Roland Nordgren.

personal frén underrittelseplutonen pa plats for
att montera ur filmmagasinen och kora dessa
till framkallningsvagnen. Samtidigt som fram-
kallningen pégick ldmnade foraren en rapport,
utdver den han redan talat in pd bandspelare i
flygplanet, om mélldgen, hojd, vind och vader-
forhéllanden samt eventuell taktisk information.
Uppgifter om vidret var viktiga dd man kanske
haft andra ljusférhéllanden &n man raknat med
vidmalet, och ddrigenom kunde framkallningen
anpassas och resultatet bli det basta mdjliga.

Efter inforandet av datastav pd AJS 37
kunde spaningsforaren efter uppdraget tillsam-
mans med underréttelsepersonaleni PLA-datorn
(Planering och Analys)utvarderauppdraget och
analysera hur omgivningen “betett sig”; om
exempelvis luftvdrnet hann aktiveras och om
nigonmalsdkande robot fatt ldsning. Dessutom
kunde man via PLA l4gga in positionerna pa de
tagna bilderna.

Tolkning av sjdlva spaningsfilmen gjordes
vanligtvis direkt pd den negativa filmen Gver
ett ljusbord, med lupp eller med TV-kamera.
Med den senare kunde detaljer forstoras pé en
TV-skérm, och genom elektronisk manipulation
avbildades den negativa filmen positiv och
underléttade ddrmed tolkningen.

Filmframkallningen tog fyraminuter och en
45 m lang film framkallades och torkades pa
tio minuter. En speciell kopieringsmetod gav
sedan fardiga bilder pa 30 sekunder om sédana
behovdes.

Aven om fotovagnarna primirt konstru-
erades for beredskapstjinst, anvindes de bade
stationdrt pd hemmaflottiljen och ute i filt,
och ersatte ddrmed gamla tiders fotodetalj pa
basen. Detta medforde att man vintertid kunde
fa ganska besvérliga arbetsférhallanden inom
fototolktroppen.

Vid databehandling av filmerna anvéndes
vanliga dataprogram som Photoshop.

Mittbilden. Framkallning av de langa flygfilmerna i
laboratorievagnen. Formatet pa SKA 31 var 23 x 23
cm sa det var stora filmytor som behandlades. Foto
Roland Nordgren.

T v: Fototolken, zoomar in nagot pa negativet, som
placerats pa ett ljusbord. Bilden studeras sedan pa
TV-skarmen. Foto Roland Nordgren.
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Fpinr Godk Flygtid Kass
Lev

SH 37

37900 1656,02 980217

37901 750818

37902 7509182456,43 971024

37903 760511

37904 7606092474,38 000317

37905 7606092271,53 000630

37906 7609202666,45 000630

37907 760723108,07

37908 7609202187,50

37909 7610142257,12 990512

37910 7701182345,16 010614

37911 770118

37912 7704042149,27 990208

37913 7709012525,24 010522

37914 770901

37915 7705062493,36 020213

37916 7706012772,29 030129

37917 7706162304,02 000630

37918 780228

37919 780302769,31

37920 7803282235,45 000621

37921 7804032265,19 981111

37922 780614

37923 7806212044,56 990512

37924 7808141980,01 981111

37925 7810112601,29 020826

37926 781026418,07
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SF 37 F 21-50 (37959) under bargning efter haveri efter start fran F
21den 29 augusti 1981. Foraren Lars Hallberg skot ut sig och klarade
sig. Se aven sidan 120. Foto Ivar Blixt, F 21.

PSSR SRS

Prototypentill SF 37, SAAB -95 (37950), utrustad med morkerspanin-
gskapslar och stérkapslar, samttva Rb 28 Falcon parobotbalkar-na.
Foto N-G Widh, Saab-Scania.

Bas/kod Anm

FC-09, FC-39 Ombyggd AJ 37, 37003, AJSH-modifierad 930402. F 14/FMHS
13-01, 10-01, 21-51 AJSH-modifierad 951114
7-06, 13-06, FC-06, 17-39, 13-03, 10-03
951114. F 14 BBS
7-07, 13-05, 10-05, 21-53 AJSH-modifierad 960227
7-08, 13-07, 7-31 AJSH-modifierad 960110. F 16 for brand- och raddningsutbildning
7-15, 13-15, 13-09, 15-75, 10-75, 21-53 AJSH-modifierad 950329. F 21 for 6v-
ningsandamal
7- , 13-11, 21-51, 21-53 AJSH-modifierad 960212. Skrotad Stena Metall
7-45, 13-45, 13-13 Haveri Ostersjon, NV Olands N udde 770311. Kn Arto Hellgren
raddad av fsk efter motorbortfall under fotoévning. Del av varme-
skold in i HT-kompressorn
AJSH-modifierad 950904. Haveri 120 km SO Gotland 961016. Kn
Goran Carlsson omkom vid passage av kryssaren Pjotr Velikij (Pe-
ter den Store) under fotografering. Kollision med vattnet
13-17, 17-67, 15-73, 10-73 AJSH-modifierad 950328. Skrotad Stena Metall
13-19, 17-65, 21-57 AJSH-modifierad 951201. Nosen Robotmuseet i Arboga
13-21, 21-53, 7-33, 21-59 AJSH-modifierad 961125
13-23, 21-55 AJSH-modifierad 950222. Skrotad Stena Metall
13-25, 17-59, 15-79, 7-67, 10-67 AJSH-modifierad 950905. Skrotad Stena Metall
13-27, 15-77, 21-67, 21-61 AJSH-modifierad 950904
13-29, 15-69, 21-69 AJSH-modifierad 950410. Skrotad Stena Metall
13-13, 10-13, 10-37 AJSH-modifierad 960524. Skrotad Stena Metall
17-33, 17-63, 15-83, 10-83 AJSH-modifierad 960603
13-, 17-31,17-61, 10-61, 10-71 AJSH-modifierad 950209
17-39, 17-59, 13-19 Haveri 30 km SO Oland N udde 841108. Kn Bjérn Somnell omkom
vid kollision med vattnet vid 6vn i havsdvervakning
AJSH-modifierad 950822. Skrotad Gotthard Nilsson

Prov SF-nos (7-06). AUJSH-modi

7-08, 13-15, 17-69, 15-81

21-57, 7-39, 10-39

21-59 AJSH-modifierad 951027. Bevarad Fyrisskolan, Uppsala
21-61, 17-61, 10-61, 10-21, 21-67 AJSH-modifierad 960920
17-57, 15-87 AJSH-modifierad 960307. Skrotad Stena Metall

17-55, 15-85, 21-61 AJSH-modifierad 960513. LFV Visby flygplats

17-53, 7-75, 10-53, 21-69 AJSH-modifierad 960418. Skrotad Stena Metall

17-51 Haveri Nogersund 810905. Lt Per-Goéran Ekdahl omkom vid kol-
lision med vattnet vid lagflygning med fotouppdrag



Fpinr Lev Flygtid Kass Bas/kod Anm

37927 7812281978,11 971114 21-63 AJSH-modifierad 950824. F 21 Férbandsmuseum
SF 37

37950 790111 -95, 13-10, 10-10, 21-48 SAAB -95 ombyggd 37033, AJSF-modifierad 970211
37951 770817 13-02, 15-82, 21-50 AJSF-modifierad 950609

37952 770817 13-04, 15-84, 21-56, 21-52 AJSF-modifierad 960815

37953 7708172008,26 971111 13-06, 15-86 Skrotad Stena Metall

37954 771017 17-68, 7-30, 21-52, 21-54 AJSF-modifierad 961018

37955 7708231998,44 990512 17-66, 10-66 AJSF-modifierad 970604. Skrotad Stena Metall
37956 7805121915,35 990512 17-64, 15-74, 7- Bevarad F 7

37957 780606 21-20, 21-46, 7-32, 21-58, 21-56 AJSF-modifierad 961024

37958 780922 21-18, 21-48, 7-34, 10-34, 21-58 AJSF-modifierad 960905

37959 781123322,20 21-50 Haveri 40 km SSO Lulea 810829. Lt Lars Hallberg rdddad med fsk

efter motorstorning. Bakkroppen genombrand efter brott pa brans-
lerér

37960 790427 21-52, 21-60, 10-52 AJSF-modifierad 960912

37961 7901301761,43 980630 13-12, 21-50 AJSF-modifierad 961015. Ff Anders Ryttberg buklandar F 17
900206 efter fagelkollision. Planet reparerat (efter battransport till F
13). Férarkabinen éverlamnad komplett till Flygvapenmuseum

37962 7903012028,06 990512 13-14, 7-36 Bevarad F 7

37963 7903061919,35 980217 17-62, 10-62, 15-72, 10-62 Skrotad Stena Metall

37964 7902201963,11 980306 17-60, 15-70, 10-70 Skrotad Stena Metall

37965 7903282038,28 990208 21-54 AJSF-modifierad 951215. Skrotad Stena Metall

37966 7904251771,53 990512 21-56 Skrotad Save

37967 7905222082,15 990512 21-58 Skrotad Save

37968 7906082156,24 990512 13-16, 21-60, 15-76 Skrotad Save

37969 790820797,40 13-18 Haveri Vingaker 850829. Kn Olle Lack raddad med fsk efter kol-
lision med 37970 under luftstridsévning pa 6000 m hoéjd

37970 790627652,38 13-20 Haveri Vingaker 850829. Mj Ake Olofsson réaddad med fsk efter kol-
lision med 37969 under luftstridsévning pa 6000 m hoéjd

37971 790908 17-58, 15-78, 21-62 AJSF-modifierad 970410

37972 7910261969,01 971111 17-56, 10-56 Bevarad Gotlands Flygmuseum

37973 7910232040,29 990512 17-54, 7-,15-74 Skrotad Save

37974 800201 21-62, 7-66, 21-64 AJSF-modifierad 961211

o SN ST T i > -

Fanrik Anders Ryttberg buklandar med SF 37, 37961 (F 13-12), pa banan pa F 17 den 6 februari 1990 efter fagelkollision. Skador pa
lanksystemet gjorde att landstallet inte kunde féllas ut. Extratanken och motmedelskapslarna tog "smallen” och planet reparerades och
kom senare till F 21. Se aven bild pa sid 124. Foto Gosta Bolander.
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