Kurt Ottosson, falt-
flygare 1954, officer
1960, divisionschef
och flygchef vid

F 1. Flygsakerhetsof-
ficer vid E | och chef
Spa/Und-sektionen,
aven det vid E I.

Prototypen till SF 37.

Detta flygplan var
frdn borjan en AJ 37,
37033, som byggdes
om till fotospanings-
version.

Foto: Saab

Spaningsviggen — SF/SH 37

S 37 var ett spaningssystem — ett medel for
inhdmtning av underrdttelser. Flygplanet
S 37 fanns i tva versioner - SH 37 och SF 37.
H i SH star fér havsévervakning. F i SF star
for fotospaning. I varje spaningsflygdivision
ingick bada versionerna. I flygvapnet borjade
omskolningen till S 37 4&r 1976 med i huvudsak
personal fran F 11. 1. div F 13 sattes upp den
1 oktober, foljd av 2. div F 17 ar 1978 och 1. div
F 21 1979.

SH 37 ersatte i férsta hand S 32C Lansen vars
huvuduppgift var havsévervakning. S 32 var
ett mycket komplett spaningsflygplan med
kameror for fotospaning pa savil 1ldg som
hog hojd. Fotospaning under morker kunde
genomforas, men dd med fotobomber och
endast fran hog hojd - en ur motverkanssyn-
vinkel tveksam metod. Radarspaning kunde
inte genomfdras utan navigatér som kunde
fotografera radarindikatorn eller handplotta
upptdckta radarekon pd karta. Fotospa-
ning kunde, vad betrdffar hanteringen av
kamerorna, utféras utan navigatdr, men det

normala var att alla uppdrag genomfordes
med komplett besdttning. Kamerornas in-
stallningar som exponeringstid, bldndare,
bildfrekvens och bildrérelsekompensering
(BIRK) gjordes av foraren med hinsyn till
ljusforhéllanden och flygparametrar. Over-
siktskameran krdvde dock forinstillning pa
marken.

SF 37 ersatte S 35E Draken som var ett
ensitsigt fotospaningsflygplan med kameror
for fotografering pa lag och hog hojd under
dager. S 35 kunde, under senare delen av
sin operativa period, dven bdra en morker-
spaningskapsel (MSK) f6r anvandning pd lag
hojd (<500 m). Det framsta syftet med MSK
var att forlinga fotodygnet i gryning och
skymning. Utrustningen kunde dven anvéan-
das mot val urskiljpara mal under morker.
Samma MSK anviandes senare pa S 37.

S 35 hade automatisk exponeringskontroll
(AEK) som paverkade kamerornas blandare
och slutartid med undantag f6r detaljkame-
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Inte mindre dn sex
kameror var instal-
lerade i nosen pd

SF 37. Hela noskdpan
kunde tas bort, men i
den dagliga tjins-
ten behovde endast
dtkomstluckorna
oppnas.

Foto: Niklas Knutzén

rorna i hoghdjdsalternativet, som kravde

riddbyte pa marken for d&ndrad exponerings-
tid. BIRK-instéllning gjordes av foraren.

Taktiken vid fotospaningsuppdrag var
hog fart och 1&g hojd eller kortast mojliga tid
pa hojd i malomrédet, om uppgiften kravde
det. De fotospaningsmal som var aktuella for
divisioner som var utgdngsbaserade i sddra
Sverige ldg oftast pa rackviddsmax med liten
tillgdnglig stridsreserv. Det géllde framfor
allt S 35E som vid hiangda motmedel blev av
med en av de fyra filltankarna.

S 37 - ett stort lyft for spaningsflyget
Viggen var det forsta flygplanet i Sverige och
bland de forsta i varlden som var utrustat
med centraldator, CK 37. Det var framfor allt
CK 37 och dess mojligheter att sammanstilla
information, berdkna olika parametrar och
styra funktioner som gjorde det mojligt att
avlasta foraren och effektivt utnyttja senso-
rerna i S 37. S 37 hade ocksa bittre rackvidd
dn foregangarna. Vid flygning pa grundmo-
torn kunde man hélla god fart med rimlig
brénsleférbrukning.

Med S 37 overgick spaningsflyget fran
epoken “klocka, kompass och karta” till “na-
vigeringssystem och karta”. Vid uppdragets
planering tog féraren ut koordinater i longi-
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tud och latitud for mal och brytpunkter. Efter
inmatning i flygplanet, var det mgdjligt att
kora igenom den programmerade fardvagen
och kontrollera kurser och avstdnd. Under
flygningen var det mojligt att utfora sa kallad
brytpunktsfix och i SH 37 dven radarfix. Det-
ta innebar att man nollstillde det uppkomna
navigeringsfelet. Karta med fardlinje och av-
stdndsmarkeringar var dock fortfarande ett
maste vid spaninguppdrag.

I siktlinjesindikatorn presenterades fart-
vektor, tidslinje, kurs och savédl radarhojd
som luftdatahsjd. Vid passage av brytpunkt
gavs dven svangkommando till ndsta kurs. SI
innebar forbattrad flygsdkerhet i alla avseen-
den, men speciellt vid flygning pa lag hojd.

S 37 kunde ha tva jaktrobotar av IR-typ for
sjdlvforsvar. SH 37 kunde dessutom skjuta
RB 04. S 37 var ddarmed det forsta bevapnde
spaningsflygplanet i flygvapnet sedan
S 18. Under en forsvarsmaktsdvning i borjan
pa 1990-talet deltog S 37 for forsta gangen i
jaktforsvaret under en storre Gvning. Det var
en del i forspelet till AJS 37.

S 37 kunde béra tva kapslar med motme-
del, remsor och IR-facklor i kapsel KB och
utrustning for elektronisk stérning i kapsel
KA/U22. 1 motmedelssystemet ingick dven
radarvarnaren App 27. Radarvarnare fanns



Spaningsfoto frin en
SF 37. Fotot visar
SF 37 F 13-02 och
diverse klargorings-
fordon i det bakre
klargoringsomridet
vid Hultsfredsbasen
under en dvning
1992.

Foto: 1.div. F 13

dveniS 29, S 32 och S 35 och utrustningarna

och inte minst presentationen for féraren
forbattrades efterhand. Nar radarvarnaren i
S 37 indikerade att flygplanet var belyst av
ndgon typ av radar registrerades de mot-
tagna signalerna i App 48. Innehallet i App
48 kunde sedan utvédrderas pa marken. Inom
vissa frekvensomradden kunde man utldsa
barfrekvens, pulsrepeterfrekvens och antenn-
avsokningsmonster. S 37 hade sdledes viss
signalspaningsférmaga.

Naér foraren anviande nagon sensor re-
gistrerades detta i datakameran (DKA). Dér
markerades vilken sensor som var aktiv, flyg-
planets geografiska ldge enligt navigerings-
systemet, kurs, fart, tipp- och rollvinkel samt
vid radarspaning, ldget pd inmadtta radar-
ekon. Idén med DKA var alldeles utmarkt.
Utrustningen underlédttade pa ett avgdrande
sédtt utvarderingen av spaningsuppdrag. Den
enda nackdelen var att registreringen gjordes
pa film som kréavde framkallning och sarskild
utrustning vid utvarderingen.

S 37 hade dven en konventionell bandspelare
for inspelning av tal dar foraren kunde regist-
rera uppgifter vid till exempel 6gonspaning.

SF 37 hade kameror for fotospaning
fran hog hojd alternativt langa avstdnd
under dager och fran lag hojd under
bdde dager och morker. Vid hoghojds-/
avstdndsfotografering anvéndes samtidigt
tre lodmonterade kameror, tva Ska 31 och en
Ska 24C med 600 respektive 57 mm brann-
vidd. Ska 31 fotograferade detaljer och Ska
24C tog oversiktsfoton. Vid laghojdsfoto-
grafering under dager anviandes tre kameror
Ska 24C med 120 mm brannvidd. Av dessa
var en riktad &t vardera sidan och en framét.

Vid laghojdsfotografering med SF 37
under skymning och morker anvéndes
morkerspaningskapsel (MSK) vénster och
hoger. MSK vénster inneholl tre kameror
Ska 34 med 75 mm briannvidd varav tva var
riktade snett nedét 4t vardera sidan och en
var lodriktade. MSK vénster innehéll dven
en belysningsenhet BXE 103 som arbetade
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med infrar6tt ljus. Eftersom mal till hoger om
flygplanet blev daligt belysta beroende pa att
extratanken skuggade, utrustades SF 37 dven
med en MSK hoger som inneholl enbart BXE
103.

En kamera med ny teknik som anvandes
pa 14g hojd under bade dager och morker var
varmekameran VKA 702 i SF 37. IR-teknik
anvéndes for att avbilda malomradet.

Aven SH 37 hade viss fotospaningsférma-
ga. Pa SH 37 kunde en MSK vénster hingas.
Den var identisk med motsvarande pa SF 37.
Dessutom var SH 37 normalt utrustad med
en kamerakapsel i balklaget till hger om ex-
tratanken. Kapseln innehdll en framatriktad
kamera med 600 mm brannvidd, Ska 24D.
Kamerahuset var fran S 35E, objektivet var
nytillverkat.

Under 1980-talet modifierades fyra SH
37 for att kunna anvdnda kamerasystem CA

il
200. Kameran hade ldng briannvidd, 1 610
mm, den var gyrostabiliserad och fotogra-
ferade &t sidan via en spegel. CA 200 kunde
utféra antingen strakfoto eller malf6ljning.
Den programmerades och styrdes via CK 37.
Kameran var monterad i en kapsel som bars
pa extratankens plats. Uppdragen genomfor-
des alltid pa hog hojd och i rote.

Till skillnad frén S 32C och till viss del
S 35E krdvdes inga forinstédllningar av expo-
neringsvéarden, bildfrekvens eller BIRK. 1S 37
styrdes detta med automatisk exponerings-
kontroll i respektive kamera och via CK.

I SF 37 kunde man erhdlla taktikkom-
mando. Foraren skrev in fotohdjd vid plane-
rat hogfoto och fotohsjd och fotoavstand vid
planerat avstandsfoto. Det inskrivna lades in
pa aktuell mélbrytpunkt.

Under flygningen tdandes tidslinjen i SI 40
sek fore upptagningspunkten. Upptagning

SF 37 frdn F 13 pd
lag hojd. Pd vinster
kroppsbalk hinger
en morkerspanings-
kapsel, MSK.

Foto: Ake Andersson

Morkerspanings-
kapsel MISK. I den
frimre delen var ka-
merorna monterade,

i mitten elektronik
samt de kraftiga bat-
terierna som forsorjde
blixtaggregaten
langst bak.
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”Slipsen” pd brinsle-
mdtaren visade alltid
hur mycket brinsle
som behovdes for att

flyga hem.
Foto: T. Caspersson

| ._'I.'! O

gjordes med 5g och samtidig tindning av
ebk (zon 2 eller 3 beroende pa vald fotohdjd).
Upptagning till hojdbalken i neutralldge
(blev 60 grader vid fotohojd 6ver 2000 m).
Foto togs under stigningen. Nér hojdbalken
hoppade ner, rollade man till rygglige, be-
lastning med 2g till balken var i neutralldge,
roll till réattvant lage och foto Gver malet,
sldckning av ebk och nergang till 1ag hojd.

Radarn, PS-371, i SH 37 var i forsta hand
avsedd for spaning mot mal pa ytan men
hade &dven viss formaga att att spana mot
luftmdl. Radarn hade sektor-PPI med mét-
omradena 20, 40, 80 och 160 km och dess-
utom en B-skopsmod med matomradet + 15
-5 km fran den utlagda cirkelmarkoren. Nar
radarn 6ppnades startade registrerkameran,
RKA 40. Denna fotograferade centralindika-
torn (CI) sd ldnge radarn var till. Vid inmiét-
ning av ett radareko presenterades ekots
lage i long/lat pa dataindikator 2. Denna var
specifik for SH 37 och var placerad uppe till
hoger pé instrumentpanelen. Inmétta ekons
lagen registrerades dessutom i DKA.

Med vunna erfarenheter som grund
modifierades radarspaningsfunktionen ef-

terhand. Bland annat infordes funktionen

e

RUTA, vilket innebar att man pd navpanelen
kunde skriva in long/lat f6r hornen péa pla-
nerat spaningsomrade. Nar radarn slogs till
visades det inlagda omradet pa CI. En modi-
fiering som underldttade genomfoérandet av
havsévervakning. En annan funktion som
tillkom var SKUGGA som innebar att féraren
kunde ldsa av inmdtta ekons ldge samt kurs
och fart i dataindikator 2.

Radarstét innebar anflygning pd lag
hojd, i planerat ldge stigning till 500 — 1 000
m, “radar till” nagra svep, val av minnes-
mod, svéng till kontrakurs under nergdng
till lagsta tilldtna hojd for styrautomaten i
lage hojdhéllning och dérefter inmétning av
ekon i ”"lugn och ro”. Om uppgiften var rap-
portering i luften var man dock fortfarande
tvungen att anvédnda talradio for att 6verfora
informationen.

En liten detalj, som var ovéarderlig, var
brénslematarens “slips”. Slipsen gav konti-
nuerlig information om den bradnsleméangd
som krdvdes for att nd planerad landnings-
plats med bibehéllen fart och hojd. Slipsen
var sdrskilt virdefull vid havsévervakning
da det var svart att fore start bestimma flyg-
tiden och dérmed bransleférbrukningen i
overvakningsomradet.

Incidentberedskap spaning
Incidentberedskap spaning upprittholls 24
timmar per dygn dret runt. Beredskapstiden
var en timma péd tjanstetid och tvd timmar
under Ovrig tid. Beredskapen utnyttjades
ofta av respektive militirbefdlhavare (MB)
for identifiering av fartyg och uppf6ljning
av den verksamhet som férekom pa havet
under kalla kriget. Verksamheten praglades
av realism och gav mdnga erfarenheter och
viktig information for landets forsvar.

SH 37 overtog beredskapen efter S 32C.
Ganska snart efter skiftet konstaterades
att man inte erholl samma fotoresultat vid
identifiering som med Lansen. SH 37 hade
sin framdtriktade kamera Ska 24D. Det var
ett bra alternativ vid identifiering av fartyg
pa langa avstdnd men inte for att inhdmta
detaljinformation om t.ex. antennutrustning
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= En SH37 fran F 13
= uppvaktar en viist-
tysk jagare.

Foto: Ake Andersson

och bevédpning. Om man skulle ta detaljbil-

der av ett fartyg fran sidan, var man tvungen
att flyga an pa ladg hojd tvirs fartyget och
passera pd lag hojd, vilket kunde uppfattas
som provocerande. SH 37 i incidentbered-
skap hade alltid MSK héngd for att kunna
utfora identifiering under morker. For att
forbattra mojligheterna till detaljfoto under
dager modifierades ett antal MSK for béttre
dagerfunktion, men resultatet var fortfa-
rande inte jamforbart med det S 32C hade
levererat. Losningen blev att ta med SF 37.
Till en borjan endast under tjanstetid. Pa det
séttet sdkerstédlldes ett bra fotoresultat. Sa
smaningom omfattade beredskapen en rote
SH-SF 37. Det var befogat dven av flygsdker-
hetsskil, Warszawapaktens jaktflyg startade
allt oftare mot svenskt spaningsflyg.

Nagra minnen fran dem som var med

Ake Olofsson, f.d. chef for 1.div F 13:

Vattenldcka i Luled vattenledningsnit. Hela
stan var utan vatten. Jag var pa F 21 {6r prov i
borjan av Spaningsviggens forbandstillvaro.
Vi fotograferade hela Luled med virmekame-
ran och blev hjdltar i tidningarna eftersom vi
hittade ldckan.
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Efter mordet pa Olof Palme flog vi Over
Stockholm och fotograferade. Syftet var att
om mdjligt finna mordvapnet som kunde
vara uppkastat pa nagot tak. Vapnet &r fort-
farande inte funnet.

Tidigt en sondagsmorgon larmades in-
cidentberedskapen. Det hade varit storm
under natten och en fiskebét saknades sydost
om Gotland. Vi hade fatt uppgift om var fis-
kebaten hade fiskat och sjordddningen hade
berdknat att baten kunde finnas langt ner i
sydostra hornet av Ostersjon. Vi delade upp
spaningsomradet.

Réddningshelikoptern fran Visby hade
sokt under natten men hade inte mgjlighet
att soka av hela sydostra Ostersjon. Redan
strax efter start kunde jag pa min radar méta
in ett eko cirka 10 mil s6der om Hoburgen.
Ekot hade inte ndgon mitbar hastighet. Se-
dan jag identifierat nagra vanliga handels-
mén soder om Gotland ndrmade jag mig
det stillaliggande ekot. Jag sdg direkt att det
var en kapsejsad fiskebat. Inga méanniskor
syntes till. Kabyssen var delvis s6derslagen
och masten var avbruten. Baten hade troli-
gen slagit runt flera ganger under stormen
men lanspumpen gick och sprutade ut vat-



ten. En 10-15 meter lang lina hdngde bakom
baten. Dar hade troligen rdddningsflotten
varit fast. Jag rapporterade direkt till sjo-
rdddningen som beordrade rdddningsheli-
koptern att starta. Det framkom senare att en
rysk handelsman tidigt p4 morgonen hade
hittat fiskebdtens tomma rdddningsflotte och
rapporterat detta till sin egen sjéraddning.
Det tog ett par dagar innan svensk sjoradd-
ning underrdttades, men sd var det ju pa
den tiden. Ombord péd fiskebdten hade det
varit tva vuxna och tvd barn. Barnen var med
eftersom de var lediga fran skolan. Flera fis-
kebétar hade varit i omradet och fiskat men
akt hem beroende pa ovédret. Varfor denna
fiskebat stannade visste man inte.

Tva flygplan S 37 ur 1. div F 13 havséver-
vakade 6ster Gotland och blev uppvaktade
av tva sovijetiska jaktflygplan. S 37:orna lag i
utdragen kolonn. Det ena jaktflygplanet flog
i vattnet och havererade mellan de svenska
spaningsflygplanen. Efter denna héndelse
fick sovjetisk jakt stora begransningar som
gjorde att vi kunde verka i omradet utanfor
Baltikum utan att bli stérda.

I samband med ubatsincidenterna kérde
vi periodvis néstan slut pa SH- flygtiden. U
137 - affdren var spannande, men for oss pa
1. div F 13 var Harsfjardenincidenten mest
allvarlig. Som jag tror mig minnas flog vi
med motmedelskapslar och skarpa IR-robo-
tar nagra pass.

Under 1980-talet genomforde Sovjetunio-
nen ett flertal stora landstigningsévningar. Vi
ordnade sa att vi fick “6va” mot dem under
6verskeppningsfasen och lirde oss mycket
om hur vi skulle kunna upptrdda om anfallet
varit riktat mot oss. S 37 betydde att vi under
slutet av 1970-talet och hela 1980-talet var
mandvermadssigt overldgsna Sovjetunionens
jaktflygplan. Vi var herrar pa tdppan tills
MiG-23 Flogger kom.

Jan Andersson, f.d. chef for 1. div F 13:

Under 1980-taletintréffade ett antal ubatsinci-
denter dér spaningsflyget utnyttjades dygnet
runt under dagar och veckor i strick. Under
vissa perioder 6vervakade vi havsomrddet

varannan till var fjarde timme. Var uppgift
var att leverera underlag till operativa chefer
for deras bedomning av eventuella forand-
ringar i normalbilden pé havet. Vi levererade
lagesrapporter och foto av identifierade far-
tyg under savéal dager som morker.

Den mest spektakuldra hdndelsen med
utlindska ubatar var naturligtvis U 137.
1. div F 13 upprattholl incidentberedskapen
ndr ordern kom fran Militdrbefdlhavaren i
sodra militiromrddet (MB S) att roten skulle
starta mot Blekinge eftersom en sovjetisk
ubét stod pa grund inne i skdrgéarden. Vi star-
tade med en SH och en SF 37. Vér uppgift var
att 6vervaka havsomradet soder och sydost
om Blekinge med avseende pd verksamhet
som kunde uppfattas som fritagningsforsok.

Roten planerade mot lag héjd nér vi nér-
made oss Blekinge skargdrd. Vi delade upp
oss och jag flog i SF 37 mot U 137, medan
foraren i SH 37 fortsatte ut mot havet for
radarspaning.

Jag gjorde ett antal forbiflygningar och
fotograferade U 137 péa 14g hojd. Inlednings-
vis fanns det ett antal civila flygplan som
cirkulerade i omrddet runt U 137, men de
avldgsnade sig ndar de motte mig. Efter fo-
tograferingen flog jag ut mot havet. Jag tog
radiokontakt med SH 37 och fick laget pa tre
fartyg som fardades i kolonn pa vistlig kurs.
Jag flog mot ldget och fick visuell kontakt
med de tre fartygen. Jag svangde in och flog
parallellt med fartygskolonnen bakifran for
laghojdsfoto med sidokamerorna enligt rutin.
Fartyget langst bak var av typen bogserare.
Det mellersta var ett mindre transportfartyg
och det ledande fartyget var en modern ja-
gare av typ Krivak. Jag borjade fotografera,
men ndr jag passerade jagaren sd var det inte
som det brukade vara med personal pa déack
som vinkade och tittade. Jag drabbades av en
obehaglig kénsla nir jag sdg att alla luckor
var stangda och att ingen méanniska syntes till
pa dack. Jag konstaterde att det nog inte var
sé hédlsosamt att vara si ndra som jag var. Jag
uppfattade det som att jagaren var beredd for
nagot allvarligare dn jag sett vid tidigare mo-
ten. Jag tog ut tillrdckligt avstand och medde-
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lade SH 37 ldget. Vi sdnde spaningsrapport
till Stril, avbrot uppdraget och landade pa
F 13. Dérefter tog F 17 6ver uppgiften.

I juni varje ar genomférde WP en stor
marindvning. Ovningens omfattning varie-
rade fran ar till &r men 1983 blev ZAPAD,
som Ovningen kallades, en omfattande 6v-
ning med deltagande av landstignings- och
skyddsfartyg samt jaktflyg i en samordnad
ovning. Via underréttelseorienteringar in-
formerades vi om att ndgot var pa gang. Det
borjade med att vi upptéckte fartygsekon pa
vdg inne i Rigabukten och dérefter borjade vi
folja utvecklingen av dvningen.

Vaddret under perioden var inte det bésta
med ldga molnbaser och dalig sikt till dimma.
Det paverkade vara mojligheter att kunna
identifiera de medverkande enheterna. In-
ledningsvis fick vi foljaktligen bara radarun-
derlag fran 6vningen. Ovan moln flog deras
jaktskydd i ett speciellt monster liknande
var jakts beredskapslagen. Ovningen foljdes
under ett antal dagar med riktning soderut
mot den sydliga baltiska kusten. Vid ndgot
tillf4lle 14ttade molntécket och vi fick mojlig-
het att fotografera och ddrmed identifiera de
deltagande fartygen.
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P& motsvarande sitt foljdes NATO:s oOv-
ningar i Ostersjon och i Visterhavet. En sa-
dan 6vning i Ostersjon, som jag minns som
annorlunda, var nér slagskeppet Idaho frén
andra varldskriget deltog tillsammans med
NATO:s slagstyrka.

Avslutning.

S 37 var ett bra och robust spaningsflygplan
med fin teknik och genomténkta I6sningar.
Vi som flog fick uppleva ett stort steg i ut-
vecklingen. SF 37 och SH 37 var tillsammans
ett bra flygsystem, som under sin livstid
levererade ménga viktiga underréttelser till
spaningsflygets avndmare.

1993 péborjades modifieringen av ett an-
tal AJ och S 37 till AJS 37 med syfte att uppna
ett mer effektivt utnyttjande av de olika ver-
sionerna.

Att efter 14 ar minnas allt om S 37 var
omgijligt. For att f& fart pd minnet har jag haft
kontakt med: Ake Olofsson, Jan Andersson,
Rolf Danielsson, Lars Sjoberg, Lars Moller,
Sven-Bertil L66f och Kjell Nordstrom.

Uppdraget nistan
klart. En SF 37 strax
fore sittning.

Foto:

Lars- Ake Siggelin






