Havsovervakning och underrattelsetjanst

Hiir fortsitter berittelsen om verksamheten vid F17 spaningsflygdivision Qvintus BIA.

Havsovervakning med spaningsflyg utgor en visentlig del i att fortlopande ha kunskap
om verksamheten over angrinsande hav. Forekomsten av frimmande militir 6vnings-
verksamhet samt ny materiel och teknik var av storsta intresse i hotbilden under det
kalla krigets dagar. Avvikelser i en normalbild rapporterades sivil under divisionens
dagliga flygverksamhet som under sirskilt beordrad spaningsberedskap. Vid indika-
tioner pa eller misstanke om frimmande makts verksamhet var spaningsflyg alltid berett

att starta, dygnet runt - dret runt. Hir foljer del 2.

Ovintus Bld mdnga spaningsuppdrag over sédra Ostersjon har Jangat in dtskilliga WP och NATO
flottenheter. Martin Rod har gjort motsvarande jobb 6ver norra Ostersjon. Bilden visar en SH37 ur
F13 som uppvaktar en visttysk jagare. Foto: Ake Andersson

Incidentberedskap spaning

Alla kénner nog till incidentberedskap jakt,
dven kallad “fisken” och dess uppgift att
identifiera och avvisa frimmande makts
flygplan som krianker svenskt luftrum.

Men det fanns ockséd incidentberedskap
spaning eller spaningsberedskap som den
allmént kallades. Sverige hade vid denna tid
en varnpliktsarmé som var hemforlovad i
fredstid och krivde darfor kunskap om
verksamhet och materiel frimst &ver

angransande hav, for att kunna ge viss for-
varning vid hot mot Sverige.

Det handlade om underrittelseinhdmtning,
om frimmande lidnders Ovningsverksamhet
och forekomsten av ny materiel och teknik.

Normalbild

Normalbild var ett uttryck, ett nyckelord
som anvédndes genom alla led, fran operativ
chef ned till enskild spaningsflygforare.
Normalbilden var nagot som vi, GFSU-
elever fick inpréntat frdn borjan. Under lang



tid hade man frdn F11 genomfort havs-
overvakning varje vecka &ver hela Oster-
sjon. Resultatet sammanstilldes och det
skapades en insikt om hur det skulle se ut
over tid och rum. Denna insikt dverfordes
fran dldre till yngre kolleger.

Handelssjofarten i Ostersjon var viil kiind och ingick
i normalbilden.

Vi visste var handelsminnen trafikerade och
var fiskeflottan upptrddde, man visste helt
enkelt hur det skulle se ut genom erfarenhet.
Sdg man ndgot annat blev man genast miss-
tanksam och kontrollerade var det var.

Spaningsrutor gav bra rutiner

Forutom uppfoljning av fartygsverksamhet-
en fanns behov att markera svensk nérvaro
over Ostersjon, normalt genomfdrdes flera
flygpass per vecka.

For att underldtta for piloter och ledning,
skapades ett standardforfarande. Havsytan
nidrmast frimmande makt delades upp 1 ett
rutndt, spaningsrutor. Detta forenklade savil
ordergivning som rapportering.

Flygningarna genomfordes alltid enskilt 1
respektive ruta men ofta med ett flygplan i
nérliggande ruta. Bra om nagot ofOrutsett
skulle intréffa. Flygplanen hade kameror for
bade avstinds- och laghdjdsfoto samt utrust-
ning att samla in radarsignaler etc.

Ett vanligt flygpass

Efter start skedde stigning till medelhog
hojd, vilket gav maximalt upptacktsavstand
pa flygplanradarn. Spaningsrutan var inpro-
grammerad 1 flygplanets dator och ritades
upp pa radarindikatorn. Rutans grins lag

som nirmast 10 kilometer fran frimmande
lands territorialgréns, vilket innebar att
flygplanets navigeringssystem Overvakades
noga och hela tiden fick uppdateras med
hjilp av radarfixar mot kénda fixpunkter.
Redan under anflygningen paborjades radar-
spaning mot fartygsméil. Tidigt, pa lingsta
méatomradet 160 km, kunde maélen 14tt hittas
och ldggas in i flygplanets dator, max 10
mél fick plats. Dessa maélldgen ordnades
sedan upp pd ett optimalt sdtt for att pa
enklaste och mest brédnslesndla sitt fa en
flygbana som passerade varje mal i rutan.

Principen for rutndt, vilket styrde upp och forenklade
for savdl piloter som ledning. Bilden visar F17 span-
ingsrutor, F13 rutor fortsatte norrut mot Finska
viken. Via Bo Hagertz

Vid inpassage i rutan intogs flyghdjd 100-
200 meter och maéttlig fart 675 km/t. Varje
fartyg passerades och en visuell identifiering
gjordes. Var fartyget ként fortsatte flygnin-
gen, var det ddremot nytt och intressant togs
foto med avsténds- och lagh6jdskamera.

WP flottenheter synades alltid med stort intresse. En
fregatt av Krivak-klass fotograferas hér av en S37.



Vid flygning i rutan var vi ofta paldsta av
frimmande makts eldledningsradar fran land
eller fartyg. Aven beredskapsjakt dok ibland
overraskande upp bakifran. Vi hade ingen
information fran egen stridsledning dé vi lag
under radarhorisonten. Efter att alla mal
passerats och identifierats skedde stigning
och éterflygning pa brinslebesparande hojd.
Efter landning utvidrderades bilder och band
tillsammans med undpersonal. Vid intres-
santa iakttagelser skrevs rapport for vidare-
befordran till operativ chef.

s

Fran slutet av 1980-talet ingick SU-27 Flanker i rysk
beredskapsjakt. Med dess prestandaovertag kom
ibland inviter att “svdnga lite”.

Spaningsberedskap

Spaningsberedskap bestilldes av MB, beor-
drades av OB, och leddes av C El. Bered-
skapen omfattade 1-2 flygplan i tvd timmars
beredskap, 24 timmar om dygnet, 365 dagar
om 4aret, inom MB M och MB S
operationsomrade framst for uppgifter dver
hav. Inom milo N holls ett flygplan for
fotospaning i tva timmars beredskap under
ordinarie  tjdnstetid.  Spaningsdivisioner
fanns efter 1979 dé F11 lagts ner vid F13,
F17 och F21. F17 och F13 delade pé bered-
skapen inom MB S/M omrédde med 23-26
veckor om aret medan F21 fick ansvar for 3-
6 veckor per 4r men da genom basering pé
F13/F17 eller Visby. F21 16ste sin beredskap
genom basvixling eller basering pad ndmnda
platser.

Organisation och ledning

Spaningsberedskapen, som den var organise-
rad, hade foljande sammansittning.

Spaningschef (Spach)
1-2 flygforare (Ff) 1-2 flygplan
Undpersonal (Undplut) Tekniker
Flygledare (FL) Viarnpliktiga, olika

Meteorolog (Met)
Radarjaktledare (Rrjal)

befattningar

Spaningschefen, spach, skulle vara divi-
sionschefsutbildad samt ha genomgatt en
speciell spaningschefskurs. Detta for att han
hade stora befogenheter som spaningschef.
Han var faktiskt ”C E1” under icke tjénstetid
i detta avseende. Spach kunde beordra
transitering frén “fisken” eller FRAD heli-
kopter (flygraddningshelikopter), begdra

jaktskydd, oppna flygbaser mm. Han hade
ocksa ett flertal myndigheter och organ att
samverka med. Flygforaren, ff skulle vara
vélutbildad och godkdnd. Vid roteinsats
skulle minst en vara rotechefsutbildad.

Samarbetet mellan undpersonal och flygférare var en
viktig del i resultatanalysen. Tv Kn Sven-Ake Gellertz
och Lt Lars-Hdkan Gunnarsson.

Till en borjan bestod beredskapen av en SH
37 men hotbild och krav pa bittre bild-
underlag gjorde att beredskapen utdkades till
att gilla tvé flygplan. Man kan sdga att fran
1985 och framét var det generellt rote som
gillde, en SH 37 och en SF 37. Man skall
betdnka att detta var under den djupaste
delen av det kalla kriget. Generellt hade
besittningarna tillstand att flyga in till 3 km
frdn annat lands territorium (avsteg fran
OSF) samt som det ocksd stod i OSF
“anvinda den fart och hdjd som uppdraget
sd oundgingligen kraver”.




Planering av spaningsuppdrag

Hur gick da ett spaningsuppdrag till? Under
“kontorstid” kom bestéllningen fran militar-
befdlhavarens underrittelse- och sédkerhets-
sektion, MB/Undsdk, medan den under icke
tjanstetid var initierad av vakthavande befil,
VB, vid milostaben. Har forfattades en be-
giran om spaningsflygning, som skickades
pa krypterat samband till VB pa flottiljen.
Denne larmade i sin tur spaningschefen,
spach. Vid tveksamt vider, sdsom dimma,
storm eller annat, tog spach forst kontakt
med meteorologen. Om det inte gick att
flyga kunde spach avstyra flygningen i ett
tidigt skede, vilket hidnde enstaka ginger.
Man skall betinka att MB VB oftast
tillhorde armén eller marinen och hade
begrinsade kunskaper i flygtaktik.

Efter spach beslut att flygningen skulle ge-
nomforas beordrades flottiljens VB att larma
vidare 1 beredskapskedjan. Pa divisionen
mottes spach, ff och undpersonal. Forst
gillde det att fa fatt pd ordern och omsitta
den i1 praktiken. Undpersonalen och spach
samarbetade vid samverkan med externa
myndigheter. Medan ff bytte om for flygning
skulle spach hos beredskapsteknikern be-
stilla flygplan med ritt utrustning, bestilla
flygriddning, FRAD, frdn flygledaren in-
hdmta information om skjutvarning samt
kontakta jaktledaren angéende radarledning,
radiofrekvenser, omréde, transitering och
eventuellt jaktskydd. Kontakt togs med
meteorologen for bestillning av briefing.
Efter briefing over intern TV fick be-
sattningen sina order och férdplaner skick-
ades in. Det sista som hdnde fore start var
en direktsamverkan med den enhet ur
Forsvarets Radioanstalt, FRA, som lag
ndrmast omradet fOr insats.

Spénd vintan
For spach foljde sedan en véntan med det

uppfoljningsansvar som foljer av att vara
beordrande chef. Vadret kunde till exempel

forsimras under passet. Med flygplan pa
lagsta hojd i andra dnden av Ostersjon eller

pa andra sidan nordspetsen av Skagen be-
hovde siddan information komma ut till
foraren. Med flygtider pd upp till 2,5
timmar, varav stor del av tiden under
radiohorisonten, blev det ofta en lang vintan
till kontakten aterkom. Det &r inte samma
sak som jaktberedskapen, “’fisken” som hela
tiden upptrddde i vart eget radar- och
radiokontrollerade omrade.

Oster Gotland, dimman kommer

Vid ett tillfdlle 1 mitten av 80-talet, berittar
Per-Olof, fick jag en start som ensam ff mot
ett oként objekt pd vér territorialgrdns Oster
om Gotland. Vidret var pd minimigrinsen
sa jag hade landningsalternativ.

Efter att ha identifierat ett antal av KGB
gransskyddsbétar av Stenka-klass blev jag
anropad av en kénd “hackande” rost. Det var
FRAD-helikoptern frdn Visby. Det var
dimma bade i Ronneby och pi alternativ-
flygplatsen. Meddelandet var: ”Du maste
landa Bravalla fore klockan 0800, sedan blir
det dimma dven ddr”. Kontroll via datorn i
flygplanet gav vid handen att det var full fart
mot Bravalla som géllde. Landade kl 0755
Efter att jag taxat in sénkte sig dimman.

KGB grdnsskydd, patrullbdt av Stenka-klass.

Tack for en exakt prognos av vakthavande
meteorolog. Den dagen blev jag kvar pd F13
dd min landning sammanfoll med ett stats-
besdk av Jordaniens kung Hussein. Nagon
flygning forutom flyguppvisning fick da inte
forekomma. Tur att F13 varnpliktsméss var
vida berdmd for sina goda riksmorgésar.



Kontakt med ryskt flyg var vardagsmat

Manga av oss piloter pa spaningsdivisionen
skrattade at den kinda filmen Top Gun som
kom 1986 och som i viss mén speglade
NATO piloters rddsla att mota fienden, eller
som det uttrycktes i filmen “you can wait a
whole career to see a MIG”.

Men att méta ryskt flyg var mer eller mindre
vardagsmat for oss svenska spaningspiloter.
Handen pa hjértat sa har det skett en hel del
luftstrid, dock utan 6desdigra konsekvenser,
pa andra sidan Ostersjon. Hir foljer nigra
héndelser, berittade av dem som var med.

Rutinuppdrag ledde till luftstrid

I borjan av 80-talet kom en av vara kamrater
hem frén en sddan hédndelse. En erfaren
kapten hade wvarit rotechef vid en freds-
missig havsdvervakning som var en typ av
trdning for incidentberedskapen. Roten hade
flugit fOrsvarsgrupperad, flygplanen brett
isdr, ndr en SU-15 Flagon kom in bakom
tvdan 1 roten. Rotechefen beordrade rote-
tvdan att svinga ifran 90 grader. Denna kom
dérefter att flyga forst med en SU-15 bakom
den.

SU-15 Flagon, tvamotorigt ryskt jaktflygplan, kom i
operativ tidnst 1967, fanns ocksd i tvasitsig version

Rotechef tinde da radarn i flygplanet (SH37)
och skickade ut radarsignaler mot det sov-
jetiska flygplanet, varpd detta gjorde en
halvrollsliknande mandver ned mot vattnet.
Foraren insdg sitt misstag, vinde och kom
stigande med fullt avlosta vingar, det vill
sdga med hog belastning upp genom var
flyghdjd pa cirka 300 meter. Under hela
forloppet hade

rotechefen kameraknappen intryckt si hela
sekvensen finns pa bild. UMAN var nor-
malt ett uttryck for undanmandver men héar
kunde det uttydas utrotningsmandover.

Vi éar beskjutna, hogsta fart hem

Andra hindelser som intriffat &r beskjut-
ningar av allehanda slag, inte fran signal-
pistoler eller liknande for det var vardags-
mat, utan riktiga beskjutningar. Jag var
tillsammans med en kollega, berittar Per-
Olof, baserad pd F5 i Ljungbyhed under en
ovning. Véar beordrande chef tillika divi-
sionschef fanns pd F17 i Ronnby. Under ett
uppdrag 840414 syd Skane och norr Riigen,
uppticktes sex ekon pd rad. Det var for-
modligen inte handelsmin sd ett ndrmare
studium av ekona var befogat. Det visade
sig vara ett forband med tre robotbdtar av
typ OSA1l och tre torpedbétar av typ
Shershen. Efter att ha fotograferat forbandet
fran sidan med kamerakapseln (SKA-24D)
paborjades en svdng ner mot forbandet for
att 1asa namn och nummer pé batarna.

Under1980-talet var robotbdt av typ OSA 1 ofta
forekommande i sodra Ostersjon.

Vid passage pa babords sida av forbandet
horde jag hoga knallar i snabb takt. I
backspegeln sdg jag vattenuppkast och
konstaterade att de skot efter och bakom
mig. Ni kan tro att det blev en snabb sorti
med “den fart och den hojd som uppdraget
oundgéngligen kriver”. Det blev lagflygning
pa 10 meters hojd darifran.



Lvrobot avfyras mot spaningsroten

En annan och mer omtalad héndelse varen
1984, som &dven hamnade pa pressens
forstasidor, ar det tillfille da en rote fran
Qvintus B4 under incidentuppdrag i Oster-
led blev beskjuten med nigon typ av LV-
robot. I roten flog tva erfarna majorer.

I Warszawapaktens invasionsflotta ingick landstig-
ningsfartyg av typ Alligator.

Man fann ett WP landstigningsfartyg av typ
Alligator ndr tva robotar avfyrades mot
flygplanen. En robot styrdes ned i vattnet
medan den andra flog mellan flygplanen,
utan att detonera.

Detta finns dokumenterat av flygplanens
kameror. Efter denna héndelse fick vi besok
av UD kabinettssekreterare Leif Leifland
som uttryckte &sikten att vi borde vara
skarpladdade under incidentuppdrag. Det
blev dock inget med det. Det skulle kunna
uppfattas alltfor provokativt.

Visa flagg, Orion har kolliderat

MBS ringer davarande divisionschefen
major Goran Engdar och i klartext berdttar
att signalspaningsfartyget Orion hade haft en
sammanstdtning med en WP bogserbdt av
typ Sonya.

Tv nederst. Den svenska marinens HMS Orion,
specialbyggt/-utrustat for signalspaning, skadades
vid kollision med WP bogserbdt den 29 oktober 1985.

Goran grep de tvd ndrmaste piloterna som
var pd vig for att flyga ett helt annat upp-
drag. Den ena rakade vara jag, berittar Per-
Olof, samt kn Tomas Bittman. Vi fick order
att starta och ga Osterut samt ett mallage.
Ordern var att ”Ni skall visa flagg”. Det blev
hogsta fart dsterut och mycket riktigt fann vi
Orion samt de ryska fartygen Sonya 522 och
RKC 21. Aven en ubét av Kilo-klass fanns
dér, vid den tidpunkten en nykonstruktion.
Ett antal fotolopor pé varierande hojder
mellan fartygen genomfordes.

I samband med Orion incidenten upptdicktes denna
nykonstruktion, attackubdt av Kilo-klass.

DO6m om var forvéning nir divisionschefen
ndgra veckor senare mottar ett paket som
visar sig innehdlla en VHS-kassett, inspelad
fran Orion déir fartygschefen “tackar FV i
allmédnhet och F17 spaningsdivision i syn-
nerhet for den snabba uppstdllningen 1
Ostersjon nidr vi pad Orion kinde oss en
aning trdngda”. Denna kassett kopierades
och en kopia finns i dag i min &go. Den visar
hela vér flygning filmad frdn Orion. Néigot
att visa barnbarnen nagon géng i framtiden.

Sven-Bertil L6ow
Per-Olof Ericsson
Bo Hagertz
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