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Spaningsprototypen 32901 (ex 32055) vid premiarvisningen pa SAAB varvintern 1957. "Ogat” utgdr bulan

for filmmagasinet for SKa 18. Foto SAAB.

S 32C Spaningslansen

Parallelltmed utvecklingen av Attacklansen planera-
des dven en spaningsversion av flygplanstypen. Den-
na skulle vara identisk med A 32A, bortsett fran
spaningsutrustning bestdende av radar och kameror.

Spaningsversionen skulle ersétta S 18A for havs-
Overvakning och fotospaning, och primirt skulle
fotospaning endast utféras i morker. Genom att Lan-
sen hade navigator kunde radarspaning utforas, sam-
tidigt som mérkerflygning var genomforbar. For
dagspaning fanns redan S 29C Tunnan, som snart
skulle komma att ersittas av S 35E Draken. Bada
dessa spaningsflygplan saknade radar.

Lansens spaningsversion betecknades S 32C, och
den 22 april 1955 bestilldes 30 flygplan, samtidigt
med de 30 forsta Jaktlansana, J 32B. Senare kom
bestéllningen av S 32C att utokas med ytterligare 15
flygplan, som utgjordes av 15 stycken A 32A som
dndrades till spaningsflygplan. Totalt kom foljaktli-
gen 45 spaningslansar att byggas varav 44 (32902-
32945) kom i tjanst pa forband. Prototypen till S 32C
(32901), som ursprungligen var en A 32A (32055)
som tagits frdn tillverkningsbandet och utrustats
med kameror, gjorde sin forsta flygning den 26 mars
1957 med provflygare Ceylon Utterborn vid spaken.
Planet levererades aldrig till flygvapnet utan anvin-
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des for utprovning av kamerainstallation pd SAAB
och Férsokscentralen, innan det kasserades den 9
februari 1961.

De 44 serieflygplanen levererades frin SAAB
under 1958 och 1959 med 25 respektive 19 flygplan.

For havsévervakning anviindes en utvecklad ver-
sion av samma radar som fanns i A 32A. Denna
beskrivs nedan under “Radar”.

Den kamerautrustning som avsigs placeras i
S 32C utgjordes av tv& htghdjdskameror SKa 18 med
en brinnvidd pa 92 cm, samt tvd 13ghdjdskameror
SKa 17 med en brannvidd pd 13 cm. Negativformatet
p& SKa 17 var 12,7 x 11,4 cm och pd SKa 18 23 x 23
cm. Bide SKa 17 och SKa 18 var tillverkade av
A.G.I. (Aeronautical and General Instruments Limi-
ted, Croydon) utanfor London, och de engelska ka-
merabeteckningarna var F.97 Mk 2 respektive F.89
Mk 3.

SKa 17, som varen hoghastighetskamera, hade tva
objektiv med en gemensam slutare i form av en
roterande skiva. De bada objektiven exponerade
vaxelvis var sin halva av en gemensam film. Bilder-
na, som togs i hastigheter mellan 500 och 1200
km/h, hade en 6verlappning pa 50 %.

-SKa 18 var en konventionellt uppbyggd kamera.
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S 32C (32901) utrustad med SKa 18 och fotobomber pé besék pa F 11. Detta var den enda S 32C som aldrig

baserades pa F 11. Notera den forandrade méarkningen pé fenan jamfort med féregaende bild. Foto F11.

Samtliga fyra kameror var lodmonterade i de ut-
rymmen som pd A 32A anviindes forautomatkanoner
och dessas ammunitionsmagasin. Man sokte i s& stor
utstrickning som mdjligt att anvanda samma kompo-
nenter i S 32C som i A 32A, vilket bland annat
innebar att de fyra akan-luckorna framfor kanonerna
pA A 32A fanns med pa S 32C, dven om de inte gick
att dppna pa denna version.

Den ldnga briinnvidden pi SKa 18 medgav detal-
jerade bilder fran hog hojd eller pd stort avstand pa
lagre hojd om flygplanet lades i stigning eller sving-
de brant under fotograferingen.

$32C (32904)ivan-
tan pa leverans fran
SAAB. Foto SAAB.

Hoghojdsfotografering med SKa 18 gjordes frin
flyghdjder pa 3000-10000 m medan laghgjdsfoto-
grafering med SKa 17 utfordes pa 100-1200 m hojd.
For att kunna utféra fotografering under morker
kriivdes ndgon form av belysning. Man hade utom-
lands, framfor allt i USA, experimenterat med stora
elektriska urladdningsblixtar 1 flygplan, men funnit
attljuskéllans nérhet till kameranresulterade i oldmp-
lig belysning. Resultatet blev béttre om belysningen
avligsnades frén kameran, vilket medforde att den
gamla l6sningen frén andra varldskriget med foto-
bomber (lysbomber) blev den bista.




Héghsjdskameran SKa 18 med isolerfodral installe-
rad i 32901. Framfér kameran sitter fotocellen som
aktiverades av fotobomber. Lagg mérke till den lilla
utbyggnaden pé flygkroppen bakom magasinet.
Foto SAAB.
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Tramock-up av nosen pa
S 32C med hoghojdskame-
ran SKa 18 och framfér den-
na den fotocell som aktivera-
de kameranslutaren.

Foto SAAB.

For belysning vid hoghojdsfotografering beslots
att fotobomber skulle anvindas. For att samordna
kamerornas exponering med fillandet av fotobom-
berna fanns en fotocell som utlgste kamerorna dé
ljuset frin en exploderande bomb nadde den.

1juni 1960 utfordes prov med fotobomb m/56 som
vigde 70 kg. Denna bomb kom emellertid aldrig i
tjanst med S 32C utan man valde i stéllet fotobomb
m/62, vilken beskrivs nedan under "Kamerautrust-
ning”.

Vid laghojdsfotografering var det tillrackligt med
en svagare ljuskilla och man avsdg att anviinda s&
kallade fotopatroner (sma lysbomber). Dessa var
placerade i tva kapslar, en under var vinge, med 48
patroner i varje.

Varje fotopatron innehéll tva laddningar, en driv-
sats for att skjuta ut den ur kapseln, och en lyssats
(samma uppbyggnad som en fyrverkeripjis). De 48
patronernas placering i kapslarna var tre rader med
16 i varje. Utrustningen ansigs emellertid ndgot
riskabel och det fanns en viss risk for brand vid
utskjutning. Resultatet blev att man beslot ligga ner
projektet. Nigon olycka intriffade inte i Sverige
men engelsminnen, som arbetade efter samma kon-
cept, hade haft en del brandproblem.

De b&da kameratyperna SKa 17 och SKa 18 fung-
erade inte tillfredsstillande och fyllde inte heller de
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kvalitetskrav som stillts. Detta medforde att de kas-
serades och ersattes med tre SKa 16, en SKa 15 och
tvd SKa 23 kameror. Denna utrustning beskrivs nar-
mare nedan under “Kamerautrusining”.

En ytterligare anledning till kamerabytet var att
man beslutat att anskaffa kameror som #dven var
lampade for dagsljusfotografering. Varken SKa 17
eller SKa 18 var anvandbara for fotografering i
dagsljus beroende pa de speciella slutarna.

De bada objektiven pa laghdjdskameran SKa 17
(samma som pa féregaende bild), installerad i tra-
mock-upen pa SAAB. Foto SAAB.

SKa 17 och SKa 18 fanns endast monterade i
provflygplanet 32901 och installerades aldrig i serie-
flygplan, trots att Flygforvaltningen kopt 44 stycken
SKa 18 och 13 stycken SKa 17. Tanken med detta
antal kameror var att man skulle ha tre kamerafor-
sedda S 32C pa varje spaningsdivision med SKa 18,
samt nio kameror i reserv. Tillsammans med den
forst levererade SKa 18 kameran skulle detta resul-
tera i 18 flygplan med kameror.

S 32C (32917) med en Zeiss RMK 15/23 kamera installerad i extratanken. Prov med denna laghdjdskamera
for dagsljus genomférdes i november-december 1959 pa FC. Foto F11




Panoramakameran Fairchild KA-56 provades i S 32C {32903) under hosten 1964 for A 60 {attackversionen
av SK 60). Foto F11

Anledningen till det, som det visade sig, misslyck-
ade kopet av SKa 17 och SKa 18 frdn England var att
man valt en till synes god utrustning utan att fa
mojlighet att prova den fore leverans.

For att fa plats med lodkamerorna Ska 18, och
senare SKa 23, krdvdes att framkroppen pd Spa-
ningslansen byggdes ut ndgot pa dver- sdvil som
undersidan. Dessa utbyggnader péverkade natur-
ligtvis luftstromningen, vilket resulterade i vibra-
tionsproblem som man efter hand lyckades dampa.

I samband med att man limnade konceptet med ett
renodlat morkerfotoflygplan borjade man dven ar-
beta med system for laghojdsfotografering i dags-
ljus. Man utforde bland annat prov i november-
december 1959 pi FC med en tysk Zeiss RMK 15/
23 kamera som installerades i en ombyggd extratank
fran provflygplan 32-4. Flygplanet som anvindes
for Zeiss-proven var 32917, men utprovningen re-
sulterade inte i anskaffning av kameran.

S 32C anviindes frin hosten 1964 som flygande
provbink for en amerikansk panoramakamera till-
verkad av Fairchild. Kameran, KA-56, installerades
i det undre apparatrummet pa flygplan 32903, dar
den ersatte den ordinarie framétriktade SKa 16.

Panoramakameran var inte avsedd for Lansen utan
provades for SK 60C, den kameraforsedda versionen
av Sk 60, och eventuellt S 37 Viggen. Forsdkscentra-
lentstod for utprovningen, och provbilder tagna pé lag
hojd den 25 september 1964 visade en mycket god
skirpa. Dettaresulterade i att F 111inovember samma
&r anmodades att utfora taktiska prov med panorama-
kameran, som vid det hir laget fitt den svenska
beteckningen SKa 28. T

88

Spaningsversionen av det amerikanska jakt- och
attackplanet Phantom II utrustades ocksd med en
Fairchild KA-56 panoramakamera, placerad i no-
sens undersida.

Flygplan 32903 anvindes @ven vid utprovningen
av lodkamera for fotospaningsversionen av Viggen,
SF 37. Den kamera som d& provades ut hade en
brinnvidd pd 600 mm och betecknades SKa 31.
SF 37 ér utrustad med bl a tvd sddana kameror.

Radar

Radarutrustningen i S 32C var liksom i A 32A en
utveckling av radar PS-43/A. Spaningsradarn som
betecknades PS-432/A 1 S 32C hade ett ndgot lingre
matomride n attackradarn, 1 och med att spanings-
versionen skulle soka spaningsobjekt &ver stora ytor
over Ostersjon,

Under radarspaning Gver hav rojer sig ett spa-
ningsflygplan sé snart det slar pd radarn, i och med att
dennas signaler kan uppfattas av fienden. Darfor flog
S 32C mot ett intressant omrade pé ldgsta hojd (ca 10
m), steg darefter snabbt till ett par 100 meter och slog
pé radarn under 15-20 sekunder. Dérefter slogs ra-
darn av och planet terviénde till sin 14ga hojd. Under
dessa korta glimtar géllde det for navigatren att
markera var frimmande fartyg var beldgna. Dessut-
om kunde radarskidrmen fotograferas for en senare
utviirdering efter landning.

Utdver spaning efter fientliga enheter kunde ra-
darn dven anvindas for navigering, vilket var ett gott
hjélpmedel under morkerflygning.

Under ett flygpass avverkade en S 32C stora om-
rdden genom att vid upprepade tillfallen “sticka upp




S 32C med besanﬁing ocyzrh kom
fotobomber m/62, sidkamera SKa 18, lodkamera SKa 23, lodkamera SKa 15, noskamera SKa 16 (placerad
i undre apparatrummet), lodkamera SKa 23, sidkamera SKa 16 samt ytterligare tre fotobomber. Foto F 11.

och titta”. Den praktiska rickvidden f6r radarutrust-
ningen var omkring 10 mil framat och 5 mil &t
sidorna. Ett omrade p4 100 kvadratmil kunde detalj-
granskas pd omkring 40 minuter.

Lika vl som fientliga radarstationer kunde upp-
tédcka Lansens radarsignal, kunde S 32C registrera
om den i sin tur var utsatt for radarbestrilning. Ett
radarvarningssystem, av samma typ som anvéandes i
S 29C och A 32A, var inbyggt i flygplanet som
optiskt och akustiskt informerade piloten om vari-
frén en frimmande radarbestralning kom. Dessutom
kunde S 32C, liksom A 32A, bira ett aktivt radar-
motmedel i form av en remsfillare under hoégra
vingen.

Kamerautrustning

For fotospaning, &ver savil land som hav, utrustades
S 32C med sex kameror avsedda for fotografering
frén bade hog och 18g hojd.

Hoghdjdskamerorna, som samtliga var lodorien-
terade, utgjordes av tvd SKa 23 (Fairchild, USA)och
enSKa 15 (Williamson F.49 Mk 2, England). SKa 23
hade en briannvidd p4 600 mm och var placerade

plett kamerautrustnin

g med fotobomber. Fran vanster ligger pa marken tre

stdende langst bak i kamerautrymmet. Det var for
dessa kameror som S 32C fick de karakteristiska
utbuktningarna pa nosens ovansida. Utbuktningarna
var frdn bérjan relativt smé, men genom overgdngen
frén SKa 18 till SKa 23 under 1962 fick bubblorna
modifieras och blev avsevirt storre.

Genom en lucka placerad mitt i den Svre utbukt-
ningen frilades den bakre delen av SKa 23 for byteay
filmmagasin.

Hoghojdskameran SKa 23 var en modifierad ver-
sionav Fairchild K 47, en kamera som iiven anvindes
1 det amerikanska flygvapnet.

Till skillnad frén SKa 15 var SKa 23 utrustad med
bildrﬁrelsekompensation, BIRK, som innebar att fi]-
men matades fram i flygriktningen under expone-
ringen. P4 sa siitt ethdll man hég skirpa dven vid hog
flyghastighet.

Hoghojdskameran SKa 23 bestilldes den 22 april
1960 och provflygningar med kameran och den mo-
difierade utbyggnaden av nosens ovansidor utfordes
med provflygplan 32939 samma &r. Fram till dess att
kamerorna levererades hade S 32C flugit med bar-
' stvikteristéllet fér kameror. Detta innebar emeller-
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fid inte att flygningarna var verkningslosa, eftersom
huvuduppgiften trots allt var havsdvervakning, med
eller utan radarspaning. Fotospaning utférdes med S
29C Tunnan.

Den forsta seriemissiga installationen av SKa 15,

*8Ka 23 och 13ghsjdskamerorna SKa 16 gjordes i ett
serieflygplan under varen 1962 och granskades av
FC den 27 juni samma &r.

. Under den tid som S 32C flog utan kameror tolka-

¥ des ”S” i beteckningen som Sport. Det ir saledes tva
versioner av Lansen som haft detta epitet, bAde S 32C

* och J 32B, dock av olika skil. J 32B med sin starkare
motor var trots allt mest ”sportig”.

SKa 15, som var placerad i nosens hogra sida
framfor SKa 23, hade en briannvidd pd 150 mm.
Eftersom hoghdjdskamerorna hade samma negativ-
storlek tog denna kamera bilder som tickte betydligt
storre area dn SKa 23. Bilderna fran &versiktskame-
ran SKa 15 underléttade for fototolken att orientera
telebilderna frén de bida SKa 23 kameroma.

Negativformatet pa lodkamerorna var 18 x 23 cm,
och vanligtvis anvindes film med en kénslighet pa
400 ASA. Vid déligt vider och ddrmed sémre ljus-
forhéllanden kunde aven film med kénsligheten 800
ASA anvindas.

Hoghdjdskamerorna anvindes for fotografering
pa hojder 6ver 1000 m.

Fér att rikta in flygplanet mot fotomaélet fanns ett
optiskt lodkamerasikte typ Jugner FL S2 for piloten.
Detta sikte var placerat bakom vinster SKa 23 och
var riktat snett framét-nedat. Framfor samma kame-
ra var den fotocell belidgen som exponerade hog-
héjdskameroma (endast SKa 23) vid morkerfoto-
grafering.

De tre laghdjdskamerorna, samtliga SKa 16 (Vin-
ten, England), hade en brinnvidd p& 100 mm och ett
negativiormat p 6 x 6 cm. En kamera var placerad
pé var sida om nosen langst fram i kamerautrymmet,
medan den tredje var monterad i en utbyggnad under
flygkroppen framfor extratanken. Den senare foto-
graferade framdt medan de tvd andra fotograferade
4t sidorna. Tillsammans tickte de ett strdk lings
flygvigen.

Utbyggnaden under flygkroppen med den framét-
riktade SKa 16 var inte vindtunnelutprovad, och
astadkom till en borjan vibrationsproblem. Flygplan
kunde emellandt ha denna kamera bortmonterad och
hade di istillet den vanliga inspektionsluckan till
det undre apparatrummet monterad.

Léghdjdskamerora anvindes, som namnet anger,
under flygning pa ldg hojd, vanligen i mycket hog
hastighet. For att inte fa rorelseoskirpa pé filmen,

. var kameromna utrustade med BIRK och beroende pa
flyghdjd och flyghastighet kunde filmrérelsen varie-
ras mellan 5 cm och 35 cm per sekund.

De fotobomber som slutligen valdes for S 32C var
m/62 pa 75 kg vardera. Dessa bomber, som anskaf-
fats frin England, var upphiingda i A-balkarna, och
totalt kunde saledes tolv bomber medforas. Vanli-
gen hade S32C emellertid endast ett mindre antal
balkar monterade.

Laddningen i bomberna utgjordes av 50% alumi-
niumpulver och 50% kaliumperklorat. Brinntiden
var 350 millisekunder och uppfattades som en blixt.
Tidutldsningen av bomben, efter fillning frin flyg-
planet, bestimdes av en propeller i bombens bakdel.

Varje filld lysbomb gav en exponering och folj-
aktligen kunde maximalt tolv nattexponeringar i var-
dera av de tva SKa 23 kamerorna goras, antingen i
f6ljd eller var for sig under ett uppdrag. Genom en
intervallgivare kunde foraren programmera med
vilket tidsintervall fotobomberna skulle fillas, och
s lange avtryckaren var intryckt f611 nya bomber.

Vidmorkerfotografering anviindes endast SKa 23.

Fotografering

S 32C varobevipnad, och for 8verlevnad var den helt
beroende av att smyga sig pd méalet och direfter
forsvinna snabbt. Vid alla fotouppdrag gillde det att
nirma sig malet pa lagsta hojd, i radarskugga frén
fiendens radar. Vid lighdjdsfotografering var det
viktigt att kunna.passera mélet sa snabbt som méjligt

och sedan fortsatta pd 14g hojd.

Kamerautrustningens placering i S 32C: 1. Héger
sidkamera SKa 16. 2. Lodkamera SKa 15. 3. Hoger
lodkamera SKa 23. 4. Kopplingsbox. 5. Noskamera
(beldgen i det undre apparatutrymmet). SKa 16. 6.
Lodkamerasikte (mynnande pa véanster sida av no-
sens undersida). 7. Véanster lodkamera Ska 23. 8.
Fotocell. 9. Tidgivarenhet. 10. Vanster sidkamera
SKa 16. Lagg marke till hur de bada SKa 23 &r
vinklade mot varandra. Ur SAAB:s beskrivning av S
32C.




Ljuset fran en lysbomb, hér en Lepus i april 1965, gjorde natt till dag over Réknendarna i Vattern norr om

Karlsborg. Bomben har briserat over bildens hogra

Vid hoghdjdsfotografering gjordes ocks anflyg-
ningen i hog hastighet pd ligsta hojd, for att strax fore
malet Gvergl i brant stigning till exempelvis ett par
tusen meters hojd. Under slutet av stigningen rollade
foraren over till ryggldge, drog ner nosen till horison-
ten och rollade runt till rittvint lage i planflykt och
startade kamerorna foxfotografering. Denna tog ndg-
ra sekunder varefter det gillde att snabbt komma ner
pé lagsta hojd igen och forsvinna bort frén malomra-
det, innan fienden hann skjuta. Dykningen gjordes
inte rak utan genomfordes under diverse svingar och
kursindringar for att forsvéra luftvamets arbete.
Direfter hemflygning for framkallning och utvérde-
ring av filmema.

Spaningsuppdrag kunde antingen utforas av ett
ensamt flygplan eller av en rote (tvd fiygplan). Det
senare framfor allt vid havsdvervakning dar det
bland annat hade eft psykologiskt virde for besitt-
ningen att jnte vara ensamma under flygning pa lag
hojd langt frén Sveriges kust. Ett motorhaveri eller
en fagelkollision under sidana flygpass kunde vara
forddande eftersom den svenska landradam inte
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del. Foto FC.

kunde se var flygplanet befann sig. Att soka efter
Sverlevande under sidana forutséttningar var inte
Jatt.

Vid morkerfotografering med fotobomber var det
viisentligt att bomben sldpptes i rétt lige sd att den
inte kom med i kameraobjektivens bildvinkel. Detta
var Litt hiint och medférde att negativet ljusskadades
genom inre reflektering i kameran. For att minska
sadana ljusskador pa filmen vid fotografering néra
fotobombens explosionspunkt, monterades si kalla-
de ljusfallor in i SKa 23. Dessa ljusfillor utgjordes
av skivor som placerades mellan objektivet och
filmplanet, vinkelrdtt mot stralgdngen. I skivorna
fanns ett fyrkantigt hal for det infallande ljuset till
filmen. Allt Ljus som foll pd kamerans inre véggar
hindrades fran vidare reflektering.

Under utprovningen av fotobombfallning under-
soktes vilka hastigheter och stigvinklar som gav
bista belysningsresultat vid placering av blixten.
Man provade dven om det var praktiskt genomfor-
bart med tva flygplan dar ett fillde fotobomber pé
lampligt avstdnd och det andra fotograferade.
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S 32C (32918) med rena vingar. Foto Rune Holmsell, F11.

S 32C pa forband

De forsta S 32C borjade levereras till spaningsflottil-
jen F 11 Nykoping under hosten 1958. Hir placera-
des Lansarna p4 forsta (rod) och femte (svart) divisio-
nerna och ersatte S 18A som varit p& F 11 mer 4n ett
decennium. Den sista S 32C som levererades var
32943 som flogs till F 11 den 15 maj 1959. Denna
flygning gjordes tillsammans med en S 18A, som
darmed markerade slutet for 18-epoken.
Flygplanen var till en borjan varken utrustade med
kameror eller radar, utan denna utrustning montera-

S$32C (32936) F 21 Rod
5. Detta flygplan ersatte
32941 som tidigare var
baserat pa F 21 och bar
koden Réd 5.

des senare. Den forsta radarstationen i en S 32C pi
F 11 monterades den 13 oktober 1959 p& F 11, ddr for
Gvrigt all S 32C radar monterades. Innan radarstatio-
nerna monterats flog flygplanen med barlastvikter i
nosen. Till skillnad frin A 32A som inte hade radar
i varje flygplan, utrustades samtliga S 32C med
radarstation (PS-432/A).

Samtliga 44 flygplan typ S 32C baserades pAF 11,
men under 1959-1961 utldnades fem plus ett flygplan
till F21 Luled. Planen (32919, 32928, 32935, 32940




och 32941) mirktes F 21-1 - F 21-5. Senare kom
32936 attersitta 32941 och fick d& behilla markning-
en F21-5.

S 32C anvindes till en borjan tillsammans med
S 29C och senare med S 35E. Beroende pé fordrdj-
ning med ersttaren S 37 Viggen kom Spaningslan-
sen att flyga lingre &n som frén borjan var planerat,
vilket franledde problem med flygtid under de sista
aren. For att avhjilpa detta erholl F 11 sju A 32A
under 1972 som anvindes for allman flygiraning.
Dessa attackflygplan (32245, 32075, 32155, 32194,
32246, 32226 och 32268) mirktes F 11-50 - F 11-56

Pamalning av flottijnumret 21 pa
S 32C nr 32928 som var mérkt

och flog fram till dess att Spaningslansen togs ur
tjénst under1978.

Den sista flygningen med S 32C utférdes den 18
november 1978 med étta flygplan fran forsta divisio-
nen. S 32C hade da gjort god tjidnst under ganska
precis 20 arpA F 11.

Nedliggningen av F 11 och pensioneringen av
Lansen innebar inte ett slut for spaning inom flygvap-
net, men i samband med tillférandet av Spaningsvig-
gar, SF37 och SH37, placerades spaningsdivisioner-
na p& de kombinerade jakt/spaningsforbanden F 13,
F 17 och F 21.

Férsta divisionen pa F 11 (Kalle Réd) efter den sista S 32C-flygningen den 18 november 1978. Atta flygplan
deltog i flygningen. Foto Per Lindquist.

94




=

S 32C under start. Landstallet har redan fallts in och noshjulet kommer sist. Foto Ake Andersson, SAAB.

Spaningsarbete med S 32C

Spaningslansens debut i flygvapnet innebar inte en-
bart en modernisering av den flygande materielen
utan dven taktiska férindringar. En som var med
under hela § 32C-epoken ér kapten Sigge "SAVAK”
Persson, som hir beskriver de stora omstallningar
som gjordes under slutet av 1950-talet:

Steget fran S 18A till S 32C var stort. Med 32:an
kom inte bara ny teknik utan dven taktik dér specielit
havsévervakningen péfordrade ett sirskilt intresse.
Under S 18-epoken hade vi en flygspanare med i
besittningen och han skulle vara den taktiska exper-
ten ombord och hans iakttagelser under exempelvis
en havsovervakning rapporterades via kortvigsra-
dio, antingen direkt till samdvande enheter till $jOss
eller till en annan beordrad myndighet.

I'Lansen fanns ingen plats for vare sig flygspanare
eller kortvigsradio s& detta problem fick losas pa
annat sitt. Flygspanaren blev istillet samverkansof-
ficer, placerad i stabens spaningsavdelning och pa
divisionen tjanstgorande som lirare i armé- och
marintaktik. Kortvigsradion blev utbyttmoten VHF-
radio. Denna stillde helt andra krav vid rapportering
dn via HF-radio genom sin begrinsade rickvidd.

I varje luftférsvarssektors stridsledningssektion
fanns en SAVAK (spanings- och attackflygsverva-
kare) som hade till uppgift att tillse att inte egna
attack- och spaningsflygforetag blev beskjutna av
egen jakt eller luftvirn. SAVAK-funktionen var

fram till Lansens ankomst huvudsakligen bemannad
av reservpersonal. D4 blev det emellertid nédvin-
digt att forstirka denna organisation med aktiv
personal med aktuella kunskaper om flygférbandens
taktiska upptridande samt krav pa information och
service. Det var inte bara flygforbanden som tillfor- -
des modern materiel utan dven luftfrsvarscentra-
lerna (LFC) moderniserades och radargruppcentra-
ler (RGC) byggdes. Datadldern gjorde sitt intdg i
véra centraler.

Marina staber och férband, samt véra lufiforsvars-
sektorer, mste ldra sig spanings- och attackflygfor-
bandens nya taktiska upptridande. Dirfor deltog
vira spanings- och attackdivisioner regelbundet i
kustflottans &vningar. Hirigenom engagerades s-
vil Juftbevakning som stridsledning i aktuell sektor,
och savil stabs- som ledningspersonal fick erforder-
lig insikt i férbandens taktiska upptridande och krav
pé ledning.

Efterhand fick underrittelsetjinsten en alltmer dkad
betydelse. Behovet av beredskap oversigs och den
operativa ledningen av flyg- och sjostridskrafterna
koncentrerades till OB och forsvarsstaben. Under
1962 utkom den f6rsta gemensamma beredskapsor-
dern - OB kuppforsvarsorder - i vilken man fastslog
formerna f6r den verksamhet som hidanefter kom att
g4 under bendmningen incidentberedskap.

Orsaken till den nya organisationen var den alltmer
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okande marina aktiviteten i Ostersjon. Detta fick
bland annat till foljd att forsvarsstaben beordrade
rutinméssig Svervakning av aktuella havsomraden,
for att f4 ett fast grepp Over arten och méngden av
rddande aktiviteter.

Overvakningen genomfcrdes av en S 32C-divi-
sion i taget under en vningsdag i veckan. Forloppet
kunde vara som foljer:

Forst kommer sedvanlig briefing av meteorolog
och trafikledare, som presenterar vidret inom aktu-
ellt havsomrade samt ger information om reserv-
landningsbaser, eventuella skjutningar eller andra
restriktioner inom &vningsomridet. Direfter ger
divisionschefen order till deltagande besittningar.
Flygningen ut till respektive 6vningsomréde sker pd
lagsta hojd och med distansekonomisk fart for att
spara bransle.

Vil ute i dvningsomrddet hiller besittningarna
radiosamband med varandra, for att pdkalla hjilp om
négot ofdrutsett skulle intrédffa. Dérefter intas bista
radarhdjd, det vill sdga den flyghdjd som ger bista
radartiackning inom aktuellt omride. Samtliga ra-
darekon plottas och kortast mojliga firdvig berik-
nas for att mdjliggra utspaning av all verksamhet
under samma flygpass. Direfter flyger vi mot varje
eko for identifiering, vanliga handelsfartyg flyger vi
forbi men sé fort vi patriffar fartyg av underrittelse-
virde, fotograferas fartyget.

Upptécker vi ett nytt fartyg, eller ett fartyg som i
vér bakomvarnare (radarvarnare) ger for oss obekan-
ta varningssignaler, sd utspanas dessa fartyg extra
noga for att limna sé bra underrittelseunderlag som
mdjligt.

Nir hela omradet r avspanat véinder vi &ter mot

96

En tidig bild av tva § 32C under flygning ovan moln. S 32C hade &nnu inte utrustats med kameror utan kunde
bara anvéandas fér radarspaning Gver hav. Foto SAAB.

F 11. Vil tillbaka pa divisionen vidtar ett annat stort
arbete. Inhdimtad information skall bearbetas och en
skriftlig rapport upprittas av personal tjéinstgorande
péd underrittelseplutonen. All film frin samtliga
deltagande flygplansbesittningar skall framkallas.
varefter bearbetning av erhallet material sker med
hjilp av optiska och elektroniska hjilpmedel.

Spaningsresultatet rapporteras sedan till bestilla-
ren.

Med anledning av de alltmer 6kande aktiviteterna
i vr omviirld, gjordes 1966 en stor omorganisation
av forsvarets hogre regionala ledning. Samtliga
flygeskadrar utom E 1 (med ansvar for attack- och
spaningsflygforbanden) drogs in. Istéllet forstirktes
militdrbefilsstaberna (MB) med sjo- och flygopera-
tiva avdelningar, samt en forstirkt underrittelseav-
delning.

De nya ledningsorganen hos OB och MB gav en
bittre styrning av all incidentverksamhet och vi fick
en forbittrad samverkan mellan olika underrittelse-
organ. Detta var ocksd nodvindigt pd grund av den
alltmer Skande aktiviteten i framst Ostersjoomradet.
med stora marina 6vningar dar flera nya fartyg med
stort underrittelsevarde deltog. Detta medfirde att
ett stort antal incidentberedskapsstarter beordrades
av OB samt frin den MB inom vars omrade dvningen
pégick.

Genom tillkomsten av den nya ledningsorganisa-
tionen med OB som overgripande ansvarig for all
incidentverksamhet och dir MB under OB ledde
verksamheten inom sitt Milo, har ett optimalt utnytt-
jande av alla underrittelseorgan kommit till stind.
Exempelvis har FRA (Forsvarets Radioanstalt), luft-
bevakningen (LFC), sjobevakningscentralerna med




flera, kunnat 1amna OB och MB eit bra underlag for
incidentberedskapsstart, Harigenom har svenskt spa-
ningsflyg vid ett flertal tillfillen varit forst i varlden
med kvalificerade underrittelser om nya objekt, ex-
empelvis nya fartyg pi sin forsta provtur, forsta
flygbilden pa flygplanet Backfire och mycket annat
liknande.

Det har emellertid inte bara handiat om samgv-
ningar och incidentberedskap, utan vi har dven ofta
fatt Jeta efter forsvunna batar och flygplan. Exempel-
vis fick vi ett larm om att en fiskebat forsvunnit pi
Ostersjon. Det radde mycket besvirligt vider med
snéblandat regn och dilig sikt. Efter flera flygpass
inom aktuellt omrade hittade Jjag ett mycket svagt
eko, vilket visade sig vara den saknade béten. En
raddningskryssare gick ut och det visade sig att biten
fate motorhaveri. Den saknade radio och kunde séle-
des inte meddela sin beligenhet, utan det var anhéri-
ga som slog larm. De ombordvarande hade levt paré
stromming i flera dygn!

Vid ett annat tillfzlle fick vi larm om att en fritids-
bét férsvunnit. En familj hade koptenny segelbat och
hade for avsikt att segla till Gotland. Anhériga blev
oroliga nar familjen inte hérde av sig och slog larm.

Vifick order att spana efter segelbdten och bérjade
med ett omréde frin svenska kusten mot Gotland,
Nir vi inte upptiickte biten fortsatte vi att avspana
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omrédet dster om Gotland mot baltiska kusten, men
med negativt resultat. Vi fick d4 order att spana norr
och soder om Gotland och efter flera flygpass hittade
vi segelbéten i sodra Ostersjon.

Nar ett fartyg kom fram till baten, visade det sig att
besittningen inte hade en aning om var de befann sj g.
Men viirst av alit, all mat och dryck var slut! Det
visade sig ocksj att familjen saknade elementira
kunskaper i navigation. De seglade ivig pa en kurs
som de trodde skulle leda mot Gotland och var sikra
pd att efter ett par timmars segling f4 optisk kontakt
med 6n. Det finns tydligen folk in idag som tror att
jorden dr platt!!

Detsigs ofta att det var biittre forr. Ja, frigan érom
det inte var det. Efter avslutad 6vning kunde man
g0ra en avstickare och hilsa p4 en nyvunnen flick-
bekantskap och gora néigra stjirtsvingar utan att
nagon fick reda pa detta, eller hilsa pa famiijen vid
sommartorpet. Idag &r detta en oméjlighet da all
flygning f6ljs upp p4 radar och registreras pa nigra
meter nér.,

Forsta flygningen med S 32C Lansen gjordes 1957
och de 44 serieflygplanen flég tillsammans totalt
76.500 timmar. Med en medelfart ay 700 km/h
motsvarar detta 141 resor till ménen eller cirka 1,342
varv runt moder jord. Inte illa!

(32923) under landning pa en krigsbas. Foto Ake Andersson, SAAB.




