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Minnen fran S 32-tiden.

Forfattare: Walter Jonsson

Min forsta narkontakt med Lansen fick jag i samband med en navoffkurs vid F 6
1 Karlsborg varen 1958. Kurschef var den kénde batkonstruktéren Per Brohéll.
Kursen var allmént héllen men ménga deltagare var 32-piloter och navigatorer,
sa mycket handlade om navigering med Lansen.

Jag fl6g S 29 da och anvénde den som fardmedel mellan F 11 och F 6. En géng
fick jag lift i B 3 med kn Carlsson (Calmerman) som pilot. Han skjutsade F 11:s
forsta inflygningsgrupp pa 32 till Halmstad.

Gruppen bestod av Einar Tibell, Ingemar Hansson, Arne Mattsson, Didde Holm-
strom m fl. Under min kurs fick jag dka baksits ndgra pass med Brohill. Jag
kommer ihag att han begagnade sig av hog landningshastighet.

Under kursen konstruerade vi en navigeringslinjal for 32:an som snabbade upp
navberdkningarna. Den anvindes sedan under hela 32-tiden.

I slutet av april 1958 var forsta inflygningsgruppen klar och kunde borja verka pa
F 11. Jag fick nu sluta som 29-pilot pa 2. div och borja flyga 32 pa 5. div. Arne
Mattsson blev min flyglérare och jag var inflygningsgruppens forsta elev. Hittills
hade F 11 haft blanddivisioner men nu blev forsta och femte 32-divisioner och
andra och tredje 29-divisioner. S 18 hingde dock med ett &r till.

Av min flygdagbok kan jag konstatera att vi flog A 32 fram till i oktober, da S 32
kom. Flygplanet var dock inte fullt utrustat. Hogfotokameror och lodsikte sak-
nades. S 32 skulle haft en kamera med bendmning SKa 18. I ett sent skede be-
stimde man sig for att satsa pa SKa 23, som hade morkerkapacitet med hjélp av
fotobomber. Den fick vi dock vinta pa i fyra ar. Men laghdjdssystemet med SKa
16 och ytspaningsradarn PS-431/A satt pé plats.

Verksamheten omfattade inledningsvis omskolning av piloter. Ett antal av signa-
listerna pa S 18 blev navigatorer. De tickte dock inte behovet antalsméssigt och
pa hosten 1958 kom forsta kullen flygnavigatorselever. Dar ingick Olle Sparf, Bill
Hagberg, Hasse Lindstrom och Helmer Larsson. Som varande navoff fick jag
ansvara for deras utbildning.

Aven ett antal av vira kamrater frin armén och marinen skolades om fran spanare
1 S 18 till navigatorer pa S 32 och kallades fortséttningsvis samverkansofficerare.
Radarutbildningen genomf6rdes 1 Tp 83 Pembroke med installerad PS-43. Pilot pa
Pembroke var alltid Torsten Fried. Flygplanet kallades dirfor ofta for Fried-
mastern.

Jag fick ocksa dran att flyga in ett antal prominenta personer pa 32-an, t ex Nils
Personne, Arman, Sven Forsberg, m. fl. Flygtjansten omfattade for ovrigt mycket
havsdvervakning, 1dgnavigering samt skolméssig dvning 1 avancerad flygning,
instrumentflygning m.m.
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Den nya radarn med vinkelriktig presentation pa PPI i ett snabbt flygplan 6ppnade
nya taktiska mojligheter. Matomradena var 20, 40, 80 och 160 km, varav det korta
omradet kunde expanderas 6ver hela skalan och forstora eller finuppldsa avldgsna
mal. Inledningsvis hade foraren ocksa ett PPI i framsits men det togs bort av flyg-
sdkerhetsskal. Det var battre att foraren koncentrerade sig pé flygningen och 1t
navigatoren svara for radarspaningen.

Registreringen skedde med PPI-foto och plotting pa genomskinlig plottingkarta
som lades direkt pa radarskopet. For att kunna ldsa radarbilden under dager satt
navigatoren under ett svart skynke, som skirmade av ljuset utifrdn. Varma var-

dagar 1 isolerdrikt med 30-40 grader i kabinen och skynke 6ver huvudet kunde

vara nog sa pafrestande.

Viéra erfarenheter av en modern radar vickte ocksa tankar pa vad en angripare
skulle kunna gdra. Vi baserade oss bl. a. pad F 9 1 Séve for att undersdka om man
kunde anflyga mot Goteborgs hamn med hjélp av radarreflekterande sjomérken i
leden. Jag tror vi kom fram till att risken for sddant upptrddande inte var sa stor.

Divisionschefens syster var primadonna pé Stadsteatern, s vi fick chansen att se
vad som hinde bakom kulisserna och dven bekanta oss med Goteborgs nojesliv 1
ovrigt.

1959 pa varen var det dags for Saab att leverera den sista S 32-an till F 11. Var
flottiljchef bestdmde sig for att utfora leveransflygningen. Jag fick dran att aka
med honom 1 S 18 till LinkOping, dér han satte sig i Lansen och jag fick flyga hem
S 18. Jag minns att det gamla flygplanet vickte viss beundran bland teknikerna pa
Saab. Vi avslutade med att flyga i rote 6ver F 11, jag med full gas och chefen pa
tomgéang. Det var meningen att detta skulle bli den sista flygningen med S 18 men
dagen efter tog sig forvaltare Brink en tur. Jag unnar honom den finalen.

Vi blev med tiden rétt métta pé all havsdvervakning och behdvde ha lite stimu-
lans. Den fann vi i forbandsflygning. Jag beundrar divisionschefen Einar Tibell,
som gav oss fria hdnder att ldgga in gruppflygning 1 programmet. Detta fanns
nédmligen inte i utbildningsanvisningarna for spaningsforband. Som divisions-
adjutant svarade jag vanligtvis for dagens flygprogram och sag ofta till att jag fick
flyga avancerad gruppflygning med de duktiga piloterna Tore Dahlberg, Hans-
Ake Holm och Jan Norlund.

Hans-Ake var bra pa den lite aviga vinsterflanken och Tore trivdes bist till hoger.
Janne var bra pd allt, inte minst som fyra 1 box (rutformering). Han var illa ute en
ging, ndr vi trdnade over Navekvarn. Han fick nimligen motorstopp pd ungefar

3 000 m hojd. Han bestdmde sig for att nddlanda hemma, vilket skulle gétt bra i
normala fall. Nu rddde hérd nordlig vind, s& han nddde inte fram till bana 34 utan
hamnade minus. Mirakul6st nog kunde han oskadd kliva ur flygplanet, sedan det
stannat i terringen c:a 400 m fran bandnden utan att brand uppstatt.

1959 firade 5. div 10-arsjubileum. Tibell ordnade en trevlig fest pa offméssen.
Festen, som vickte visst avund hos vissa, finns dven dokumenterad i jultidningen
Fjarrsparven -59.
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5. div sattes upp pa F 11 da flygverksamheten upphorde vid F 2 1 Hiagernds 1949.
F 11 blev dirmed landets storsta flottilj med fyra flygande divisioner. En silver-
pokal med devisen Vilja Segra” pdminde om arvet fran F 2. Den forvarades 1 ett
vitrinskdp ldngst bak i ordersalen.

Ett annat trevligt minne dr den varvecka 1960, som vi tillbringade i Are. Uppgif-
ten var vintersdkmatdvning. Vi hyrde hela Fresks hotell. Ett par kvéllar organise-
rade vi dans, vilket uppskattades av ortens damer.

Samma ar fick vi ocksa deltaga med en grupp S 32 vid ett fyra dagars besoksut-
byte med Danmark. Vi flog till Vaerlose tillsammans med en attackgrupp ur F 17.
En DC-3 medforde erforderlig markpersonal. Vi gjorde studiebesok vid olika
flygbaser, lade ner krans vid flyvermonumentet och deltog i mottagning pa
svenska ambassaden.

Under besoket deltog vi i en festméltid, som dgde rum samtidigt som danska fot-
bollslandslaget spelade OS-final. Bordet var dukat med guldservetter och guld-
bollar. Danmark fick stryk men det paverkade inte feststdimningen ndmnviért.
Sista besoksmalet var Alborgs flyvestation varifran aterflygningen utgick.

Som jag tidigare ndmnt, saknade vi lodsikte. Foretaget Jungner fick i uppdrag att
konstruera ett optiskt sadant. Jag fick i1 uppgift att provflyga en prototyp péa Saab.
Siktet satt till vénster i forarsitsen. For att se i siktet méaste man boja sig fram och
lossa pa axelremmarna. Inte riktigt bra, men jag kdnde pressen frdn konstruktoren
och vért behov av sikte sa jag godkédnde installationen. I siktet var lodpunkten och
bildbegrinsningslinjer inlagda. En strut skdrmade av stérande ljus.

F 11:s divisioner saknade fram till nu divisionsmérken. 5. div blev forst med sin
katt. Hans Lindstrom svarade for motivet och Jan-Ake Berg for designen. Mirket
faststilldes att gdlla varen 1961. Devisen "VILJA SEGRA” hédrstammar frdn den
tidigare ndmnda pokalen fran F 2.

Det var nu ocksa dags for byte av divisionschef. Einar Tibell utndmndes till major
och presschef for flygvapnet och Arne Mattsson blev ny divch. Einar hyllades
med en avskedsfest pa uoffméassen.

F 11:s 20-arsjubileum nirmade sig och vi lag i hardtrdning med var uppvisnings-
grupp. En dag nér jag ensam tridnade flygbanorna 6ver faltet, stod CF 11 Nils
Personne och tittade pa. Efter passet sa han, att han tyckte jag skulle “klippa lite
mera gras”. Skont ansvarstagande fran en flottiljchef!

Vi hann visa upp oss ndgra gnger 6ver féltet med rollar och loopingar i grupp
innan det blev stopp. Flygstaben godkénde inte att vi deltog 1 jubileumsuppvis-
ningen, eftersom avancerad gruppflygning inte ingick i véra utbildningsanvis-
ningar. Med tungt hjarta fick vi finna oss 1 att flyga ett program med tva synkro-
niserade rotar, vilket inte var helt helt problemfritt.

Av rittviseskél togs andra roten ur 1. div med Kurt Ottosson och Magnus Greby
som piloter. Jag flog med Janne Norlund som tvda. Var uppvisning lar ha blivit
lika uppskattad som gistande Acro Hunters prestation. Janne och jag gjorde ocksa
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en roteuppvisning over F 2 1 Higernds i samband med ett jubileum, dér vi repre-
senterade deras flygarv. Detta var avslutningen pa uppvisningsflygandet i avan-
cerad form.

Ett otdckt missdde drabbades jag av vid ett besok pd F 17. Huven pé Lansen
stingdes och lastes med ett handtag 1 tvA moment. Ldsmomentet kunde glommas,
speciellt om man taxade med 6ppen huv sommartid. Detta drabbade mej vid
starten fran F 17. Jag upptickte misstaget strax fore lattningen och forsokte lasa,
men det gick inte. Jag tvingades fullfdlja starten.

Efter en stund borjade den stora huven pendla fram och tillbaka. Jag vagade inte
falla den pa grund av risken att den skulle hamna i stjdrtpartiet. Efter hand slogs
glaset sonder och ramen stannade i inféllt lage. Jag gick forstds direkt in for
landning. Det var forsta gangen jag &kt cabriolet 1 350 km/tim.

Efter landningen fick jag ndstan en chock nér jag sag hur sonderskuren baksitsen
var. Tank, om en navigator hade suttit dér! En tid déarefter inférdes krav pa att
anmaéla "huven last” i samband med begéran av starttillstdnd.

Tvé allvarliga tillbud ytterligare intrdffade under mina 19 ar med Lansen. Ett i
samband med havsovervakning, dé jag kolliderade med en mas. Den slog upp ett
20 cm stort hél i framkanten pa ena vingen, vilket visar vilka enorma krafter det &r
fraga om.

Det andra tillbudet var allvarligare. Jag hade gjort en instrumentinflygning for
landning 1 samband med en kontrollflygning efter tillsyn. Det var inte meningen
att landa men vid padrag tva km minus banan med landningsklart flygplan pum-
pade motorn. Genom att tillfalligt félla in landstéllet lyckades jag né fram till
banan och landa.

Flygingenjoren Jean Lindberg sa att han aldrig sett en s& ful kompressor, men jag
fick ingen information om orsaken.

Hosten 1961 var det dags for Arne Mattsson att vdssa pennan pa Militarhogskolan
och jag blev divch pé 5. div som 29-arig 16jtnant. Som adjutant fick jag fanrik
Torsten Gustavsson. Vi var alltsa tva unga officerare som fick ansvaret f6r en
flygstyrka pé 45 man inklusive navigatorer och samverkansofficerare. En tuff
uppgift, som vi dock klarade bra.

En hindelse som etsat sig fast 1 mitt minne var nér tv4 stiliga sergeanter kom och
anmaélde sig for tjdnstgdring. Det var Tage Sandahl och Bertil Stroberg, som just
avslutat sin uoffutbildning och nu gjorde en oklanderlig militdr anmélan. Jag har
aldrig trott pa de spionanklagelser som Bertil senare drabbades av.

Flygtjdnsten priglades fortfarande av att S 32:an inte hade komplett utrustning, sa
det blev mycket havsovervakning och lagnavigering. I februari 1962 gjorde vi en
tuff vinterfjallvandring pa skidor. Med start i Storlien gick vi via Rundhdgen tvirs
over fjéllen till Storulvén ddr vi dvernattade. Dagen efter kdmpade vi oss upp till
Gésenstugan 1 klabbfore med is under skidorna. Dér fick jag mitt livs godaste 6l,
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som Janne Norlund péstod sig vara skyldig mej sedan tidigare och som han
tyngde sin packning med. Sant varmer!

I Gésenstugan blev vi inblasta av en sndstorm ett dygn. Skulle de som varnat oss
for att ga pa fjdllet 1 februari fa ritt? Dagen efter var det dock stradlande vdder och
vi korde vidare mot Sylarnas fjéllstation. Vil dér bestdmde vi oss for att dka

vidare en etapp till Blahammaren och ta in den tid som vi forlorat i Gasenstugan.

Efter den femmilafarden var det vissa som hade synpunkter pa mitt ledarskap men
det rann av i den skona bastun. Nésta dag hade vi en relativt enkel etapp ater till
Storlien, dér vi tillbringade ett par skona dagar innan hemresan.

Fran och med maj —62 atertog Arne Mattsson befélet 6ver 5. div efter att ha
genomgatt MHS allménna kurs och jag blev ater adjutant.

En ung FC-16jtnant vid namn Sten Axelsson hade experimenterat fram ett undan-
mandverprogram, som inneholl ett antal mycket avancerade mandvrar. En av dem
kallades borr och utgjorde en korkskruvsliknande dykning med hog g-belastning.
Halvrollar med fullgas och g-stall var en annan mandver. Vi trdnade framfor allt
pa den senare, som innebar mycket stora pdkanningar pé flygplanen. Eftersom den
inte var sé tillimpbar pé var 1dghojdstaktik och slet hart pa materielen reducera-
des dvningarna successivt.

Nu boérjade de langbrannviddiga SKa 23-kamerorna monteras i véra flygplan och
vi kunde 6va hog- och avstandsfotografering.

Hogfototaktiken var densamma som tillimpades med S 29:

* Inflygning mot fotomalet pa lagsta hojd med stridsfart och tind EBK.

* C:a fyra km fore malet upptagning med fyra G till 60 graders stigvinkel.
* I slutet av stigningen roll till rygglidge och soka 6gonkontakt med malet.
+ Sé 1 planflykt i rygglége.

* Rolla till rattvént ldge, finga mélet i lodsiktet och starta kamerorna.

Fotohdjden blev c:a 4 000 m, vilket skulle rdcka for att komma utom rackhall for
eventuellt narluftvarn.

Efter fotograferingen gjordes normalt halvroll till ldgsta hojd for aterflygning.
Taktiken kallades ocksé forcerad stigning. Kamerorna kompenserade for rorelse-
oskdrpa om man stillde in aktuell h6jd och fart, vilket kunde goras 1 forarkabinen.

Avstandsfotograferingen utgick ocksa frén ldgsta h6jd med stridsfart. Efter att pa
samma sétt ha stigit till onskad hdjd, genomfordes fotograferingen under sving
ddr man med hjdlp av lodsiktet 14t kamerorna svepa dver mélet.

Hér uppstod nu ett problem med rorelseoskirpan. Det 16stes genom att med en av
de forsta stordatorerna (kallad BESK)) berdkna instdllningen av fart/h6jd vid olika
hojder, lutningsviklar och fotoavstand. Detta presenterades i ett diagram som vi
hade i en handbok i A5-format och medforde 1 flygoverallen. I handboken fanns
ocksa mycket annan info, t. ex. exponeringsnomogram, ljusvirdeskurvor, nsk-
varda negativskalor for fototolkning av olika mal, kameraprestanda, checklista ff
— fnav, brinsleforbrukningstabeller, m. m.
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SKa 23-systemet var ocksé avsett for morkerfotografering. Exponerigen av
kamerorna ul6stes av en fotocell, som reagerade pa ljuset fran en fotobomb.
Systemet anvindes inte inledningsvis pa grund av sarbarheten for fientlig
motverkan. Jag dterkommer till detta senare.

Hosten 1962 var det dags for mej att ga MHS allménna kurs, som varade ett halv-
ar med bara 14 dagars uppehéll i februari for flygtjénst. Vid dterkomsten till F 11 i
maj blev jag placerad pa en S 29-division. Troligen var avsikten att inrikta me;j
mot det kommande S 35-systemet. Efter sommarsemestern hade man tydligen
tdnkt om och jag fick flyga bade S 29 och S 32.

Forsta oktober blev jag divisionschef pa forsta divisionen. Jag hade genomgatt
divisionschefskurs pa véren, sd den hér gdngen hade jag erforderlig formell kom-
petens. Nu lag 14 &r av S 32-flygande framfor me;.

Niér 5. div faststéllde sitt divisionsmarke, gick filmen "Musen som rot” pé en av
biograferna i Nykoping. Navigatoren Pep Lepik ritade da ett mérke till 1. div med
musen som motiv. Det var naturligtvis for att travestera pa femtes katt. Mérket var
inte sérskilt representativt, si var flygchef mer eller mindre beordrade mej att
skaffa ett nytt. Det kindes dé naturligt att som motiv vilja ett djur som slar katten,
ar rott (divisionsfargen) och ser i morker, nimligen rdven. Pep Lepik designade
maérket, en stilistisk rdv pa ett sektor-PPI med en svart och en vit halva for att
pavisa morker- och dagerkapacitet. Devisen VIDERE NON VIDERI (se men inte
synas) himtade vi frin en tidig utgéva av TAS (taktiska anvisningar for spanings-
forband). Devisen var planerad for ett flottiljméirke som aldrig kom till stand.

Forsta divisionen var under min forsta tid 6vningsdivision. Det innebar rutin-
maissiga ovningar med fardigutbildad personal. Vid en inspektion beordrade
eskaderchefen att vi skulle paborja utbildningen pd morkersystemet. Ett av de
forsta forsoken gjordes med basering F 21 och Junkén som mal. Vi planfillde
bomberna fran tre till fyra tusen meter. Systemet fungerade men nér vi granskade
bilderna, visade det sig att vi delvis fillt dver ett sommarstugeomrade.

Lysbomb M/62 krivde en mycket stor sikerhetszon, men vi horde aldrig nagon
anmirkning fran Junkdmaélet. Fortsattningsvis genomfordes fallningarna over
Stora Rocknen i norra delen av Vittern.

For att i ndgon mén o6ka vara mojligheter att undga fientlig motverkan, inforde vi
nu en ny taktik. Fran utgangsliage pa lagsta hojd med stridsfart steg vi med 30
graders stigvinkel fem km fore malet. Under stigningen félldes bomberna med
olika temperingstider. Sedan foljde bunt med plus ett halvt G till planflykt pa
fotohdjden 4 000 m.

Forsta bomben briserade nu utanfér kamerornas 6ppningsvinkel och utloste en
exponering via en fotocell. Féljande bomber briserade sedan sa att kamerorna
exponerade med 60 % Overtdckning pa bilderna for att mdojliggora stereoldsning
vid tolkningen. Taktiken medgav féllning av sex bomber vilket rickte for de flesta
maltyper. Efter fotograferingen intogs ater lagsta h6jd med sned halvroll.
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Jag minns att en av vara forare buntade med minus ett halvt G. Han flog sikert
rote med sista bomben men kolliderade inte som tur var.

Bomberna hade mycket hog ljusstyrka och teknikerna kunde fran F 11 konstatera
om allt fungerade. Vid flera tillfdllen larmades sjérdddningen fran batar ute pa
Ostersjon, som uppfattade ljusblixtarna som nddraketer.

Den motverkansmiljo som vi skulle verka i hardnade efterhand och krdvde fortsatt
taktikutveckling. Signalspaningstationer i vart ndromrade kunde faststélla vér
position och identitet sa fort vi slog pa var radar. Det innebar att vi maste anvinda
en taktik med korta radarsdndningar. For planldggning och order skapades ett
antal bendmningar pé radaranvindningen:

* Radarstrdk innebar kontinuerlig sindning under viss tid.

* Radarserie ett antal korta sdndningar utforda pd samma kurs for att ticka ett
omrdde men rdja sig sa lite som mojligt.

* Radarstot innebar att gé radartyst fram till ett omrade, sdnda ett kort moment
och sedan atervinda.

Registreringen gjordes som tidigare ndmnts med PPI-foto och plotting. Vi trdnade
havsdvervakning i Ostersjon normalt fram till midsjoss mellan Gotland och bal-
tiska kusten. Ofta traffade vi pa orlogsfartyg fran dstsidan som vi da ocksa foto-
graferade. Vi deltog ocksa i incidentberedskapen med foretag mot sjomal som
pejlats av var signalspaning. Vi lokaliserade och identifierade malen, som ibland
bestod av nya ryska fartyg under provkorning. Vid de uppdragen fick vi ga fram
till 15 distansminuter fran frimmande kust.

Ostsidan genomforde ibland landstigningsdvningar som vi foljde pa behorigt
avstidnd. Incidentforetagen upplevde vi som krigsliknande verksamhet. Redan
1964 blev huvuduppgiften for oss pé forsta att vara skoldivision. Vi hade bade
forar- och navigatorsutbildning.

Varen —64 visade vi modernt ledarskap genom att flyga till Ljungbyhed och triffa
och informera vara blivande forarelever. Det var Urban S6rme, Go6te Pudas och ett
par till som jag glomt namnen p4. Vi bjod dom till och med pa middag. Sa hade
inga elever blivit omhéndertagna tidigare. Som kuriosa kan ndmnas att jag blev
Gotes forsta divisionschef och han blev min sista flottiljchef.

Verksamheten vid skoldivision blev kanske tidvis lite rutinbetonad men innehdll
ocksa ljuspunkter. Exempel pé detta var sikmatdvningarna i fjéllen och lagnavige-
ringsveckorna med basering pé olika norrlandsbaser.

Att flyga lagflygning en klar senvinterdag i svenska fjdllen dr en skonhetsupple-
velse som dr svér att beskriva, den maste upplevas. Eleverna var saliga efter forsta
turen. En séddan vecka slutade dock olyckligt. Vid hemflygningen hade jag en elev
som rotetvaa. Vid molngenomgang till marksikt i norra Uppland tappade eleven
kontakten med mej, hamnade i1 okontrollerat ldge och stortade i trakten av Sala.
Béde foraren och navigatéren omkom. Jag sokte lange efter nedslagsplatsen. Utan
att lyckas med detta landade jag sedan pa F 1 i Vésteras. En mycket tung dag. Jag
kénde god stottning av min stallforetrddare Kurt Ottosson, som ocksé var kurschef
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for aktuell elevgrupp. Det var sex elever i gruppen, som bland andra bestod av
Johan Julin och Bengt Samuelsson.

SAS tog péd den tiden méinga forare fran flygvapnet. Vi gjorde vad vi kunde for att
informera om for- och nackdelar med SAS och Flygvapnet. SAS-kaptenen Folke
Ringborg, som gjorde sin militdra flygjénst hos oss som reservare, hjilpte oss med
detta pa ett neutralt och sakligt sétt. Av de fem &terstdende i elevkullen fick vi
dock bara behilla Bengt Samuelsson. Ovriga gick till SAS déir Johan Julin, som
var duktigast, s& smaningom blev flygchef.

Ytterligare ett tragiskt haveri drabbade min division. I samband med start pa bana
09 fick besittningen Erixsson/Bergvall kompressorhaveri strax efter lattningen.
Troligen sattes styrsystemet ur funktion och flygplanet stortade pé &kern fore
Nykopingsén. Beséttningen var chanslds och omkom vid nedslaget.

Jag rékade befinna mej pa 5. div platta och insdg utgangen, nér jag sdg den svarta
rokpelaren komma upp 6ver skogskanten. En fototolkelev, som var ute och 6vade
foto med en amatorkamera, tog en bild pa flygplanet nir det passerade baninden.
Bilden visade ett stort hal i sidan, dir delar av kompressorn slungats ut.

Fram till hosten 1966 hade F 11 tillhort fjarde flygeskadern. Da inférdes den sa
kallade hogre regionala ledningen och eskaderomradena togs bort. Spaningsdivi-
sionerna understilldes militirbefilhavarna i milo S, O, NN och ON. Ledningen i
krig skulle utforas av spaningsavdelningar ingédende i respektive milos flygstrids-
ledarstab. Fredsmassigt tilldelades F 11 attackeskadern E 1. Dar genomfordes
arliga flygmdten med flygchefer och divisionschefer for att diskutera flygsékerhet,
utbildning, taktik, m.m.

Det forsta motet, som vi deltog i, 4gde rum pa F 15 i S6derhamn. Vi flog dit i
Pembroken. Pa resan upp anmodade flygchefen Claes Jernov oss att dikta en
snapsvisa att sjunga vid den middag, som ingick i motet. Mitt forslag vann och
16d som foljer:

Spejare fran Skavsta hojen edra glas

vi vet alltid hur var fiende skall tas.

Men dir nere uppa backen star attacken bara still

om vi inte sdger var dom ska sla till.

Attackfolket verkade inte hélla med precis men holl god min och gav igen i tras-
hockyn senare under kvéllen. Ett annat nytt inslag i var tillvaro var de arliga eska-
dermoétena 1 Goteborg, som var bade intressanta och socialt givande. Eskadertill-
horigheten medforde ocksa att samverkan med attacken fordjupades. Anfallsun-
derlag i form av anfallsbilder prioriterades hogre liksom &ven resultatfotografe-
ring. Samordningen med luftférsvaret d4gnades storre uppmarksamhet. Spanings-
och attackavdelningarna forsag strilorganisationen med véra flygvagar dér en
sdrskild attack- och spaningsovervakare (SAVAK) svarade for att inga vddabe-
kdmpningar intraffade.

Spaningens fredsdivisioner organiserade vardera tva krigsdivisioner vilket innebar
att vi satte 10 divisioner pa krigsfot. Troligen ett rekord i procentuellt spanings-
innehall 1 ett flygvapen. Varje division tilldelades ett ansvarsomrade med presum-



9(9)

tiva mal, mot vilka foretag planerades. Detta underlag presenterades i malparmar
och avsigs medge en snabb insats vid beredskpshdjning och underlitta ordergiv-

ningen fore foretagen. Kontroll av malparmsplanerna blev ett vanligt moment vid
inspektioner.

Min krigsdivision hade Halmstad som ordinarie bas. Fredsflygtjansten var nerlagd
dér och vi blev troligen dirfor extra vdl omhéndertagna nér vi livade upp deras
tillvaro med lite ’sound of freedom”. Vid en 6vning dér nere drabbades jag av en
forkylning, som gjorde att jag tappade rosten. Min stéllforetrddare, fanrik Ulf Sve-
ding, visade kimpatag och satt i ledningsposition i tva dygn i strack och rdddade
situationen. Strongt!

De sista dren av min divisionschefstid forflot utan att nagot sarskilt minnesvért
intraffade. Vi hade funnit véra rutiner och utbildning och vidmakthéllande av vara
kunskaper forlopte utan storre problem.

1969 pa hosten var det dags att lamna Gver befilet till Tore Eriksson. Jag blev
stallforetrddande flygchef och flygsdkerhetsofficer. Min flygtjanst pd S 32 fick
sedan alltmer karaktiren av allmén flygtraning, vilket behovdes for att fungera 1
min nya krigsbefattning 1 spaningsavdelning. Jag fick fortsatta att flyga S 32 fram
till 1977. Dé infordes en ny och mindre lyckad syn pa ledningspersonalens behov
av flygtjénst och jag var en av de drabbade.

Men jag kunde i alla fall se tillbaka pd 19 &r i luften med vart kanske mest lyckade
spaningsflygplan.

skoksk



