Phénix, yr av glea,e”




Vid ett besék i USA i ett annat drende uppsdkte jag flygvapenchefen Hojt Van-
denberg och talade om att vi hort att Air Force 14g bakom exportstoppet. Jag bad
att f4 beratta en historia (och beréttade den s& som jag kom ihdg den}:

“During the war a group of US bombers came close to Swedish territory

somewhers in the south of Sweden. An anti-aircraft battery called them over

the radio:

— You are flying close to Swedish territory.

— We know, we know, the bombers returned.

— Now you are crossing Swedish border.

— We know, we know.

— We have to fire at you.

— We know, we know.

And they fired. After a while the bombers called:

— Your fire is too low.

— We know, we know, the battery retorted.
Vandenberg betraktade mig och log. "They missed our bombers" sa han. — "And
you missed the point” sa jag besviken. Han log bredare: “no, no, sorry, | am
pulling your leg, | know your a a is good”. Ganska snart efterdt meddelade State
Departement att exportlicensen var klar.

Verkstadsstreiken 1945 lamslog hela den svenska industrin under ett halvt ars
tid och medférde forseningar i leveranser av flygplan som motsvarade tva flottiljer.
Med det spackade program som SAAB hade framfor sig kunde denna férsening
inte inhdmtas pa ett par tre ar, varfor flygledningen — efter studier i England och
USA — begérde att fa inképa en flottilj De Havilland Vampire fran England. Jag
skall terkomma till den affaren. Egentligen hade vi behdvt kdpa tvé flottiljer, men
fér att inte férsdmra de ekonomiska férutsattningarna for uppsattning av en natt-
jaktflottilj, vilket var aktuellt, begrinsades forslaget till en.

Surpluskop

Efter krigets siut yppade sig emellertid tillfélle till ersédttning aven fér den andra
genom strejken uteblivna flottiljen, da vi kunde kopa Mustang som surplus till vrak-
pris.

En snabb uppséttning av nattjaktflottiljen mojliggjordes genom ett annat surplus-
kdp, ndmligen av De Havilland Mosquito (J 30). Detta helt i tré byggda flygplan
hade sin upprinnelse i ett f6r kappldpningen England—Australien 1936 snabb-
framstélit flygplan, DH Comet (som vann taviingen). Mosquito var det enda i kriget
deltagande flygplan som helt motsvarade Rougerons idé om snabbombare utan
defensiv bevdpning — och ett bevis for riktigheten av denna idé. Fér oss var flyg-
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MNarth American P-51 Mustang, J 26. Spitfire XIX, S 31, blev en kraftig férstarkning
for spaningsflottiljen F 11,

planet vél kant genom kurirtransporter tvdrs igenom tyskt luftrum med Barkarby
som angéringspunkl. Del var en kortsiktig anskaffning, men gav nattjaktflottiljen
(F 1) en god flygande start,

Fér att méta de stindigt stegrade anspréken pa fjarrspaningsplanens prestanda
kdptes, dvenledes som surplus, ett antal Spitfire Mk XIX. Mar jag varen 1948 var i
England fér att ordna med denna anskaffning hade de fyra demokratiska riksdags-
grupperna just utfardat en deklaration om Sveriges fortsalta neutralitetspolitik,
vilket inte var populart i England — det kalla kriget var i full gang. Det var de
demokratiska landernas skyldighet att bilda en enig front mot det kommunistiska
hotet. | pressen riktades bitter kritik mot Sverige, som hallit sig utanfér kriget och
hade de allierade att tacka for sin frihet.

Jag fick emellertid flyga Spitfire — varvid jag forresten kom underfund med att
jag hade suttit vid skrivbordet alldeles fér lange; Vickers flygplats hade blivit i

Med DH Mesquite fick naltjaklen och radarutvecklingen en ilygande start,
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minsta laget fér mig — men vid forhandlingarna pa Ministry of Aircraft Production
kérvade det till sig och affdren hill pA att ga i stdpet. Man angav naturligtvis inte
politiska skal utan skyllde pa det daliga reservdelslaget. Flygplantypen hade leve-
rerats till Frankrike, som gjort av med ofantliga mangder reservdelar och man
hade knappt f6r eget behov. Jag férklarade att vara ansprak i den vagen var myc-
ket mattliga; jag hade var forbrukningsstatistik med mig som visade hur jimférel-
sevis liten var férbrukning var — man fann det néstan otroligt.

| sjalva verket forstod engelsmannen naturligtvis mycket val att ingen — framfor-
allt inte Finland — skulle vinna pa att Sverige gick med i ett vistmakiblock med
oundviklig foljd att grdnsen mellan Gst och vast flyttades fram i Ostersjon. Hansyn
till Finland fick engelsménnen att ta reson. Vad an det verkliga skélet kan ha varit,
fick vi vara Spitfire.

Surplusképen kom sammanlagt att omfatta 90 (ytterligare) Mustang {J 28), 60
DH Mosquito (J 30), 50 Spitfire (S 31), 175 NA Harvard {Sk 16) och nagra Douglas
DC 3. Priserna var ytierst laga, ndgra fa procent av nyvardet och materielen var i
gott skick. Exempelvis kostade DG:3:0rna 30000 kr efter renavering — efter 10 ars
anvandning vid flygvapnet var deras saluvarde flerdubbelt hégre.

Hela surplushistorien, som omfattade fornédenheter av alla slag, medforde be-
svirliga konkurrensproblem pa manga omraden. Det var just mot sadana flygplan-
kop till dumpingpriser som Marcus Wallenberg hade velat skydda flygindustrin
genom det 10-arsavtal angaende fortur for svenska tillverkare, som kom till stand i
samband med SAAB:s stora utbyggnad 1839 (fore ramavtalet). Och med datida
ringa omfattning av flygvapnet och dess bestélliningar hade surpluskdp otvivelak-
tigt varit ett hot mot flygindustrins existens. Detta avtal gallde fortfarande dé sur-
plusképen gjordes, men med hinsyn till surplusmaterielens korta livslangd och
SAAB:s under alla forhallanden omifattande tillverkningsprogram gjorde foretaget
inga invandningar.

Under de narmaste aren gjordes dven omfattande inkdp fran utlandet av flyg-
plan med full livslangd — J 28 Vampire i stort antal, nattjaktpianet J 33 DH Venom
samt langre fram J 34 Hunter. De som kritiserade "monopolavialen” for att de
skulle omdiliggéra konkurrens och binda flygvapnet fick inte ratt i sina farhagor.
Varken 10-Arsavtalet eller ramavtalet kom att utgéra nagot hinder fér flygvapnet
att anskaffa den materiel som ansags lampligast.



