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Fiirsta fiygningen 1 denna flygplantyp skedde for min dei den 27 juli 1940,
En ny och intressant npplevelse, Fiinrik Wiingstriim var firare pa
premiiriuren som var en fiygning iill Visteras dir modifieringsarbeie
skuiie utfbras. B i# skuiie nu konverteras till 5 18 och bl a forses med
noskameror och inom kort med den forsta flygburna radarn som
infiirskaffades till lygvapnet. Radar var nagonting som fir oss var helt
okiini och som skulle visa sig var eli revoivilonerande, specielii i var
verksamhet pa F 11. vir dominerande sysselsiattning var havsivervakning,
En PS 18-radar monterades upn Femirehuvod utanfir Oxelisund och dir
fick jag fir frsta gangen se vilka mijitgheier radarn gav, bade fir spaning
och navigering. Det var en sensation nir Gotland kunde iakttagas pa
skilrmen,

Nir tremannabesittningen 15 18 gradvis ersattes med tva man fick jag
verkligen konstatera vilken hjilp radarn erbjid. Speciellt fér navigering
och inflvgningar meot kusten och vid inging fir landning. Snart nog lirde
man sig aft minnas radarbilden fir olika kustayvenitt och kunde litt bedima
Sin position.

Sommaren och histen 1946 firflit och tiden anviindes mest fir inflygning
pi den (00 oss nyva Oygplaoiypen. I februar 1547



tanfior Ostersund. Stark kvla radde nnder var vistelse dir

es dlvisionen for vinterovningar till Ope-filtet
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och eii beundransviri arbeie uifordes av vara mekaniker som kunde halia

verksamheten 1gang Upp-

virmnincen av motorerna och unntininge av ¢lian tog mi’:ng timmars
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arbete innan Uﬂbdllﬂlngdl‘ﬂd kKunde gd ompord.

Vi fros ocksa avsevirt, nagon virme i kabinen fanns ej.
Planlaodn ﬂvonlngnr utfiordes rnhnmneelof Inoa stirre inci-
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denter intraffade. Jag kan kanske namna en i alla fall,
ver moln

En hesiittninoe skulle utfora nnvnoprmoqﬂvonmo av
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och forsia bryipunkien lag nira norska grinsen. Spanaren,

ur armén, hade gjort aila berakningar fore start, men tyd-
Im n osiort ett r:akne el for det forsta henet rakt visterut,

ach giugg 1 moii-
tacket My et k onstigt, alla andra vatte
en ocksa! Slut tligen for

Uet var en snopen sSpanare som efte
chefen var han hade varit, Konstiot
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varken UD elier norrméinnen om krankningen.
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Forare pa ‘"'mitt" flygplan var GOsta Brink och som s
hanqﬂnnrd' lﬁjmanf Mide som e
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en modig och vaghaisig befiihavare 1 Kongo under siriderna
dar.

Tilibaka 1 Nykoping och F 11 ortsatte Ilygnmgarna med S 18
under varen och sommaren fste

o
Nu hade vi ocksa

1
monterade 1 nosen
Detta var fire kall
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dragei aii foiograiera mingder av kr‘igsi’i‘irr‘ﬁd somm i'anm runi
om i hela landet. Nf\gonstans uppitr ifran fick d
a d

&
ot 0
s
Z
S
=
o
=
o
=
a
)
H
®
2
=
S
ﬂ
&

e
w
®
=
=
=
c‘ (T
I9
-
<
8o
-
&
=
=
=
-
(4]
7]
-
()
]
=
8o
B o=
?:.
Je
=
=
=
e
2
(4]
w
=
=
-
=]
‘* St o
...p f



=
g
<
=¥
=
nl
=
&
-
=
=
=)
q
hﬁ
(=1
c‘
0
7
&80
-
o=
=
=N
=
U‘Q
= ;7'
=:
(4]
O'Q
99
} =
"1
[ d
174
=}
é’
=
)
[¢]
=

o
sommaren. Att det senare skulle visa sig att en ¢ ntralt place-
< 1 e makt knnekp med
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Or namnas. E beredska psovnlng som
as hav
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med tva klmroksaggrega en for varje
g p

motor, ﬂnnnmowont!ler na skulle skitas av flvgsignalisten,

som skuiie dei visa sig, var underiecknad. Det mest forvanande i hela
uppligget var att alla forberedelser kunde hallas sa

hemliga att bara en mycket liten skara visste vad som skulle ske | Sidlv
visste jag ingen ting forrin dagen fore da jag till-

sammans de logtnant Wangstrém ka!!ades till C F 11 och
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meddela att vi f

tiden skedde unnstilllnine av ﬂn lipne nersonal
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Vid den skrotade Capronin hade vapenmaistare Aggeskog

fattat posto och var heredd att tiinda. Flottilichefen tog emot

flotiiijen och da kom vi invingiande pa absoiui idgsia hojd
ar

V orsvann

okmoln fran bigge motorerna
< a f' losionen

rna hor
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telefonist svimmade av en stund, men kunde snart koppla
i o gen fatt ett tins om. haveriet
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Uvaningen beskrevs sedan {ran fiygsiaben som ""synneriigen



Orsaken visade
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bldUlllbdlUl‘ll Ildut: lUbblldl. Ut:ll var 1auau v1u uygplam&roppeu meu iva si
bultar dar glapp uppstod. Jag hade fran min

nnelhnn ombord, bakait - unnat, nﬁ'a forvanat mej dve

............. uppit, oft r at
et gjorde den dnda
2

tiil detta fataia
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Vid foijande konirolier visade

Tp 46. som kgm af bli min huv d ak
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under de niarmasie aren. Eii HT ldllidbllbl&l vackeri uygpian ior

passagerare och tva be sattnmgsman. I denna
vackra skanelse sk ille no fa niuta av manoca 1 pp!evglser och o
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nandeiser. Jdg aterkommer om detia i avsmiitet

transportﬂygplan Flygningarna med S 18 fortsatte och olika upplevelser
fnhdp under aren, Den 1. nnnl 1948 satte Wana-qfrnm firmodlioen
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nojdrekord med S i 'v i uppoadde o’"u

meter. Inte sa illa. Tio ar senare skulle jag s
Canberra komma 1 nn till 17000 m, men de
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historia.

Jag erinrar mej en flygning som kunde siutat mycket illa men som siutade

lyckhot Vi var haserade ns°| F 9 Sidve med en div
1in

om n avigatﬁr ienTp 52
ar en annan
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i8. Morkeriiygning, spaning moi mai i Uppiland. Vid aier-

komsten till F 9 hade molnhOJden gatt ner till minimum-virden.
Vi ansatte inflvon ing pa viter- och lnnprfvr men forsta forsiket
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hojd och stannande motorer var inte sa

ancgenim nrecis, Terrdncen runt F 01
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