F1l - KUNGL. SODERMANLANDS FLYGFLOTTILJ

Flygspaningsflottiljen F1ll, som existerade ndstgn 40 &r, ar ett
stycke svensk militdrflyghistoria idag! Krigshindelserna under
andra varldskrigets forsta ar visade, att dven Sverige hade ett
stort behov av fjarrspaningsflyg. Den 19 december 1940 besl&t
alltsa riksdagen, att en fjdrrspaningsflottilj skulle uppsdttas
fr.o.m. den 1 juli 1941. Ur bl.a. strategisk synpunkt avsidgs da
Nykoping vara en ldmplig hemvist for den nya flygflottiljen.

Redan fore krigsutbrottet 1939 insag flygvapnet, att landets
uppenbara brist p& baseringsmdjligheter var nigot som snarast
borde atgdrdas. I planeringen av de nya baserna ingick ocksa en
helt ny basfilosofi. I hdndelse av ofred skulle nidmligen endast
en flygande-division f& vara férlagd pd varje flygf&lt. Nu
maste darfor ett stort antal nya flygfdlt anldggas. Dessa
skulle d& placeras i grupper om tre falt med 3-10 km mellanrum.
Detta for att icke ett Overraskande fientligt flyganfall skulle
sld ut divisionerna pa& fredsbasen. Som en f31jd av detta
paborjades redan 1939 iordningstdllandet av ett nytt krigsflyg-
fdlt bl.a. vid Skavsta gdrd strax nordvist om Nykoping. Detta
falt ('fdalt 11') skulle tillsammans med det redan befintliga,
civila flygfdltet Stigtomta och det nyanlagda krigsflygfdltet
Enstaberga ('fdlt 10') bilda en tregrupp av flygplatser. Krigs-
flygfdltet vid Skavsta, som fullbordats 1 juli 1940, fick di&
tagas i ansprak for den nya fjidrrspaningsflottiljen. Skavsta-
fdaltet kom att ligga pa en tallhed. Genom markens ganska svaga
beskaffenhet forsags dad fdltet med tre stycken asfalterade
rullbanor, 700-900 m la&nga. Redan 1942-43 miste fidltet utvidgas
och fick dad strak pad c:a 1300 m, 1400 m och 1700 m. Samtidigt
aniades ocksd forbindelsebanor, vidgar mellan hangarerna o.s.v.

Genom riksdagsbeslut den 28 februari 1940 foreskrevs bl.a., att
F3/Malmen skulle sdtta upp en fjdrde flygande division, 4/F3,
for fjarrspaning. Nar sedan Fll bildades den 1 juli 1941,
overfordes denna spaningsdivision till Skavsta och blev da
1/Fll. De forsta flygplan, som tilldelades F1l1l, var en SK15/
Klemn 35 och en SK11/Tiger .Mpth £O6r allmidn flygtrining och
sambandsflygning. Nagra fj&drrspaningsplan hade icke flygvapnet
dnnu att ge Fl1l. I oktober/november 1941 l&nades dirfdr fran
Fl/Vdsteras sex stycken B3:or/Ju 86, vilka madste anvindas for
spaning. Under vinterhalvdret 1940/41 levererades till F3/Mal-
men och F7/Satends ett antal Caproni CA313 (S16/B16). Sedermera
overfordes dessa till F1l1 fOr anvdndning som fjdrrspanings-
flygplan. Foér detta dndamidl hade Caproni-planen utrustats med
kameror och extra bradnsletankar. Dartill erhdll F11 tva
stabstransportplan ocksa av typen Caproni (Tpl6 A). Dessa hade
for detta dndamal kamerautrustningen m.m. nermonterade och
istdllet fanns fyra stycken passagerarstolar, bord, belysning
m.m. inplacerade i planet.

Nya flygplantyper har ofta sina "barnsjukdomar" och Caproni
CA313 var absolut inget undantag. Under sin korta men intensiva
tjanstgdringstid drabbades det av ett otal driftstdrningar och
haverier. S16 kvalitet var icke alls vad de svenska militdrfly-
garna var vana vid. Planet hade daliga vingbalkar, otaliga
motorbrdnder m.m. Men den mdnskliga faktorn bidrog ocks& till
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att flera haverier intrdffade. Sl6-planen maste darfdr tas ur
tjanst, kontrolleras, forstdrkas och delvis byggas om. Detta
var ett mycket omfattande och skickligt arbete, som den
tekniska personalen pa Fl1l flottiljverkstad utfdrde. De "h&rda
aren" med S16 innebar 21 stycken totalhaverier och tre stycken
blev nedskjutna, varvid 41 besattningsmin omkom, detta visser-
ligen med beaktande att Caproni som fjdrrspaningsflygplan fl8gs
synnerligen hart och intensivt under l&nga pass over Ostersjén
och ofta under svara viaderleksfdrhdllanden. Men s& snart de
huvudsakliga ombyggnadsarbetena var genomfdrda sjonk ocksa
haveristatistiken. Caproni CA313 fick ett rykte om sig att vara
opadlitligt och farligt, men samtidigt fick S16 ocksd omdémet
att vara trevligt och ganska lattfluget. Trots dessa tekniska
och andra problem med S16 s& gjorde det &nd& vidl ifran sig och
kom att utgdra ett betydelsefullt och viktigt inslag i den
svenska neutralitetsvakten.

F11l sattes upp med persconal fran F3/Malmen och dven fran andra
forband i flygvapnet. Flottiljens fdrste chef blev den legenda-
riske och davarande dversteldjtnanten Birger Schyberg. Han hade
bl.a. &r 1928 utfért en hedrande insats vid Nobileexpeditionen.
Schyberg var den verkligt drivande kraften vid uppbyggandet av
F11 och ledde flottiljen under orosadren fram till den 1 juli
1945 med en synnerligen fast hand.

Redan en manad efter inflyttningen 1941 pd Skavsta togs
manskapet emot och inkvarterades i de nya manskapsfdrldggning-
arna. Fran denna tid kunde ocksd verksamheten vara i full ging
i bade mark- och flygtjdnsten. Aven om flyget kom till Nykoping
bade hastigt och ganska ofdrmodat si hdlsades flottiljen av
lanets och stadens representanter med mycket stor entusiasm.
Man blev verkligen glad och stolt &ver sin nya militd3rférlagg-
ning. Genast kdnde ocksa staden samhdrigheten med det nya och
unga, livskraftiga vapnet ute pd Skavsta.

Flottiljen tog sina forst fardiga lokaler i bruk den 14 oktober
1941 och ovriga byggnader kom sedan successivt att fardigstdl-
las under krigsaren - de flesta 1941-43. Vid planerandet av
flottiljomrddet var synligheten fr&n luften vidsentlig aspekt,
vilket ocksa resulterade i den decentraliserade karaktidr som
Fll-omradet fick. Det skogiga och lummiga omradet utnyttjade
man till fullo, ndr F11 militdra bebyggelse vixte upp pa
Skavsta. Man frigjorde sig helt fran det gamla vidlkinda kasern-
systemet med stora grusplaner och nya moderna principer pa ‘
byggnads- och bostadsomrdden gjorde sig gdllande. Byggnaderna
spreds ut 1 terrdngen i fdrldggningsomrddet och kring flygfil-
tet vdl dolda for insyn fr&n luften. Omr&det fick dArfér till
viss del karaktdren av villabebyggelse. P& F1ll1 fanns alltsa
inga likheter med traditionella militira etablissement vid
denna tid.

I maj 1945 upphdrde beredskapen f&r fjdrrspaningen. De manga
och langa spaningsflygningarna, som F11l hade utfért l&ngs
landets grdnser och 6ver de kringliggande vattnen, hade hallit
Sveriges hdgsta ledning underkunnig om ligets skiftningar.
Denna betydelsefulla insats frdn F11 blev en av de faktoror,
som bevarade Sveriges fred.
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Pionjdrerna upplevde naturligtvis till en bdrjan ganska
primitiva foérhallanden p& F1ll. Men med personalens ihdrdighet
och framatanda lades en fast grund, som sedan efterfdljarna pa
F11 kunde bygga vidare pa. Fll blev sedermera landets enda
fjdrrspaningsflottilj, utrustad med hégklassig materiel och
synnerligen yrkeskunnig personal. Under flottiljens glansdagar
hade over 900 personer sina arbeten pd Skavsta. Huvuddelen av
modern flygspaningsteknik och -taktik har under &ren fram till
1980 utvecklats pd Fll. Men med minskade ekonomiska ramar och
en kedja av utredningar, yttranden o.s.v. togs ett riksdags-
beslut i maj 1975, att F1l1 skulle vara avvecklad till den 1
juli 1980. Sista spaningsflygningen p& F1ll utfdrdes med
S35E/Draken sommaren 1979.

En av fOrsvarsberedskapens erfarenheter var, att man bygger
icke upp en flygflottilj i en handvidndning och man fick ocksi
betala ett hogt pris fOr landets bristande fdrutseende. Att
anskaffa flygplan och sedan utbilda personal till dessa gors
icke over en natt. Att minska och ldgga ned flygforband ar
relativt enkelt, men att bygga upp dem igen visar sig av
erfarenhet vara en helt annan sak - mer kostsamt och mer tids-
krdvande.

En flygflottiljs liv under ndstan 40 &r rymmer naturligtvis en

dokumentation i stor omfattning. Hir har endast mycket kortfat-
tat redovisats Fll begynnelseskede under Caproni-tiden.

Axel Carleson

B 16 pad F 7. 1911121 Foto via Flygvapenmuseet



Bakgrundsfakta Nils Wachtmeister

1936 ars forsvarsbeslut medfdrde att de fem existerande flygkdrerna
omvandlades till renodlade flottiljer med bomb-, jakt- resp spa-
ningsuppgifter, ddar tonvikten enligt Douhets l&ra lag p& bombsidan,
men av de samtidigt beslutade nya flottiljerna skulle en jaktflot-
tilj avses fOr huvudstadens jaktfSrsvar och férldggas i ndrheten av
Stockholm. Det alltmer hotande vdrldsldget och erfarenheterna fran
det spanska inbdrdeskriget gjorde emellertid att ytterligare utok-
ning besléts, jaktflottiljer i s&der och vdster, samt en elfte flot-
tilj - F 11 - som med fredsfdrldggning vid NykdSping hade som frédmsta
uppgift att skaffa landets hdgsta krigsledning underrdttelser om en
fiendes forehavanden och dispositioner i stort.

Men det gdllde att skaffa flygplan ocksd, och det var inte det
ldttaste eftersom alla nationer rustade upp infdr ett hotande
vdrldskrig. Sverige, som licensbyggde B 5:an(Northrop), vdnde sig i
forsta hand till USA nar det gdllde jakt- och ldtta bombplan och det
sdg till en bdrjan gynnsamt ut. En forsta bestdllning pd 120 st J 9
(Seversky) tecknades ocksd pa fOrsommaren 1939. Av dessa levererades
60 st Over Petsamo pa sommaren 1940, men sedan blev det stopp for
fortsatta fpl-leveranser frdn USA. Man hade sina tentakler ute ockséd
i England, Frankrike och Tyskland, men ocksd Focker i Holland hade
flygplan att erbjuda. Det hor till saken att sdvdl ryssar som japa-
ner just dd var villiga att sdlja fpl, men flygledningen i Stockholm
var inte sd fortjust i dessa alternativ av olika skil.

S& kom d& den 9 april 1940 och tyskarnas vidstoffensiv den 10
maj. Sedan fanns det bara Italien kvar i Europa, som fortfarande var
sdljvilligt. Och ddrifrdn bestdlldes ocksd snabbt ett antal Fiat CR
42 (J 11), Reggiane 2000 (J 20) och Caproni Ca 313 (B/S/T 16).

Bifogat finns ett gapper som visar antalet kontrakterade Ca 313 och
deras fordelning pa fdrbanden.

En god bild av forspelet och hdmtningarna av Caproniplanen ger arti-
keln "Nyckfulla Caproni” av Bengt Micrander, som finns i en forkor-
tad Oversdttning fran originalets ”Capricious Caproni” i Aeroplane
Monthly, november och december 1990.
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Capronikontrakt

20 aug 40
11 okt 40
30 apr 41

S:a 84 flygplan

54 bombflygplan

16 spaningsflygplan

14 torpedflygplan

Okt 40 - okt 41

Mars 41

Jan

Apr
Maj
Maj

42

42
42
43

F11
F11

F11
F11
F11

F3 mottog 43 fpl varav 3 torped
F7 mottog 41 fpl varav 11 torped

'S hangarer bor ja byggas
far B3

overtar 4.sdiv fran F3 med dess S16
satter upp 1. och 2. sdiv
satter upp 3.sdiv

Maj 42 - aug 42 F7 overgar fran Bl6 till BS

Aug 42 till febr 43 Flygforbud pa S16

Fran mars 43

Endast F11 flyger Caproni
C:a 60 fpl aterstar
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Operativ anviédndning Nils Wachtmeister

Ledning av flygspaningsverksamheten

Sverige omkringliggande havsomrdden och verksamheten didr hade av hivd
varit en marin angeldgenhet. Den marinsamverkande flottiljen F 2 i
Hdgernds hade visserligen tillfdrts det goda torpedflygplanet T 2 (tyska
Heinkel 115), som ocksa anvdndes for fjdrrspaning, men i princip var

F 2:s uppgift en mera direkt samverkan med vdra sjdstridskrafter.

Att fjdrrspaningskapaciteten var otillrdcklig stod klart redan langt
fére kriget och det var ocksd@ bakgrunden till den flygplansanskaffning
som resulterade i kOpet av Caproni och uppsdttandet av en fjdrrspanings-
flottilj, F 11, med forldggning till Skavsta-fdltet vdster om Nykdping.

vid krigsutbrottet 1939 organiserades "Flygeskadern” under ledning av
ddvarande flygstabschefen, generalmajor Bengt Nordenskidld. Eskadern
bestod av de krigsplaceringsbara delarna av flottiljerna, d v s en a tva
div samt stabsgrupp per fredsflottilj. Skoldiv var kvar p& depderna
under en depdchef som lydde direkt under CFV, generalldjtnant Torsten
Friis.

Flygeskaderns forband kunde vara baserade pd hemmadepdn, men hade ofta
en annan basering beroende pd vad som hdnde utanfdr landets gridnser. Den
havsdvervakning som bedrevs skottes till en bdrjan - fOrutom av F 2 -
av F 1 med fpl B 3. Rapportering skedde till eskaderchefen som vidarebe-
fordrade marina iakttagelser till chefen fOr marinen, till vilken F 2
rapporterade direkt. CM ldmnade sedan sammanfattande rapporter till for-
svarsstaben och OB.

F 11 sattes upp h&sten 1941 och bidrog till en bdrjan f&ga i beredskaps-
verksamheten. Med sina B 3:or hjdlpte man visserligen till med att flyga
fotogen och andra fornddenheter till det av isvintern 1942 isolerade
Gotland, men i Svrigt var det utbildning och organisation som gdllde pd
Skavsta.

Den 1 juli 1942 delades flygeskadern upp i tva eskadrar. Den fdrsta
under generalmajor Paulus af Uhr med stab i Stockholm och den andra
under generalmajor Age Lundstrom med stab i GSteborg. Nordenskidld blev
ny CFV och generalldjtnant. F 11, som dd hade tva flygande div (med
ovnings- och skoldelar) fick 1 div understdlld CE 1 och 2 div under

CE 2. Ldget i Sverige var lugnt vid den hdr tiden - fullstdndigt inne-
slutet av tyskarna som det var och med eftergifter betr. transiteringar
m.m. Det var d& inte tal om sdrskild havsévervakning frdn luften. Kun-
skapare, t.ex. sjofolk som rapporterade frdn tyska och ockuperade hamn-
ar, gav, vad man dd& ansdg, tillrdcklig information till hdgkvarteret.
Eskadrarna fungerade mest som organ for inspektioner och 6vningar.
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Ogon- och fotospaning Nils Wachtmeister

Flygplan typ S 16 utrustades med en seriekamera for- lodfotografering,
Hasselblads Ska 4, som var placerad till vanster om fsk plats och- bakom
foraren- Den kunde mandvreras av spanaren fré&n fpl nos och anvindes
framst vid spaning p& héjd, d v s mest under évningar hemma i Sveri-
ge.Under beredskapsforhdllanden var handkamerorna mer anvindbara. Dels
fanns den klumpiga Hk 5 med glaspldtar, dels infdrdes snart Hasselblads
lattare Hk 7 med rullfilm. Den senare méjliggjorde snabbare hantering
och bildvdxling, men hade ndgot liagre forstoringsgrad.

Men trots allt grundades den viktigaste spaningsmetoden under bered-
skapsflygningarna pd &gonspaning. Fpl S 16 var vil lampad f6r detta med
sin stora plexiglasnos. Med handkameran kunde man sedan fotografera upp-
tdckta mdl fO6r en noggrannare analys efter landningen. Men ett visent-
ligt krav fOr tillférlitliga spaningsresultat var en noggrann navigering
under havsdvervakningen. Endast i kustnira sammanhang kunde ett foto-
grafi vara till hjdlp vid l&dgesangivning av upptdckta mil.

Det var alltsd pd sitt sdtt en ganska primitiv form av uppticktsverksam-
het som vi bedrev under kriget. Radar och s&dana moderniteter kdnde vi
kanske till litet om, men nagon egen s&dan utrustning kom aldrig pd tal
ute pd vdra beredskapsforband. Och ndgon signalspaning skedde inte hel-
ler fran FV ordinarie spaningsflygplan. Det blev alltsd i verkligheten
bara frdga om 8gonobservationer under dygnets ljusa del, men genom en
metodisk uppldggning av spaningsflygningarna och noggrann uppf&ljning av
spaningsrapporterna torde beredskapsflygningarna &ndd ha gett det sven-
ska hogkvarteret en tillridckligt bra bild av vad som var pd gadng i vart
ndromrade.

I detta sammanhang mdste ndmnas att ett viktigt inslag i den flygande
personalens utbildning var god kinnedom om fartyg och andra typer av
mdl.Skorstenar och torn pa krigsfartyg, lastluckornas antal pa handels-
fartyg och inte minst k&lvattnets utseende akter om skeppen var karakte-
ristika, som gav svar pd mdltyp, dven pi de stora avstand som det oftast
var frdga om.

Kravet pd en noggrann navigering har tidigare nidmnts. Fpl S 16 hade en
bra kompass och ett hyggligt kursgyro. P& fs stidlldes kravet pa nog-
granna navigeringsforberedelser med tillhdrande vindberdkningar. Ff
mdste bidra med noggrann kurshdllning och overvakning av kursgyrots
vandring och fsig kunde dd och dd l&mna uppgift om biringen till ndgon
eller nagra kustradiofyrar, som sinde sporadiskt med vissa mellanrum.
Tyska sdndningar var oftast op&litliga. N&gon inpejling med hjdlp av
svenska markbaserade pejlstationer var det inte tal om P g a anbefalld
och sjdlvklar radiotystnad. Denna bréts under ett spaningsuppdrag endast
dd och d& pd med basradiostationen &verenskommen tidpunkt, da ett &ver-
enskommet morse-tecken sindes som besked om att allt var OK. Signalen
togs emot pd basen, men besvarades inte.
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Spaningsgrupperna Nils Wachtmeister

Under 1943 skirptes lidget f6r Sverige med ett antal beredskapsdtgdrder
som f&81jd. En organiserad havsovervakning av vdra omkringliggande hav
ingick i detta. En uppdelning av havsomradena var gjord, vilkens princi-
per framgdr av karta. ”Ovningsdelarna” vid F 1ll:s tre divisioner, spa-
ningsgrupper, utbaserades relativt fdltmdssigt pd krigsbaser ndrmare
resp. spaningsomrdde. 1/F 11 forlades till Gotland (Roma eller tidvis
Bunge), 2/F 11 i vdster (Satends eller ibland Sdve) och 3/F 11 i s&der
(Everdd/Rinkaby). Vid tillfillen ndr faran frdn Norge beddmdes mera
akut, anvandes ocksd Grdveby vdster om Orebro av 1/F1l.

Spaningsgruppen om 4-5 operativa fpl var i princip sjdlvfdrsorjande pa
de platser ddar man inte kunde utnyttja en FV-depd som t ex S3tends. Det
medfdrde att operativt bortdt 100 man inkl vpl med fordon och all annan
nédig utrustning var engagerade och fdltmdssigt organiserade vid varje
sgrp. Nir hela divisionen 3/F 11 varen 1944 organiserades fdltmdssigt
med basering i Skdne, var den totala styrkan (enl depdorder) 156 perso-
ner, uppdelat pd 13 off, 6 uoff, 49 ubef, 73 vpl (varav 7 fsk) samt 15
civila (varav ndgra civila montdrer). Den flygkommenderade personalen i
denna styrka bestod av 3 ff/fs, 7 fs, 9 ff, 11 fsig (vissa dubbeltijg i
marksignaltjdnst) samt de ovan ndmnda 7 fsk.

Chefen f8r spaningsgruppen lydde formellt under sin divch pd F 11 depa,
om det inte var denne sjidlv som utdvade chefskapet pd platsen, men ope-
rativt leddes verksamheten av forsvarsstaben till vilken ocksd rapporte-
ring skedde. Vissa samverkanslinjer till berdrda marindistriktschefer
var ocksd etablerade.

Flygspaningarna skedde som regel pd stdende order, till en bdrjan en
genomflygning av spaningsomrddet per dag, senare tvd ganger, morgon och
kvdll. Efter nedskjutningarna 1944 utférdes havs&vervakningen med tva
fpl i rote. Flygvigarna inom spaningsomrddet lades upp relativt stereo-
typt, vilket underldttade planldggning och rapportering, men naturligt-
vis innebar stdrre risker. Men, trots allt, det var ju fredliga flyg-
ningar Sver fritt hav, och kdnslan av att tyskarna respekterade den
svenska neutraliteten var i grunden ganska stark.

Férbindelsen med spanande fpl upprdtthdlls pd KV frdn den transportabla
radiostation (Tmr) som tillh&rde sgrp. Ordergivning och rapportering
efter landning skedde - som regel kodat - per teletype pa det van-
liga rikstelefonndtet. Bara i undantagsfall anvdndes radiotrafik. Foto-
grafier av fartyg till sjOss eller av hamnar sdndes rekommenderat med
ordinarie postgang.

Foto: F 11
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