S 1 Caproni Nils Holm

Allman beskrivning

S 16 A med typbetecknina "Ca 3I3R.P.B./S" tillverkades av S.A Aeroplani,
Milano. Flygplanet var ett tvamotorigt Tdgvingat monoplan, avsett for spa-
ning (S 16 A) och bombning (B 16 A). Aven en torpedtyp (T 16 A) och en
transporttyp (Tp 16 A) forekom

Flygplanet var utrustat med hydrauliskt infdallbart landstd@ll och hydrauliskt
manovrerade vingklaffar. I utrustningen ingick ocksd inre bombmagasin / alt
extratankar, yttre bombstall, 2 fasta och 2 rdrliga kulsprutor samt fradio
och fotoutrustning. Torpedfpl hade torpedstdll under flygkroppen.

Besattningen bestod av forare, spanare/bombfdllare, flygskytt/mekaniker och
flygsignalist. Tp 16 A kunde ta 4 passagerare men hade inte plats for spanare.

Syrgasutrustning fanns for samtliga ombordvarande. Fpl var forsett med tva
luftkylda inverterade 12-cylindriga V-motorer med motroterande, elektrikt

omstillbara metallpropellrar.




TYP  OCH MATTUPPGIFTER

SPAEM IR <« snme s naEEE" ¢ SERE LS5 DEDE L8 B flmm s - e 16,65 m
LANGA ¢ smma s 6 @i e 55 5,6 0dm & o honmmn s 8 smmmms s mumng s sesmsss 11,80 m
HOJd (mark1age) ..o e 3,70 m
VINGYEE sism e s o unom 55 s 0888055 05855 0 s smmm s s mmwmms s oo wme s 38,90 m2

L 0 1 40
SPAPYIHH o s mnuunss s RBRE 8 RANARE - & smmmne o mmamn = . 4,36 m
Avstand mellan propelleraxlarna .........vvevemnennnnn.. 4,48
Vingbelastning (vid.3.600 KG) .....oveeeeeeeenennnnnnnn., 162 kg/m?
e
MOTORER

Typ: IF Delta (Isotta Fraschini Delta R.C. 35 I )

Tillverkare: S.A. Fabbrica Automobili Isotta Fraschini.

Allm beskr: 12-cylindrig 4-takts, luftkyld, inverterad V-motor, forsedd
med forkompressor och propellervaxel (utvaxl.forh 0,625:1)

Cylinderdiameter . ...... . .o, 132 mm
STaglangd .o e 160 mm
Cylindervolym ..ot i e ettt 26,68 1it
Kompressionsforhdllande ..........oun ., 6,4:1
Vevaxelns rotationsriktning ........... ... ... .. hoger

Hoger motors propeller vaxlad till vansterrotation
Vikt (InkT 07Ja) vt e e e e e 550 kg

Mctorbyte Foto: F 11



PRESTANDA

Belastningsforhallande |Varvtal |Kompres- |Effekt | Effektuppgift.
sortryck hk Galler for
cn/hg hojd i meter
Max start till 150 m 2.400 88 730 0
hogst 1 min
" stigning 2.400 79 700 3.500
" marsch 2.100 70 540 3.750
" planflykt (5 min) 2.500 79 720 3.800
" dykning 2.500 = - -
Mak SEATEVIEL supi:spuen s s008ds & 6amed s s nbnns 6.300 kg (med overlast 6.500)
Teoretisk max flyghojd ....................... 7.500 m
Praktisk " S i HEEEE: L HRREL I RERE 7.000
Max flygstrdcka med extratank ....... 1.200 - 1.300 km
Cfart 360 km/t
BRENSLE
Uktanea] 108k =eozes:asnnzss a6 ass0BES 8L 4hdnm- 87
Bransleforbrukning/motor p& max marsch ......... 190 1it/t
Bransletryck ..., 0,25 - 0,35 kg/cm2
Branslemangd; vingtankar ............... 2 x 5301
" extratankar ............... 2 x 2701
: TOEALE :issumucisnomine mnmamessa 1.600 1
OLJA
OTdetank ..o e 50 1
Ledningar ... e 5,51
0T dekylare oo 7,51
Motorsump ... e 91
Total oljemangd/motor...........oviinninunn... 72 1
Oljeforbrukning ........... ... ovvunun... 4.0 - 7,5 kg/tim
0ljetryck normalt ......eeuerneennnnnn.. 4,0 - 5,0 kg/cm?
" Min/max ..., 2,5-7.0 "
" min vid tomgdng ..................... 2,0 "
Oljetemp inlopp, min for start ................ 40° C
" "onskad ... 50 - 60° C
" MaX MArSCh ...t iiiieennn 659 C
" " stigning/planflykt ............... 759
! CUETOPD 95° ¢



PROPELLER

Typ : Alfa Romeo H 365 (3-bladig,dragande metallpropeller, manuellt
stillbar, forsedd med automatisk omstallning for konstant varv-

tal samt flojelbar).

DIAMeLer e es somams 588063 RAEEE s 5ANEE 65 SaEEES 8 3,0m

VinkelomiFade :: usss::ssamns:spemesssanesn 17 - 86 grader

Vikt med hjdlpapparater .........ciiiiiiiiiiainn, 150 kg
BYGGNADSBESKRIVNING

FLYGKROPP

Flygkroppen ar byggd i tva delar forbundna med bultar. Framre delen stracker
sig till frdmre vingbalken. Bakre delen fran framre vingbalken till stjart-
partiet.

Framre delen ar uppbyggd av svetsade stdlprofiler. Fonstren i forarens sikt-
linje bestar av dels splitterfritt glas och dels av transparent "Rodoventro".
I ovriga fonster endast "Rodoventro". Den framre delen av flygkroppen ar be-

k1add med legerad aluminiumplat. Den bakre delen med tyg och faner.

Spanaren/bombfallaren har sin plats i nosen framfor instrumentbocken. Har

har han pd hdoger vagg vissa instrument,reglage och bombfallningslador.

Forarstolen dr beldgen pé& vanster sida, framfor vingbalken. Den hogra stolen
ar avsedd for reservforaren/spanaren. Ryggstodet ar fallbart for att under-
latta passage till nosen. Detsamma gdller reservforarens sidoroderpedaler.
Det finns endast en ratt som dock med ett enkelt handgrepp kan svangas o-
ver mellan foraren och reservforaren. Nosen &r fallbar och utgor en alter-
nativ nddutgédng for spanaren och event dven for foraren. Forarstolen har
ett speciellt utformat ryggstod for att ge plats for forarens ryggfallskarm.
Ovriga platser har hadllare for brostfallskarmar, som vid behov hakas fast pa
de fallskarmsselar som besattningsmannen alltid har pa sig. Bakom och under
stolen dr foraren skyddad av 10 mm pansarplat. Ett fonster pa vadera sidan
kan vevas ner. Foraren har dessutom ett fonster som kan fallas uppat ( da-

lTigt-vaderfonster).

Den spjdllforsedda oljekylaren ar placerad under flygkroppen i en stomlin-
jeformad keépa.
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Bakre delen bestar av att skelett, uppbyggt av svetsade krommolybdenror till
vilka trdprofiler dr fastade. P& dessa har fanér och tygklddsel fasts.

Utrymmet mellan de tva vingbalkarna utgors av mekanikerplatsen. Hér finns:
a) Pa kroppens oversida eit heltackt kulsprutetorn. Tornet &r utbalancerat.

b) Tva hydrauloljetankar, en pad vardera sidan.

c) Tva tryckluftbehallare, " " " !

d) En kopplingstavla med tva spanningsregulatorer (v sida)

e) Startutrustning med bensindriven startmotor, tryckluftsbeh&llare,
instrument och reglage (h sida)

f) Eldslackningssystemets kolsyrebehdllare (V sida)

g) Branslereduceringsventiler (bdda sidorna)

h) Stuvningsram for mekanikerns brostfallskarm (h sida)

i) Upphéangningsram for filmseriekamera som mandvreras enbart fréan nosen.

Bakom mekanikerplatsen finns tvd bombmagasin, som oftast anvandes for monter-
ring av extratankarna. Bakom h bombmagasin finns radioinstallationen. Signa-
Tisten opererar den undre kulsprutan som dr monterad i en gondol. Aven har
finns ett delvis rorligt pansarskydd.

Instigningsdorren pa vanster sida vid vingens bakkant kan i nodsituationer
fallas och utgor den normala nodutgédngen. Bakom signalistplatsen finns ammu-
nitionslada, fack for 1ivbat och proviantldda jamte stuvningsram for signa-

lTistens brostfallskarm. Stjarten &r helt uppbyggd av faner.

SPANARPLATS

Spanarens plats dr langst fram i nosen. Spanarstolen (med midjerem) &r place-
rad i Tangdaxeln pd sa satt att spanaren stoder ryggen mot instrumentbradans
"baksida". Till vanster om stolen finns en spak med vilken spanaren/bombféal-
laren kan gora mindre korrektioner av sidorodret dd han ndrmar sig bombma-
let. Bombsiktet ar monterat mitt framfor bombfdllaren. Hans kompass finns
langst fram i nosen. I golvet till vanster om stolen finns en spak med vil-
ken nospartiet kan lossas (nodutgéng). P& hoger sida finns en spak for utlos-

ning av bombsakringarna i bombstadllet.

P& flygkroppens vanstra sida finns fo1ljande:

a) Reglage for mandvrering av seriekamerans lucka

b) Kontrollplint for kamera

c) Tvavdgskran for mandvrering av bombluckorna

d) Upphédngningsbeslag for navigationsvdska
Upphangningsbeslag fdor handkamera Hk 7 finns till vanster pad instrumentbra-
dan. Pa kroppens hogra sida finns fallningslada for bombmagasinen, fallnings-
lada for yttre bombstdll samt instrumentbrddan. I golvet finns en skjutlucka

och ett kardanstod for fotografering med kamera Hk 6.
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Spanaren p& sin arbetsplats.

Han har endast fallskdrmsselen
pa sig. Skarmen forvarades 1
sarskild hallare. I fonster-
ramen den gardin med vilken
besvdrande reflexer, framfor-
allt nattetid, kunde avskdrmas.
Obs Handkameran och bombféllarpa-
nelerna till hoger. Langst upp

syns en senare farligftrklard

Uv-lampa.

Foto: F 11.

FORARPLATS

Pa ratten finns tangenten for manovrering av lufttrycksbromsarna samt den e-
lektriska kontakten for de fasta kulsprutornas avfyring. Pa spakens framsida
finns UV-lampan som under morker belyser instrumentens fosforescerande be-

ldggning.

Fasta kulsprutornas ammunitionsmagasin finns under stolarna. Dar finns ock-
sa propelleromstaliningens andlagesstromstallare. Till vanster under instru-
mentbradan finns kontrollplinten med propelleromkopplare, installningskon-
takter samt propellerindikatorer. P& vanster sida pa flygkroppen finns pro-
pellerreglagen och handtagen for mekanisk avfyring av kulsprutorna (reserv
for den elektriska). Langre ner pd vaggen sitter omladdningshandtagen for de
fasta kulsprutorna. Till hoger bakom forarstolen sitter landstdllets var-

ningssirén och kontrollplinten for belysningen.

Pa hoger kroppssida finns vingklaffsindikatorn, telegrafinyckel och h ving-
tankmdtare. Den v tankens mdtare sitter pa vanster sida.

Skev- och sidorodertrimvevar samt magnetkontakterna sitter i taket.
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SIGNALISTPLATS

Signalisten plats dr innan-
for instigningsdorren. Pa
spantet bakom instignings-
dorren finns hdllare for
signalpistol och ammuni-
tion. Signalpistolen kan
avfyras dirkt fran hal-
laren genom ett ror som

mynnar neddt.Pistolen kan

ocksa lossas och avfyras

genom t ex ett fonster.

Fsig furir Erlandsson vid radiopanelen Foto: Holm
Bakom dorren finns ett ( Erlandsson omkom vid nedskjutningen 23 maj 1944)

stod for snedbildsfotografering med Hk 6. P& hoger sida dr radiomottagare,
pejlmottagare, radiosdndare och omformare placerade. F&ljande antenner finns:

En fast, en hangande och en pejlram.

NODUTSPRANGSANORDNINGAR

-’)7 "\;?./'
Undre delen av flygplannosen dr kastbar. Utldsning sker genom att-drari en

spak till vénster om spanarstolen. Detta &r den normala nddutgdngen for spa-
naren och en alternativ nodutgdng for foraren. I taket ovanfor forarstolarna
kan tva luckor lossas. Genom att dra i en spak frigors da tre 1&sdubbar.

Dessa nodutgangar ansé&gs mycket trdnga och skulle anviandas endast om ovriga
nodutgdangar ej kunde anvdndas. De har dock anvints. Observera att fenan var

belagen rakt bakom dessa utgdngar.

VINGSTALL

Vingen &ar med undantag for de 16stagbara vingspetsarna konstruerad i ett en-
da stycke och fast vid kroppen medelst bultbeslag vid balkarna, dar  aven
landstdllets fastbeslag dr fastsatta. Bakkanten av vingen ndrmast vingspet-
sarna upptas av skevrodren, och mellan dessa och kroppen finns vingklaffar-

na pa undersidan (splitflaps).
Vingen dr byggd helt i trd med tva ladbalkar (fockertyp) samt en serie lad-

spryglar och fackverksspryglar. Flinsarna bestar av ett antal hoplimmade

Tameller av spruce (gran), forenade medelst staende kryssfanér, limmat och
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spikat till fldnsarna. Mellan flansarna ar ett antal vertikala skott insat-

ta. Vingen ar kladd dels med tyg och dels med fanér och tyg.

Motorernas infastningsbeslag ar monterade pa framre vingbalken och stagade
med fackverk mellan framre och bakre vingbalken. Bransletankarna ligger mel-
lan vingbalkarna, innanfor motorerna. Oljetankarna ligger i vingens fram-
kant, utanfor motorerna. De elektriskt ut- och infallbara strdlkastarna ar

inbyggda i vingens undersida utanfor motorena.

LANDSTALL

Landstdllen manovreras oberoende av varandra. Hjulen ar forsedda med tryck-
luftsbromsar och dacken ar av Tagtryckstyp (2,6 - 2,75 kg/cmz). Fjaderbenet
dr av gaffeltyp och hydrauliskt- pneumatiskt dampat. Benet har tva sidostot-
tor och en torsionsldnk som upptar hjulens vridande moment. I den nedre de-
len dr monterat ett beslag, medelst vilket hjulstallet lases i uppfallt la-
ge. Landstdllet mandvreras hydrauliskt medelst separata spakar pd mittpane-

lens bakre del.

Trycksidan i hydraulsystemet inneh&ller bl a tvd@ motordrivna "micropumpar",
tva tryckbehallare, tva manometrar, tvd kontrollanordningar samt avstangnings-
kranar. I systemet ingadr en handpump, mancvrerbar fran forarplatsen, varmed
stdllet i nodfall kan fallas ut vid fel pa de motordrivna pumparna. Dessu-
tom finns en mekanisk utlosningsanordning for stallet. Medelst vevanord-
ning och linor kan stdllet fdllas ut - men inte in. Tvéa grona och tvd roda
kontrollampor anger utfdllt resp infallt landstdll. I gasreglgen finns en
kontakt som initierar en varningssirén som 1juder ndr stallet ar infallt

och gasreglagen dr i ndarheten av tomgangslaget.

Hjulen har tryckluftsbromsar. De mandvreras med en tangent pa vanster sida
av forarratten. Sidoroderpedalerna stdr i forbindelse med en fordelare som
styr tryckluften till en luftbl&sa i vardera hjulet och pressar bromsbandet
mot bromshylsan. Beroende p& sidoroderutslag bromsas antingen vanster, hoger
eller b&da hjulen i direkt proportion mot sidoroderutslagets storlek.

SPORRHJUL -
Sporrstallet bestar av sporrgaffel, stotdampare och hjul. Tva gummiamotiso-
rer haller normalt sporrhjulet i flygplanets ldngdriktning. Vid svang pa
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marken tvingas sporrhjulet och tackplatarna at sidan. For styrning av sporr-
hjulet pd marken vid bogsering kopplas en ledbar sporrstyrningsgaffel till

sporrhjulsnavet.

Landningsstdllet med hjulképor Foto via Flygvapenmuseet

STABILISERINGS - OCH RODERORGAN

Hit raknas fena med sidoroder och stabilisator med hdjdroder, tillsammans be-
tectnat stjartpartiet samt skevrodren. Stjdrtpartiet ar helt utfort i tra.
Sidorodret samt bada hojdroderhalvorna ar forsedda med trimroder.

FENAN 3r uppbyggd av trdspryglar och trdbalkar samt k1ddd med fanér Gverdra-

get med tyg.

STABILISATORN &r konstruerad pa samma satt som fenan.

SIDORODRET &r forsett med hornbalans och dessutom statiskt utbalanserat med
motvikt. Uppbyggnaden bestdr av trabalkar och traspryglar. Kladsel i tyg. I
bakkanten sitter ett fran forarrummet manovrerbart trimroder.

HOJDRODRET ar konstruerat efter samma princip som sidorodret.

SKEVRODREN ar dynamiskt utbalanserade genom att roderaxeln flyttats bakat.
Den statiska utbalanseringen bestar av motvikter. Klddsel av duk
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VINGKLAFFARNA a&r av klyvklafftyp och kopplade till vingen med charnierkopp-

ling (=gdngjarn). Konstruktionen ar i trd med kladsel i fanér.

STYRORGAN

For sidorodrets manovrering finns dubbelkommando. Den hogra sidans sidoroder-
pedaler kan fallas ned d& de inte anvéandes (for att underlatta passage till
nosen).

Hojdrodret och skevrodren har enkelkommando (fGrutom ndgra skolplan). Manov-
reringen kan under flygning overforas till reservfdraren gonom att lossa en
pa spaken placerad lasskruv och svanga over ratten fran foraren till reserv-
foraren. En kedja och ett kedjehjul ombescrjer full samverkan under over-

svangningen

Styrorganens rorelser overfores till rodren medelst linor. Erforderliga rikt-
ningsforandringar sker medelst kullagrade bryttrissor och mellanhavarmar.
Vevarna for skev- och sidorodertrimmen &r placerade i taket. Omstallningen
sker medelst transmissioner, bestdende av torsionsror, snackvaxlar och kar-

danknutar.

VINGKLAFFAR

Vingklaffarna manovreras hydrauliskt fran forarplatsen. Mandverspaken  &r
placerad bakom gasreglagen. Aterfdring till infdllt ldge sker med gummiam-
mortisorer. En sdakerhetstank p& en liter olja sitter under den horisontella
instrumentbradan och racker till en utfdallning av klaffarna. Kranen for den-
na tank ar placerad pa hoger sida framfor gasreglagen. Klaffarnas ldge kan

avldsas pa en tretton-streckad indikator p& hoger sidovagg.

MOTORINSTALLATION

Motorfundamentet ar tillverkat av svetsade krommolybdenror och monterade

till frdmre vingbalken. Motorernadr fjddrande upphangda i fyra gummibuss-
ningar. Motorpldtarna ar av duralpldt. De undre tackplatarna ar utformade
till motorgondoler. I gondolerna indrages landstdllet. Motorerna kyles med
Tuft som tages in i Oppningar under propellervaxlarna. Ledpldtar styr Tuf-
ten forbi cylindrarna och luften gar ut genom de hydrauliskt styrda kyl-
klaffarna , som dr beldgna runt motorgondolerna. Kylklaffarna regleras med
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handpumpar beldgna pa framre vingbalken bakom foraren.

Forgasarnas luftintag dr placerade ett pad vardera sidan av motorgondolerna.

Motorn i maj 1988 pd F 18 Tullinge. Vid inspelning av TV-filmen "Tre kédrlekar" Foto: Holm

GAS- OCH BLANDNINGSREGLAGE

Med gasreglgen i ldage 17och 2”7 erhalles fullgas. I ldge 17~ och 2 "okas kom-
pressortrycket (och effekten). Denna effektdkning far uttas endast under o-
gynnsamma forh&llanden. Ett speciellt stopp markt "+100" &r till for att be-

gransa kompressortrycket. D& stoppet fdalles upp kan kan gasreglagen foras
till framsta laget.

PROPELLERINSTALLATION

Propellern ar omstallbar enligt foljande:

a) automatisk omstdllning for konstant varvtal

b) manuell omstdllning till onskat gradtal

c) flojelldge
omstdllningen sker medelst en elektrisk motor och omstdllningsvaxel bakom
propellern (ej roterande).
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BRANSLESYSTEMET
Varje motor har en motordriven och en handdriven branslepump. Varje motor

har sitt separata branslesystem, men vid fel pa ett system kan tanksyste-
men eller pumpsystemen sammankopplas.Vingtankarnas matare dr placerade pa
vardera sidan i forarrummet. Mdatarna har tva skalor; flyg- och markldge.
Extratankarnas bransle mates med en matsticka (ovanfor v tank). Den har
gradering for flyg- och markldge. Vingtankarna ar konstruerade av duralplat
och klddda med ett tankskydd av specialgummimassa, som vid skottskada vul-
kaniserar och tatar skadan.

Fran tanken gdr branslet via avstangningskranen (tidigare:via det berykta-
de samlingskarilet) genom filtret, handpumpen, brandkranen och motorpumpen
till forgasaren. Bransleledningarna ar utforda av dural utom ddar stdorre vib-

rationer forekommer. Dar anvandes bojliga slangar.

OLJESYSTEMET
Oljesystemet for varje motor bestdr av oljetank, oljekylare, filter samt

erforderliga ledningar och instrument. Frén tanken i vingens framkant gar
oljan genom filtret till pumpen och motorn, vidare till kylaren och &ter
till tanken. Medelst reglage pa framre vingbalken bakom foraren regleras

oljekylarspjallet hydrauliskt. Spjallets ldge kan avldsas pa en indikator

pa den horisontella panelen bredvid fdoraren. Pa termometrar kan saval frisk-

i

‘-T.-' ;l‘ !

. .*nlh

som returoljan avlasas. Naturligtvis finns aven oljemanometrar. §

Tryckluftsystem

1M

Tryckluft anvandes for

a) startning av motorer

b) utldsning av invandiga bomber
c) mandvrering av hjulbromsar

d) pafyllning av luft i hjulen

Tryckluften erhalles fran en kompressor som dar sammanbyggd med en encylind-
rig tvatakts bensinmotor. Den komprimerade luften forvaras i en 10 1 tryck-
tank.

Startmotorn finns mellan vingbalkarna pa& kroppens hogra sida. Ovanfor mo-

torn sitter en instrumentbrdda med nddvandiga instrument, kranar och strom-

brytare samt motorernas snapsventiler.
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INTRUMENTERING
Instrumenteringen var for den tiden ganska tillfredsstallande. Panelen var

utformad som ett inverterat U med vanster ben nagot kortat. Det var fem in-
strument i den ovre raden: Hastighetsmatare, gyrohorisont, stig- och sjunk-
hastighetsmatare, hgjdmdatare och magnetkompass. De dterstdende tva flyginst-
rumenten - girindikatorn och kursgyrot - satt under hastighetsmataren och
gyrohorisonten. Motorinstrumenten var huvudsakligen placerade i det hogra

benet under kompassen.

HOJDMATAREN hade en lite ovanlig utformning pa sa satt att den endast indi-
kerade hojd upp till 5 000 meter. Mataren var av s k klocktyp d v s den ha-
de tva visare. Da den ldnga visaren gatt ett varv hade den korta visaren

forflyttat sig ett femtedels varv, vilket indikerades av de stora siffrorna
da man fl6g under 5 000 m och av de sma siffrorna da man flog dver 5 000 m.

Mataren visade exakt samma varden for t ex 1 000 och 6 000 m. FGr avlasning
av den ldnga visaren fanns inga siffror, men de tio kraftigare strecken mot-

svarade lika mang 100-tals meter. Lufttrycksskalan var i mm Hg (ej mb).

KOMPASSEN var nagot av ett underverk. Den var stabil och ldattavlast och ha-

de tre skalor. P& den Gversta skalan avlastes kompasskurs, pa mellanskalan

n

visades kontrakursen och pa den undre skalan kunde man medelst en "skruv"

stalla in onskad kurs (for de minnessvaga).

Ti11 vanster utanfor sjalva panelen fanns en LANGDLUTNINGSMATARE, som visa-
de stigning upp till 15 (?) graders stigning och 35 graders "dykning". Ett
enkelt instrument som helt enkelt bestod av ett slutet ror i form av en

triangel, innehdllande en rodfargad vatska (se bild sid 44).

GIRINDIKATORN satt i andra raden till vianster. (S for cinictrg = vanstar..

D for destra = hoger)

KURSGYROT satt till hoger om girindikatorn och var sammanbyggd med kula !
Ett synnerligen ovanligt arrangemang.

CYLINDERTEMPERATURMATAREN satt under gyrot. Endast ett instrument fanns men
med en vdljare under instrumentet kunde man valja temperaturen for fyra o-

1ika cylindrar pd& varje motor. Bra!

PROPELLEROMSTALLNINGSENHETEN sag ut att vara "inkastad" efter att instru-

mentpanelen var fardigplanerad (troligtvis var det nagot som tillkommit un-
dé'313:s utveckling fré&n Borea, 309, 310, 311 och 312). Varje propeller ha-
de sitt instrument, med ett fonster langst ned, som visade propellervinkeln

i 10-gradersintervall och en visare som visade vinkeln i ental (man maste
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alltsd lasa bada indikeringarna for att fa ratt gradtal). Over instrumenten
fanns valjare for AUTO, MANUELLT och FLOJLING samt en vippstrombrytare for

manuell vinkelinstallning.

Pa ovansidan av panelen fanns forutom kulsprutesiktet en klocka och en
telegrafinyckel avsedd framst for spanarens bruk. Under kompassen (i hdger-
stapeln fanns uppifrén och neddt: VARVRAKNARE, KOMPRESSORTRYCKSMATARE,
OLJETERMOMETER, OLJETRYCKSMATARE, TRYCKLUFT- och BROMSTRYCKSMATARE samt
en VACUUMTRYCKPANEL.

Den horisontella panelen mellan forarstolarna hade en del instrument och
kontrollorgan, bl a fordelarkran till eldsldackare, urluftningskran for
branslemanometer, indikator for oljekylarspjall, forbindelsekran mellan

branslesystemen samt tryckluftsmatare.

Spanaren hade en kompass med forstoringsglas, hastighetsmatare, hojdmatare,
flygplanur, yttertermometer och syrgasregulator p& en panel pd den hogra
vaggen. Framfor denna panel hade han de tva bombfallarlddorna.

VINGKLAFFSINDIKATORN satt pa hdgra vaggen mellan spanar- och reservforarplats.
Den var utformad som en lang horisontell termometer och graderad i tretton

"streck".

Pa mekanikerns panel intill luftkompressorn fanns: Tryckluftsmanometer,
startkran, startluftvaljare, huvudkran for luft, strombrytare for startmo-

tor, snapsventil och startmagnet med tillhdrande vev.

Det fanns inget anflygningsinstrument (eller andra radionavigeringsinstru-
ment). Synd!

Forarens kompass Spanarens kompass Léngdlutningsmitaren
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STARTMOTORN
V rad uppifran och ned:
Tryckluftmanometer
Startkran
vdl jarkran
Huvudkran

Mittenraden:
Magnetomkopplaren
Startmagneten

H rad:
Snapspumparna

SPANARPANEL .
Till V: Bombfdllarladorna

Till H: I Gvre raden fr V: Flygplanur, Hjdmdtare och Hastighetsmdtare
I undre raden: Ytterlufttermometer, Syrgasregulator och skylt for d:o.
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ELDSLACKNINGSSYSTEM
Motorns eldsldckningssystem bestdr av en kolsyrebehdllare, tva brandindika-

torer (p& instr. brddan), utlosningsspak (bakom foraren), fordelarkran (pa
ff horisontalpanel) samt ledningar och stradlror. D& motorbrand uppstar indi-
keras detta genom att den roda indikatorbrickan hoppar ut p g a att en fja-
der frigores da smdltbrickor av celluloid vid brand smalter ner. Tva hand-
eldslackare av kolvdatetyp finns dels vid startmotorn och dels vid signalist-
platsen pa vanster sida.

ELEKTRISK UTRUSTNING
Tva seriekopplade 12-voltsbatterier (bakom framre vingbalken) laddas med tva

800 W Marelli generatorer. Den elektriska panelen och spanningsregulatorerna
dr placerade p& vanster sida vid mekanikerplatsen.

Belysningen bestdr av fluorescerande instrumentbelysning, tak- och vaggarma-
tur, lanternor, vingljus (formationsbelysning) och strélkastare a 350 W.
Stralkastarna ar infdllda i vingen och stoppas i fullt utfdllt lage av dnd-

lagesstromstdllare men kan ocksa stoppas i valfritt mellanldge.

PITOTRORSUPPVARMNING

Pitotrorets uppvarmning tillkopplas med en stromstallare varvid en rod (!)

lampa framfor gasreglagen tandes.

Kommentar: En mangd pitotrorselement brandes sonder p g a otillrdacklig kyl-
ning pa marken. D4 det var brist p& element utfdardades en TO pa att pitot-
uppvarmningen endast skulle anvandas i luften vid isbildningsrisk. Resul-

tatet blev médnga fall av feivisande hastighetsmatare.

BEVAPNING

Tva fasta kulsprutor, m/22 Fh och m/22 Fv var fast monterade i vanster resp
hoger vinge, skjutande framat mellan propellerfdlt och flygkropp. Ksp ar
skottstdlld pa 400 m. Vardera bandladan rymmer 550 skott (8,8 mm).

En ksp m/22 Fh aut dr placerad i en tornlavett pd kroppens oversida. Skott-
filtet &r fritt fran o - 700 elevation och 360° sidriktning. Bandladan rym-
mer 800 skott.

En rorlig ksp m/22-37 ar placerad under kroppen (i signalistholken) med skott-
riktning nedat-bakat med sidriktning inom 650 och hojdriktning O- -759.
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47

S 16 kunde ocksa medfora utvandiga bomber (upp till 50zkilos) i bombstdll
2 m/40 EM. Nagot riktigt bombsikte fanns inte. Foraren fick med hjdlp av
ksp-siktet och dykvinkeln gissa sig fram. Dykvinkeln begransades vid bomb-
fallning till 45°. Vid brantare dykning forel&g risk att bomberna skulle
hamna i propellerfdltet.

B 16 hade i de invandiga bombstdllen plats for 400 kg bomber, fordelat pa
50-kilos eller 12-kilosbomber. B 16 A och T 16 A kunde dessutom ta 2 st
250-kilosbomber eller en 500-kilosbomb i Lombstall m/40 EM. Forsck gjordes
tidigt med stortbombfdllning med B 16 A. Siktet !! var en madlad fargklick
pa frontrutan. Bomben utldstes ay bombfdllaren pd firarens order.

Utvandigt bombst&ll med 12-kilosbomber

47 Inskjutning av de fasta kulsprutorna 47

Foto via Flygvapenmuseet



_ \1.9\.\. ord Ve .\,\\t\c\\n\h\ T
§ TS Te-2155 i 1 H 2920/,

X. DPrestanda.

i o alheioc)

) .

: .lmN\ \nw.m_,uﬂmwkm\wu. \Q,Q\ﬂ\uu.. SR E L H _ _ \.\.uu‘v\\ﬁ_ \m\ﬂ " !

1

NI
. 0 il

H —v.

L - Y RN
A\ _ 1%
N

HE _
m : - } : i * ik
_ N L SRR P NG AL 000, 7
R IR B\ s .

]

b e

S o [6A..
L

(RIS R YN

e

48

ZO&7 A
L]
P

o
OO,

s
i
|

oS
ook

0,

]

‘Q 4
A

Xo 40 so

Abx

Z
ny
,ﬁ

N

Diagram iver Nyvgstricka och flvatie.

(200
: Sy

F
i
—1
!

i’d"

Soo

. O

oo | i
/300
7800

o0

[ -1~/ - R SR S

16



[44]
o

34

L
\

N

\Mu_.ﬁm\\ — \mw&\ -

__‘._‘?.

R

1.
s NN _\WL\ J68 | ). m [
{TY: NN x&w\\%\n (Dt T
T X e A Y \hsw\.ﬁk\‘m\ .m.wnunuxmmv RS k3
/ n.n ,w R - ; \ \J\\Em \ﬂ\n%ﬂmm.\uh\\v mm\\u C.l. W!w
| NN RIS _ AN m _ u RNE ww £}
M A\ I _ T 8
] ; ! : ; AN Pl | ! r/l
T S\ T _ﬂ mfm: //.,/| i | 1 .m..
T M//M {4 _ /Aj_ ! AN
N B A n\Ewm s
e - .}// e
— Wﬂ V4 . 0 :
R A
EEEY RN Al
R _m‘;mj)m. __
ST A3

QO Vimim; 7O e7

l
I
o 2o

|
|
e

|
I
1.0
= .;/IZZQ
AN

-
wmo #o_ | 200
|

Flajl 5000 .

49

Diagram over fhvastvicka och flvetil.
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Brién




théma 22,

‘dnulesystemo

1. Vingtankare.
2o Extratankare.
30 Brianslemdtare.
4. Urluftningsventilero
5e AvstiEngningskranar for vingtankare.
6. Samlingskirlo.
To Avstédngningskranar for extratankar.
B Brinslepumpar, monterade p& motorerna.
9e Brinslehandpumpare.
10 Brandkranar.
11, Brinslefilter.
12, Forbindelsekrunar mellan vingtankar.
13+—Samtinesstyeckens
14. Backventiler.
15. Pi}tforselledningar—til3}—forgasare.
16. Forbindelsekranar mellan motorer.
17. Reduceriﬁgsventiler.
13. Branslemcnometrare.
19-—%edningar mellen brinslemanometrar—och
20C. Tryckut jamningskarl.
2tv—DLhedning—mellan brinslemanemetrar—och sSul-
lingsstyckens
22 Forkompressormanometrar.
23. Kranzr for urluftning av manometrar.
24 . i i i " Dbréansletankare.
25 Injektor for snapsbrdnsle.
26, Snapsventiler.
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PRINCIPSKISS AV BRANSLESYSTEM S 16 CAPRONI

Red ucearings4

ventil [

Denna skiss och en principskiss av hydraulsystemet
(7 x 11 cm) medfordes ombord. Troligtvis p& initia-
tiv av kapt Duvander (Div ch F 11 skoldiv).
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