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”Hagkomster frian F 11, 1965 — 1976. Vardagsrutiner, enskilda hiindelser.

Foljande text dr ur mitt eget perspektiv som kadett, GFSU-elev, nybliven féanrik fram till aren
som divisionschef.

En sondag eftermiddag i maj 1965 kom jag till F 11 {or forsta gdngen, nybliven kadett efter
examen nagra dagar tidigare frin grundldggande flygutbildning pa F 5. Jag blev anvisad rum i
den s k kadettforlaggningen, i sluttningen mellan kanslihuset och tennisbanan.

Anmadlan vid 1:a divisionen skulle ske méndag formiddag. Innan dess hann jag fa ett
bestdende minne inetsat. Det var strax fore kl 10 en vacker forsommardag. Jag stod
tillsammans med kurskamraterna nedanfor kadettforliggningen och ség ut dver filtet vésterut.
Daérifrdn kom en strom av S 32:or (som vi upplevde det) in 6ver bana 09, brdt ut mot
medvinden norr om fiéltet, och landade sedan. De var nog inte fler &n c:a 8 flygplan, men for
oss var det en ansldende upplevelse. Inom en ménad skulle vi sjdlva sitta i S 32.

Négon halvtimma senare kom vi till 1:a divisionen just nér ndgra beséttningar klev upp i
flygplanen. Flygplanen var stora, hdga, och nér motorena startades lét det vildeliga frén
startmotorerna. - Respektingivande !

1. Vardagsrutiner

Under det forsta aret bodde vi kadetter i kadettforliggningen. Aven blivande navigatdrer som
gick GNU bodde dér, och vi trivdes vl tillsammans. De tillhdrde 5:e divisionen, och vi hade
alltid ndgot att berétta for varandra efter dagens utbildning och 6vningar. Dagsrutinen var
densamma for oss alla. Upp ndgon gang efter 6, frukost i enskilda matsalen, och sedan ivég
till divisionen dér tjansten borjade 0730. Lunch i enskilda matsalen, och d&ven middagen, efter
tjanstens slut 1630.

Jag minns inte att vi fick nagra konkreta forhéllningsorder om nir vi senast skulle ga till séngs
(vi var ju fortfarande vérnpliktiga), utan vi fick skota oss sjilva, ta eget ansvar. Vi blev
ordentligt forvanade en kvill, efter ndstan ett &r pa F 11. Vi var nigra som satt och pratade 1
all stillsamhet strax efter 2200, nir en tyken dagofficer kom in och hidvdade att sd hér dags
skulle sdngldge vara intaget. Det var enda gangen som en s k visitation gjordes. Jag kan inte
minnas att ndgon vid ndgot tillfalle missbrukade det fortroende som gavs oss.

Under foljande ar, nér utbildningen var klar och man blivit anstilld tjansteman, var det ju upp
till var och en att bo var man ville. Som fanrik bodde jag nigot ar i officersforldggningen
alldeles intill officersmissen. Dér serverades frukost varje vardagsmorgon. Vi hade nagra
vérnpliktiga, s k midssuppassare, som skotte denna syssla.

Jag kan inte minnas annat dn att dessa var utmirkta i sin roll, och jag tror ocksa att de trivdes.



De som &t frukost pa méssen var Kn Berthel forstas, (bodde mittemot méssen i samma hus
som generalsbostaden), vi dvriga som bodde 1 officersforlaggningen, samt det tillfalliga
besokare som arbetade pa staber, centrala skolor etc, och som hade drende pad F 11, for det
mesta flygtjanst ndgra dagar per méanad.

Efter att ha flyttat ut frin flottiljen till bostad ”pa stan”, hade man fri resa till och frén arbetet,
forutsatt att man inte bodde alltfor avigt till. Flera bussar gick frdn Nykoping vid sjutiden pé
morgonen i olika slingor till F 11, och efter 1630 tillbaka. Bakgrunden till denna fé6rman var
att ndr flottiljen byggdes upp pa 40-talet, sd hade gemene man inte ndgon bil, utan
arbetsgivaren fick ordna transport for sina anstéllda.

Efter nagra 4r flyttade jag till Stigtomta. Dérifran gick inga bussar. Det var egen bil som
géllde. Sommartid, cyklade jag om vidret var bra nog. Dé fick man kréngla sig in pa
flottiljomradet genom staketet véster om banbdrjan 09. Jag tror inte det var tillatet egentligen,
men flottiljpolisen blundade.

Arbetstiderna var i alla ar 0730 till 1630, med en timmas lunch. Lunchen var vid lite olika
tidpunkter beroende pa vid vilken division man arbetade pé. Dessa tider var alltsa normala
méndag till fredag.

Under mitt forsta ar som kadett 1965-66, var det bara flygande personal som var lediga pa
l6rdagarna. Ovriga anstillda arbetade halv dag pé I6rdag. Om jag nu minns ritt, si var
samtliga personalkategorier 16rdagslediga nér jag kom tillbaka som ny féanrik sommaren 1967.
Under den morka delen av aret flog vi morker en kvéll i veckan, nigot eller ndgra ar 2 kviéllar.
Varje morkerflygningskvill flog divisionerna 2 pass vardera

Vardagsrutinerna brots nér vi deltog i 6vningar av olika slag. Vid stérre dvningar géllde
ibland s k forbandsovningsdygn. Det innebar att arbetstiden inte var schemalagd pd ndgot sétt.
Man kunde arbeta nir som helst under ett dygn, beroende pa hur 6vningen var upplagd. Som
schablon géllde att man berdknades arbeta 14 eller 16 timmar (beroende pé personalkategori).
Ett sdrskilt 16netillagg utgick, och dessutom fick den enskilde under senare ar ledigt, lika
ménga dagar som det antal forbandsévningsdygn man fullgjort under &ret. Denna ledighet
togs ut kring jul- och nyérshelgerna.

Aven av andra skil kunde vardagsrutinerna brytas. Tjinsten vid flottilj krivde att det fanns
dagbefil som ansvarade for beredskap under icke tjanstetid. Man gick dagtjinst en vecka i
taget, 4 till 5 gdnger om aret. Under den veckan fick man inte lamna flottiljen. Man hade
arbetsplatsberedskap dygnet runt, och sov i speciella dagbefélsbostdder. Det fanns dagofficer,
dagunderofficer och nagra dagunderbefal.

Dagofficeren ansvarade bl a for kryptoberedskap pa MGC. Si kallades det manuella
kryptosystemet. Innan man gick pé sin dagtjanstvecka, fick man repetera sina kunskaper i att
anvinda kryptoapparaten, och under veckan kom alltid ett kryptomeddelande fo6r 6vnings
skull, men dven “skarpa” krypton kom dé och da. Bland andra uppgifter for dagofficeren
ingick att kontrollera kanslihuset varje dag efter tjdnstens slut. Det innebar att se till att inga
hemliga handlingar glomts kvar, att alla kassaskap (for hemliga handlingar) var lasta, dorrar
och fonster var stdngda och 14sta.

Dagofficeren 4t alla mal under veckan i stora matsalen, tillsammans med de vérnpliktiga.
Visitationer av de varnpliktigas forlaggningar skulle goras. Inte s fa timmar brukade jag sitta
i flottiljvakten. Det var trevligt, och dér var man néra det som skedde pa flottiljen under icke
tjanstetid. Av de flottiljpoliser som da var i tjinst, jag tror det var 3, s& var en ute pa
flottiljomradet for att se till att inget var onormalt.

F 11 hade spaningsberedskap. En S 32 med besittning skulle kunna vara i luften inom 1
timma under ordinarie tjénstetid, och inom 2 timmar pé ovrig tid. Detta géllde &ret runt.
Under F 11 semesterperiod, 4 veckor under sommaren, lag all flygtjdnst nere, och
beredskapsflygplanet med beséttning och tekniker flyttades till andra flottiljer. For att



upprétthdlla denna beredskap kravdes forutom besittningen, dven flygtekniker,
beredskapsstyrka (varnpliktiga flygplanmekaniker), trafikledare/flygledare och spaningschef.
Som spaningschef tjanstgjorde framst ordinarie och stéllféretradande divisionschefer pd 32-
divisioner, eller de som tidigare haft erfarenhet av denna tjénst. Utdver beredskapen for
spaningsuppdrag, sd flog beredskapsbesittningen véaderflygning varje morgon, mandag till
fredag kl 0700 en knapp timma. Flottiljens meteorolog bestimde vilken av nagra
standardrouter som skulle flygas, med hénsyn till var det var mest intressant att observera
aktuellt viader. Da och dé foljde en meteorolog med som observator i stillet for
beredskapsnavigatoren.

Flygtjanst bedrevs normalt for- och eftermiddag mandag till torsdag, samt fredag formiddag.
Darutover morkerflygning en eller tva kvillar.

En vanlig dag med flygtjénst inleddes 0735 med forberedande vidergenomgéng via internTV.
Flygchefen eller hans stillforetridare ledde genomgangen fran viderstudion i tornet. Aven
trafikledare/flygledare deltog och divisionerna var samlade i respektive divisions ordersal.
Under de tidigare &ren var endast divisionsledningen med i denna forsta genomgang.
Ovningsledaren vid divisionerna redogjorde for planerad verksamhet, mot bakgrund av
aktuellt vider. Ofta méste flygverksamheten samordnas, inte bara mellan divisionerna pé

F 11, utan néstan dagligen med andra flottiljers verksamhet. Det géllde oftast korsning av
andra flottiljers 14gflygstrék. Efter denna forsta genomgéng av dagens flygverksambhet,
forbereddes flygdvningarna i mer detal;.

Vem som skulle flyga vad/vilken évning var preliminért forberett dagen innan. Férberedande
order gavs, och besittningarna kunde borja forbereda sig.

K1 0820 holls den andra vadergenomgangen, grundad pé ytterligare underlag, bl a fran
véderflygningar. Slutlig redogorelse for dagens verksamhet ldmnades av divisionerna, och
eventuell samordning gjordes. Ibland var det nddvéndigt att begrénsa antalet flygplanrorelser
beroende pé déligt vider (som kravde instrumentinflygningar for landning), eller pga av andra
luftrumsbegrinsningar. Varje division hade sig tilldelat landningstider, 20 minuter for alla de
flygplan man fl6g per pass. Inom dessa minuter skulle man planera sin landning.

Fredag formiddag innebar da och dé att man inte fl6g, beroende pd andra aktiviteter.
Flygchefen hade kanske en gdng i ménaden genomgéng, s k FOG, i LS 10.

Forutom flygtjanst, sé innebar vardagen ménga andra uppgifter. Dessa beskrivs i1 senare
sammanhang. En frekvent sysselsdttning var idrott av olika slag. Néstan varje eftermiddag
spelade de som inte flog sista passet, fotboll, oftast i gymnastiksalen, men dven ute under
sommartider. Utefotbollen spelades pd en mindre plan utanfor markan/underbefdlsméssen. |
detta fotbollsspel deltog ofta dven fd flygande personal, och det var uppskattat av alla.
Varje fredagseftermiddag var det gemensam idrott for flygande persona med deltagande av
ménga andra. Orientering var det som oftast forekom.

Under éaret gick ibland hela fredagen 4t till idrott eller annan militdr utbildning. Det beskrivs
senare i texten.

Missarna spelade en viktig roll i vardagen. Det fanns 5 méissar om jag nu minns rtt.
Underbefélsmidssen var den forsta méssen som vi kadetter hade tilltrade till. Dér fanns alltid
ndgot att kopa, - smorgasar, drycker, allt som finns i en kiosk, mm. Den var &ppen frén tidig
formiddag till fram mot 1930. I samma byggnad fanns de varnpliktigas markententeri,
markan. Aven civilmissen fanns i denna byggnad.

Underofficersméssen fanns ovanfor sjukhuset. Dér fanns kaffe mm under for- och
eftermiddag samt lunch.

Officersméssen, uppe vid kanslihuset, serverade frukost (ej under senare ar), lunch och
formiddagskaffe. Det serverades inte middag normalt, men dnda ritt ofta nér det holls kurser
pa F 11. Om det f6ll sig sé att det samtidigt fanns tjdnstgérande reservofficerare och kanske



ndgon/nédgra fran ndgon stab som var pa tillfallig flygtjinst, sa var det ganska enkelt att ordna
middag pa médssen, sa linge som det fanns varnpliktiga méassuppassare.

Lunch och fika var den vanligaste anledningen till besok pd méssen. Men periodvis sa
samlades man dven till en 6l i slutet pa eftermiddagen innan man akte hem. Det var kanske
oftast efter idrottsutovning, men @ven utan denna anledning kunde man dra sig till missen for
en pratstund.

Personal pa divisionerna tog sig inte sd ofta upp till méssarna for formiddagsfika, om det inte
var daligt vider, och dirmed instélld flygtjénst. Det fikades i stillet pa divisionen. Det kom
en “markabil” till divisionerna/kompanierna, en husvagn dragen av en klargdringsjeep, dér
man kunde kdpa sig en macka eller bulle.

Det spelades ofta kort i samband med fika. ”Gurka” hette spelet. Under senare &r férsvann
kortspelet. Det kunde vara en ny divisionschef som deklarerade att ’nu spelar vi inte kort
langre”. Jag tror inte att ndgon egentligen saknade spelet, som ibland var som en mani pa
lediga stunder.

Flottiljens personal uppgick till c:a 400 anstéllda plus lika manga vérnpliktiga soldater som
utbildades inom olika yrkesfack. Organisationen var starkt sammanfattad enligt foljande:
Flottiljchefen
Flygchefen med flygavdelningen, 1:a, 2:a, 3:e och 5:e divisionen.
Baschefen med 4 stationskompanier och 4:e kompaniet som utbildade soldater.
C Op/Und med operations- och underréittelseavdelningen.
10 avdelningar for drift och administration av flottiljen:
1. Allménna avd.
2. Videravd.
3/4. Byggnads- och intendenturavd.
5. Sjukvardsavd.
6. Tekniska avd med flotiljverkstaden.
7. Sambandsavd.
8. Trafikledningsavd.
9. Mobiliseringavd.
10. Kassavd med avloningskontor.

2. Aterkommande 6vningar inom F 11.

Minst en gadng om aret gjorde C F 11 en kontroll av larmlistorna, en sk larmdvning. Den
innebar att telefonkedjor aktiverades for att snabbt fa all personal larmad. Ibland innebar
larmet enbart en kontroll av att listorna var aktuella, och fungerade som avsett. Instéllelse pa
flottiljen kunde da vara pé ordinarie tid. Ibland startade en 6vning med larm via
telefonkedjorna tidigt pd morgonen. Det kunde rora sig om en kuppdvning, en
beredskapskontroll av OB, eller en generalinspektion.

Jag minns sdrskilt en gdng. Larmet gick vid 4-tiden pa morgonen, sent pa hosten. Efter
ankomst till divisionen, kanske en halvtimma senare, 160d ordern: ’Ombasera till Kalmarbasen
snarast!” Flygplanen drogs ut och spreds pa flottiljens alla taxibanor och
uppstéllningsomraden for att inte vara koncentrerade till hangarerna i héndelse av fientligt
angrepp. Efter ndgon timma var vi beséttningar klara for att skjutsas ut till flygplanen. Det var
fortfarande helt morkt nér vi akte ut i en fotobuss (en VW-buss modifierad for att vara ett
morkrum nér filmkassetter fran flygplankamerorna plundrades pa film). Fortfarande i
kompakt morker inne i bussen, kom vi efter 7-8 minuter fram till flygplanet. Vi klev ur, och
bussen for ivdg. Dér stod vi, kunde knappt se numret pa flygplanet, (det var ritt nummer). En
ndgot dngslig soldat dok upp, och vi fragade var vi var. ”Vet inte, tekniker Karlsson skjutsade
ut mig, och jag kinner inte igen mig”.



Jag minns inte att jag upplevt ett sddant morker vare sig forr eller senare. Nodficklampans ljus
var allt vi hade. Inte forrén vi startat motorn och kunde ténda flygplanets stralkastare kunde
jag ana var vi befann oss, men var dnda inte séker. Vi fick tillstdnd av TL att pabdrja forsiktig
taxning, och da blev jag orienterad efter ett tiotal meters rullning. Vi var pa linken mellan
banan och taxibanan pa véstra delen av féltet. Den ldnken anvédndes ndstan bara efter
landning, och sedan 14ng tid hade flygchefen bestdmt att vi inte fick anvdnda lédnken efter
landning, 1 avsikt att minska bromsslitaget pa flygplanen. Dérfor hade jag inte varit dir pd
mycket linge. N4vil, efter ndgra minuter var vi i luften, pa viig mot syddstra Ostersjon for
havsovervakning, innan vi landade pa F 12 i Kalmar.

Den s k generalinspektionen gjordes vart annat eller vart tredje ar av chefen for flygvapnet.
Da granskades allt som kunde granskas av de inspekterande, och efterat kom utlatande. Jag
minns inget sédrskilt som fick negativ kritik, utan tror nog att vi fullgjorde det vi var dlagda pa
ett tillfredsstillande sétt.

Arligen genomfordes flottiljmésterskap av olikas slag.

Filttavilan, dvs faltskjutning med K-pist m/45 {6ljt av punktorientering och fri orientering
gick varje ar (tror jag) ute i Radby-Rono, flottiljens dvningsomrade for markstridsutbildning.
Orientering.

Friidrott, (de forsta aren).

Pistolskytte m/40.

K-pist m/45.

Flygfalttivlan, dven kallad ~Siggiaden”, efter Sigge Persson som arrangerade tivlingen.

Den innebar:
Teoriprov i SFI och OSF, (Bestimmelser, regler mm ang flygtjénst).
Prov i identifiering av flygplan, fartyg och markstridfordon.
Flygning. En beséttning i S 32 eller 2 forare i rote S 35 genomforde en
tidtabellsnavigering pa c:a 40 minuter, dir man skulle passera brytpunkterna pé exakt den
sekund som man fétt ange innan start. Under flygningen skulle man fotografera vissa av
brytpunkterna, och dven kunna identifiera och ange var ett antal objekt fanns. Dessa fanns
pa foton som vi tejpade fast pd huvsargen for att kunna jamforas medverkligheten. Det
kund vara friga om nigon kyrka, en bro, en korsning védg/jdrnvig t ex.
Efter flygmomentet f6ljde skjutning med revolver m/58, livbdtspaddling, hinderbana,
punktorientering och fri orientering.

Sdkmatovningar, 6vningar med sdkerhetsmateriel, dvs sddan utrustning som vi hade nér vi
flog, och som skulle anvindas efter ett eventuellt fallskdrmshopp. Utrustningen var flytvist
med nédkompass och det vi hade pé oss i flygdrakten, kniv, ficklampa, isolerhandskar. I
flygplanet fanns fallskédrm och nédpacken, som innehdll livbat och utrustning som man kunde
behova for att Gverleva ndgra dygn i vildmark eller i livbaten. Det var mycket som rymdes
dér, - snoskor, tradsag, metatabletter, tdndstickor, fiskedon etc.

Man méste ju ldra sig att ratt hantera utrustningen, och det gjordes arligen, bade sommartid i
skirgarden, och vintertid i fjdllen, dir vi Gvernattade i egen gravd snogrotta.

Befilsovningar genomfordes lite oregelbundet och med varierat innehall.

Fjéllvandring en veckas pd hdsten var uppskattat.

Flyktovning forekom endast en gang under de ar som &r aktuella i detta dokument. All
flygande personal, iklddd flygdrékt, karta och 20:- kronor, kérdes ut till olika startplatser i
norra Ostergdtland en eftermiddag, for att sedan ta sig drygt 2 mil i okéint omrade till malet,
INFSS i Kvarn nordost om Borensberg. I terrdngen fanns fiender, fallskdrmsjégare fran FJS
och militarpoliser fran K 3.



Pa sommaren holls ldger for c:a 20 s k flygpojkar. De var i dldern kring 15 ar. Under 3 veckor
fick de orientering om olika yrken 1 FV, flyga med i Sk 16 och leva ligerliv i télt en knapp
vecka.

3. Storre ovningar.

Aven om stdrre dvningar inte var ett inslag i vardagen titt som titt, s& forekom de ofta, kanske
vid 6 — 8 tillfdllen under dret. Eftersom vi var det enda spaningsférbandet soder om F 21, och
var ensamma om uppgiften att havsdvervaka, sa var vi ofta “efterfrdgade”, Under rubriken
storre dvningar menas hir Flygvapendvningar, Milo-6vningar, Sektordvningar, E 1
eskaderdvningar, Krigsforbandsdvningar, samdvningar med Armén och Marinen.

For dessa dvningar redogdrs det mer ingdende i annat sammanhang.

Ravlundadvningen, senare kallad Focus, var skapad framst for spaningsforbanden, att flyga in
over starkt luftforsvarade malomraden till havs och 6ver land. Ovningen genomfordes en gang
arligen 6ver Hanobukten och in ver Ravlunda skjutfélt norr om Kivik. Vi fick noggrann
feedback gillande aktuell flygh6jd, fart och analys av LV mojligheter att kunna ha bekédmpat
oss eller inte. Med aren deltog allt fler forband, och jag tror den lever vidare &n i dag, men
ovningsomraden varierar over hela Sverige.

4. Flygovningar.

Den flygverksamhet som bedrevs var reglerad i ANSU och TAS. Dessa regelverk talade om
vad som skulle ingé i utbildningen av flygforare, vad géller teoretiska kunskaper och fardighet
att utfora taktisk flygspaning. Dir fanns beskrivning av olika fotometoder, hogfoto, 1dgfoto,
avstdndsfoto, radarspaningstaktik, upptrddande for att undvika LV-hot etc.
Flygforarna vid en division tillhdrde olika utbildningsskeden:

TIS Typinflygningsskede.

GFSU Grundlaggande flygslagsutbildning. Efter denna blev man krigsplacerad.

FFSU Fortsatt flygslagsutbildning.

AFT  Allmén flygtrining, for dldre forare.

Ovningsomraden for de olika flygdvningarna varierade stort. Fér att dva avancerad flygning,
luftstrid, roteflygning mm hade vi luftrumssektorer 6ver S6rmland och utanfor kusten mellan
Nykoping och Vistervik.

Lagflygtraning forlades 6ver hela sddra Sverige. Vi forsokte sprida den sd mycket som
mdjligt for att inte stora olika trakter mer frekvent dn nddvindigt. Ett par veckor om aret
gjorde vi s k basvixlingar, frimst med norrlandflottiljer, for att koncentrerat 6va lagflygning
over glesbefolkade omraden. Standigt fick vi bullerklagomal, och stindigt gjorde vi vad vi
kunde for att undvika detta. Utdver basvéxlingarna, var vi ibland pad Hedenbasen och pa
Vidselbasen i Norrbotten. Vi ingick som flygférband i en 6vningsbataljon pa dessa baser.
Ovningsbataljonen var organiserad som ett krigsférband och innebar trining for bade division
och for stationskompaniets personal.

”Rajden” organiserades for alla FV forband. Det innebar att 4 flygplan startade frén
hemmaflottiljen i sédra Sverige pa morgonen. Efter 4 pass hade man kunnat tréna 14gflygning
pa vig via olika krigsbaser upp mot norra Norrland, och sedan hemat igen pa eftermiddagen.

Havsovervakning dvades dver hela Ostersjon, Kattegatt och Skagerack intill 10 km fran
fraimmande lands territorialvatten.



Morkerflygkvillarna innebar ofta, for 32-divisionerna, att fotobombféllning gjordes dver 6n
Rocknen i norra Vittern

Landning pa s k smal bana, 13 meter bred, gjordes kanske vartannat &r pa Heby-basen, en
landsvégsbas 1 Vistmanland, eller pé taxibanan pd F 1.

Négon enstaka gang dvningslandade vi i Norge eller Danmark inom SveNorDa-samarbetet,
ett samarbete for att tilldta en eventuell nddlandning i dessa lander.

I begriansad omfattning flog 35-f6rarna simulator pd F 13. Det var en simulator for
jaktversionen av flygplan 35, men vi kunde anvinda den for trdning av nddsituationer.

Utover S 32 och S 35 flog vi sambandsflygplan, Sk 16 och Sk 50. Det rorde sig om 5 — 10
timmar per forare och ar for att vidmakthalla sin fardighet dven pa dessa flygplan.

Pa F 11 fanns en Tp 83 Pembroke. Ett fatal forare flog detta flygplan som anvindes for vissa
transporter och for grundutbildning av navigatorer pa radar, samma radar som S 32 var
utrustad med.

5. Underrittelseplutonen

Underréttelseplutonerna, Undplut i dagligt tal, horde till Op/Und, men arbetade framst med
divisionerna, framkallning och tolkning av film, samt utbildning av varnpliktiga till
fotolaboratoriebitrdden och fototolkar. Man héll till i undplutvagnarna, stabsvagn resp
labvagn, som stod uppstéllda bakom hangarerna. Dit gick man som flygforare for att ta del av
resultatet efter spaningsdvningarna. Framkallningen av film kunde vara klar nagon halvtimma
efter landning, men om det inte var brattom av négot skél, sa gick man dit kanske nésta dag.
Utvirdering av 32-divisionernas havsovervakning och incidentuppdrag utgjorde en stor del av
plutonernas arbete. Resultatet skickades till Fst/Und.

6. Incidentberedskap, rutinmiissig havsovervakning.

Denna verksamhet beskrivs ingédende i annat sammanhang.
For 32-divisionerna innebar det att man aret runt hade beredskap. Var eller varannan vecka
genomfordes OBs rutinmissiga havsdvervakning i dstra och sddra Ostersjén. Omfattningen
av denna dvervakning varierade, men vanligen rorde det sig om samtidig insats av mellan 3
och 8 flygplan. Ombasering till F 12 och/eller F 17 fore dvervakningen kriavdes for insats i de
sydligaste delarna av Ostersjon.
Nagon eller ndgra ginger varje ir beordrade OB sirskilda insatser, som t ex kunde innebéra
att man baserades pa F 12, 3 — 5 dygn for mer koncentrerad 6vervakning av Ostersjon dygnet
runt. Dessa uppdrag kom oftast med kort varsel.
Jag minns en kvill vid attatiden, tidig host. Min gamla 2-taktarsaab behdvde omsorg, och jag
stod med oljiga hdander nir min fru kom utspringande i garaget. ” Flottiljchefen &r i telefon.
Kom fort!” (Vid detta tillfdlle var jag chef for 1:a divisionen.) Eftersom hinderna var fulla av
olja, fick hon fick hon hélla luren till mitt 6ra, medan jag stod mer eller mindre i stram givakt.
CF 11:
> OB har beordrat en sirskild insats. Jag méste forst séiga att jag inte vet om orsaken till
foljande dr en slumpmaéssigt vald insats vad géller tidpunkten, eller om det faktiskt ar
fraga om ett skarpt l4ge. Informationen till mig dr ytterst knapp, vilket dr ovanligt.



Du ska i morgon, kI 0500, starta med 3 flygplan for dvervakning av syddstra Ostersjon,
och direfter landa pa F 12. Ett fjdrde flygplan ska ombasera till Kalmar s snart ni startat.
Kompaniet ér varskott, och klargor flygplanen. F 12 &r varskott. Rékna med upp till 4
dagars bortovaro. Ta ut besdttningar sa diskret som mojligt, och om inget talar for att ni
inte kan starta enligt mina direktiv, sd ska du inte kontakta mig igen. Ytterligare direktiv
enligt dagofficeren i morgon bitti, och senare under dagen pd F 12.”
Jag kunde ju inte anteckna med mina smutsiga hinder, men det var inte svart att komma ihag.
4 besittningar, start i morgon 0500, borta i 4 dagar.” Det var inga problem att {4 tag i
besittningar, och vi kom ivég pa utsatt tid. Sedan flog vi i dimma pa 200 m hojd i 3 dygn.
3 flygplan flog 3 eller 4 pass per dygn. Jag tror att vi fick forstdrkning med nagon ytterligare
besittning. Under hela tiden sdg vi inte ett fartyg visuellt, och pé radarn var det mgjligen férre
fartygsekon an vanligt. Det blev morgon den 4:e dagen, fortfarande dimma i1 hela omradet.
Efter en dryg timma i luften gick vi in mot en stor samling ekon utanfor Baltjisk. Och se!
Efter all flygning i dimman, sa klarnade védret upp. Fortfarande nagot disigt, men mot
morgonrodnaden i Oster, solen hade dnnu inte gétt upp, sa 14g atskilliga 6rlogsfartyg med sina
siluetter, skarpa och tydliga. "SVANG NU, hoger till vistlig kurs!” Det var navigatorens klara
direktiv. ” Sverdlov...., och jag hinner inte kdnna igen de andra” bad jag att han skulle skriva
upp. Vi svingde in i dimman igen, men vinde Osterut en gang till, nu med
hoghdjdskamerorna beredda. Och vi fick riktigt hyfsade bilder. 4 — 5 fartygstyper gick att
identifiera, och en var faktiskt kryssaren Sverdlov.
Ater mot F 12 efter ett av de ldngsta passen jag flugit med S 32.
Efter landning meddelades vi att vi skulle flyga hem till F 11.
Vad som fick OB att beordra oss till uppdraget fick vi aldrig veta. En orsak kan ju ha varit att
ovanligt manga Orlogsfartyg samlats borta i Oster, och att svensk underréttelsetjinst varit
osédker pd vad som var avsikten med detta.
Dessa intensiva dygn dver Ostersjon var ju ingen vanlig vardagsforeteelse, men énda inte
ovanlig. Det var i en tid som kallas ”Kalla krigets dagar”, och till vardagen pa F 11 horde att
vi ofta triaffade pa frimmande orlogsfartyg, framst fran WP. Det var ett inslag i vardagen.

7. Krigsplanliggning, uppgifter, basering.

I hindelse av mobilisering/krig, sa skulle varje fredsdivision delas upp i 2 krigsdivisioner.

F 11 ansvarade for 8 krigsdivisioner, 4 med S 32 och 4 med S 35.

Ledningsorganisationen for dessa varierade under &rens lopp. Under den tid som hér beskrivs,
1967 — 76, var det MBS respektive MBO som med sin flygstridsledarstab hade ansvaret att
leda vardera 2 S 32-divisioner och 2 S 35-divisioner under krig.

Varje division hade kunskap om sina krigsuppgifter redan i fredstid, och var férberedda for
dessa. Detta forberedelsearbete innebar att precisa uppgifter av respektive MB var givna, och
planering for att genomfora dessa uppdrag gjordes noggrant, och fanns dokumenterade i
sdrskilda s k beredskapspérmar.

Krigsdivisionernas basering i hdandelse av krig var naturligtvis planerade och férberedda redan
i fredstid. Dessa kallades O-baser, ordinarie baser med klargdrings- och reparationsresurser
samt underrittelsepluton. I Milo Syd var S 32-divisionerna baserade pa F 12 och F 14, S 35-
divisionerna pa F 5 och Enerydabasen (vdgbas) sydvist om Vaxjo. I Milo Ost fanns S 32 pa F
13 och F 15, S 35 pa F 8 och F 16. Berghangarer utnyttjades pd F 8, F 13, och F 16. Pa 6vriga
baser var man hénvisad till Bakom, bakre klargéringsomrade, nagon eller ndgra km fran
flygfiltet.

Utover O-baser fanns dven T-baser, tillfdlliga baser, som hade ndgot mindre resurser dn O-
baserna, men de var énda kapabla att ta hand om och utvérdera spaningsresultat, filmer,
radarplot, bandinspelningar.



Spaningsdivisionerna fran F 21 hade Vidselbasen och Amselebasen som O-baser. Aven vi
fran F 11 6vade dir ibland.

Krigsplanldggningsarbetet tog egentligen inte s& mycken tid i ansprak. Nér vil det
grundldggande arbetet en gang var gjort, s gjordes revideringar och uppdateringar 16pande,
och vi kunde 1 de flesta fall 6va pa véra krigsbaser.

8. Haverier

Det intrdffade haverier, ndgra med lycklig utgédng dér besittningarna klarade sig, andra med
tragisk utgdng. Under de 11 &r som detta dokument ticker, sa minns jag 14 haverier. 10 forare
och navigatdrer omkom i 6 av dessa. 13 klarade sig oskadda, eller med mindre skador, efter
fallskdrmshopp.

Utover dessa namnda haverier med S 32 och S 35, sa intrdaffade ett haveri med en DC 3:a,
Tp 79, som den bendmndes i FV. Efter en 6vning dér vi varit baserade pa F 12, hade vi nyss
kommit hem till F 11, vi som fl6g S 32. Ovriga viintades nigot senare, som passagerare i DC
3:an.

Jag stod i korridoren pé 1:a divisionen, och talade med en tekniker. Jag hade ryggen mot
fonstret, med faltet bakom mig. Plotsligt stelnar teknikern till med vidoppna 6gon, och jag
vinder mig om. Négot dver skogen, som skymde bana 09, sag jag DC 3:an vi vantade pa.
Vralet frdn motorerna nddde oss samtidigt som flygplanet vred sig i §verstegrat tillstind och
forsvann bakom triden. Det totalhavererade i skogen norr om bana 09.

Mirakul6st sa blev ingen allvarligt skadad, men det var en skakande upplevelse med oticka
aningar om en sdmre utgdng. Léttnaden gér inte att beskriva, nér nagra av vara kamrater pa
divisionen som suttit i flygplanet, dok upp ndgon halvtimma senare.

9. Sammanfattning

Som framgétt av texten, sd innebar vardagsrutinen inte s mycket av vardagslunk, med dag
efter dag som var likadan som den forra.

Manga inslag var unika hindelser, men unika hindelser var i sig inget ovanligt. Det var en tid
med manga, minga stimulerande inslag.

Det enda trikiga, om jag nu rannsakar mitt minne, var nér vidret var s& déligt att vi inte kunde
flyga pd nigra dagar.

Det var inte bara spidnnande upplevelser i luften som var stimulerande.

Kamratskap, 0ppenhet, sammanhéllning, att kunna lita pd varandra, l4ttsamt umgénge mellan
nirmaste chefer och understillda, - detta var sjdlvklart, ndgot som man kunde ta for givet,
och som jag minns med stor tacksamhet.



