VAL AV FJARRSPANINGSFLYGPLAN

Fore 2.vérldskriget anvéndes jakt- eller bombflygplan dven som spaningsflygplan. Det var forst
under andra vérldskriget, som behovet av speciella flygplantyper for spaning véxte fram. Detta
berodde framfor allt pé att effektivflygspaning fordrade en omfattande kamerautrustning och mot
slutet av krigetidven spaningsradar i flygplanen.

For att en krigsledning 6verhuvudtaget skall kunnna fungera, &r det nddvéndigt att den kan skaffa
underrittelser om fiendens dispositioner i stort. Det akutakrigshotet, kanske framfor allt den 9
april 1940, blev en effektiv vickarklocka for att de ansvariga politikerna skulle komma till insikt
om det Svenska flygvapnets betydelse. Man hade ju inget flyg for strategisk spaning mot framst
aktuella ostersjohamnar och havsdvervakning pé stora avstdnd frén var egen kust. Nu bdrjade
man att snabbt soka végar for att forstirka vart spaningsflyg.

Infor det spénda utrikespolitiska ldget 1940 blev man tvingad att provisoriskt organisera en
fjérrspaningsgrupp sammansatt av bombflygplan ur F1, som holls i beredskap for att kunna utfora
strategisk flygspaning i sddra Ostersjon. Det var B3:or utrustade for krigsmissiga
spaningsuppdrag med handkamera och ammunition ombord.

Men dven F3 satte upp en provisorisk fjarrspaningsgrupp med 4 st B3:or samt ett provflygplan av
typen Handley Page Hampden, P5.

Den bittra ldxan - inget fjérrspaningsflyg - starkte emellertid flygvapnet. Den urtima riksdagen
beslot hosten 1940 om uppsittning av fjarrspaningsflottiljen F11. Och i och med tillkomsten av
detta flygspaningsforband fylldes en av de storsta luckorna i 1936 ars flygvapenorganinsation.
For anskaffning av fjarrspaningsflygplan till uppsittningen av F11 géllde frédmst typerna: Den
franska Br,guet 694, den tyska Dornier Do. 215 samt den holldndska Fokker G.1. Men lagen om
tillgdng och efterfragan medforde emellertid att ingendera av dessa flygplantyper kom till F11. P&
grund av krigstillstdndet i Europa underrattades flygvapenchefen, att det franska foretaget
Breguet forklarade kontraktet pé sina flygplan upphévt och den svenska personalen anmodades
att ldmna fabriken. Efter annuleringen av Br,geut-kontraktet inriktade man sig pd Dornier, Do
215, som stod nést i tur pa listan. Efter besok pa Dorninerfabriken i Fredichshafen konstaterade
den svenska studiekommisionen att detta spaningsflygplan var béttre 4n Breguet och darfor
traffades ocksa ett leveransavtal med gynnsamma villkor. Men sa i april 1940 kom tyskarna med
det nedslaende beskedet att leveranserna av Do 215 uppskdts pa obestimd tid.

Négot senare kom bekriftelsen att Do 215 var forlorad for Sverige. Forlusten av Do 215 var ett
kénnbart avbréck i flygvapnets planer for utrustning av fjarrspaningen. Som tredje alternativ for
ett fjarrspaningsflygplan var det hollandska Fokker G1. Men det stod dock helt klart att typen inte
var nagot idealiskt spaningsflygplan, d4 bland annat spanaren hade begrinsat siktfilt. A andra
sidan fanns det utmirkta mojligheter till placering av fotoutrustning i planet. Men Fokker G1
betraktades ndrmast som ett nodlosningsalternativ. Gladjen 6ver Fokkeralternativet varade dock
icke heller sé lange, ty tyska anfallsvagen rullade in 6ver Holland och drinkte ddrmed Sveriges
forhoppningar om ett fjarrspaningsflygplan dérifran.

Under senvéren 1940 naddde materielforsorjningen for flygvapnet sitt mest kritiska lage och
flygvapnets mojligheter att uppratthdlla en ndgorlunda effektiv beredskap syntes nu allvarligt
hotad. Man hade ju icke négra flygplan som uppfyllde kraven pad modernitet. Sist i raden pa
prioritetslistan stod d& Caproni och véntade. I Italien fanns alltsd en ink&pskélla, som Sverige inte
hade utnyttjat. Ett bombflygplan, som dven dog till strategisk spaning fann man i det tvdmotoriga
Caproni Ca 313. Efter provflygning av planet fann Svenskarna "att ett flygplan med bittre
prestanda icke stod att erhéllas". Ca 313 var vél anpassad och rymlig med utmérkt sikt for
spanaren. Dartill var flygegenskaperna goda och tack vare de motroterande propellrarna hade
man en utmérkt kontroll 6ver flygplanet vid 1&g fart fore landning. Daremot befanns Ca 313 vara



under utveckling och var langt ifrn fardigprovad. En positiv sak var dock att italienarna kunde
utlova snabba leveranser, vilket var mojligt d& flygplanen redan till stor del var leveransfardiga
nér avtalet traffades. Men detta innebar ocksa att den vanliga proceduren for kdparnas
leveranskontroll icke kunde f6ljas. Det framkom ju ocksa ldngre fram att fundamentala fel hade
begatts av italienarna vid tillverkningen av bland annat vingladbalkarna. Fel som var omgjliga att
uppticka i redan sammanbyggda balkar. Detta orsakade senare ocksé vingbrott pa de Svenska
Caproni-planen. Det intrdffade 4ven ménga motorbrander pé grund av §verhettning som
orsakades av otillfredstdllande oljetillforsel.

Men dven andra fel uppticktes senare. Forutom ett flertal haverier medforde dessa materiella
brister pad Ca 313 att flygplanen maéste tas ur tjénst for grundlig genomgéng pa F11 och
flygvapnets verkstdder. Detta medforde ett svért avbréack i beredskapen.Caproniplanens svenska
bana kan tyckas inte alltfor lysande. Men sé snart de huvudsakliga ombyggnadsarbetena var
genomforda sjonk haveristatistiken. Planet fick faktiskt ett oberittigat déligt rykte genom
krigsarens haverier. Men stdlls kassationsprocenten till f61jd av haverier i relation till 6vriga 2-
motoriga flygplan i tjanst i flygvapnet, sd dr kassationsprocenten pé intet sétt onormal. B3, T2
och Ju30 som jaimforelse, hade hdgre kassationsprocent. Man bor ocksa beakta det faktum att
Caproni som fjéarrspaningsflygplan flogs synnerligen hért och intensivt under langa flygpass dver
Ostersjon och ofta under svara viderforhallanden. Caproni Ca 313/S16 gjorde mycket Vil ifran
sig och kom att utgdra ett betydelsefullt och viktigt inslag i den Svenska neutralitetsvakten.



