Gunnar. Wolving

SPANINGSFLYGETS UNDERRATTELSEINHAMTNING UNDER KALLA KRIGET.
(En beskrivning av uppgifter, ledning, hotbild och taktiskt upptradande i krig samt uppgifter och
spaningsresultat i fred i samband med incidentberedskap och rutinméssig havsdvervakning.)

1.Spaningsflygets underrittelseinhiimtning i krig.

Uppgifter:

Spaningsflyget skulle tillgodose OB/MB underrittelsebehov om fienden avseende:
Invasionsforberedelser: Ansamling av trupp, landstigningstonnage och skyddsfartyg i hamnar.
Ansamling av trupp, transportflygplan, helikoptrar pa flygfalt.

Liiget till sjoss: Avvikelser frdn “normalbilden” ,forekomst av dverskeppnings-, raidforetag.
Dessutom i andra hand:

Samverkan med attackflyg: Malangivning av attackvirdiga mal till sjoss till anflygande
attackforband genom” rapportering i luften”, anfallsfoto mot landmal, resultatfoto efter attackanfall.
Samverkan med sjostridskrafter: Malangivning till sjoss genom “rapportering i luften”.
Brohuvuden: Lokalisering av fientlig trupp, artilleri- eller luftvarnstéllningar, radarstationer och
fiendens framryckning ldngs vigar. "Rapportering i luften” till arméforband kunde forekomma.

Spaning mot invasionsforberedelser avsags goras med regelbundna insatser (t ex en eller flera
génger per dygn) mot hamnar, flygfalt och havsomréden for att 6ver tiden faststélla fordndringar 1
normalbilden som kunde indikera forberedelser till invasionsforetag eller annan offensiv
verksamhet. Samverkan med FRA var naturlig men gjordes oftast indirekt via milostab.

Insatser for att identifiera och folja upp verksamhet som upptickts av signalspaning var ocksa
aktuellt.

Féretag mot hamnarna i Ostersjon och finska vistkusten var mojliga att genomfora men 1ag pé
rdckviddsgrinsen vid start frin fastlandet (Riga, Kaliningrad, Gdynia, Gdansk 14g utanfor
rdckvidden). Vid goda véderleksforhallanden kunde fotografering genomforas pa avstand upp till ca
20 km. Laghdjdsforetag, vid simre vdder, var ténkta att goras med fotografering efter flygning rakt
in 6ver hamnen fran havet eller genom att forst géra en kustangoring vid sidan om hamnen, dérefter
en tillbakasvéing over land och fotografering vid utflygningen.

Flygspaning var en viktig komplettering till eller erséttning for signalspaning. Ryssarna 6vade och
var duktiga pd att genomfora truppforflyttningar dolt dvs utan att rgja sig med radiotrafik och
annan elektronisk sandning (Det kallades for maskirovka). Vid ndgot tillfdlle hade dom till och med
paborjat ett landstigningsforetag till sjoss dér flygspaning upptéckte verksamheten fore FRA.

Varje krigsdivisionschef gjorde redan i fred foretagsplanering mot hamnar och flygfalt inom sitt
operationsomrade med aktuellt underlag fran FV Malpdrm, E1 Hotbild mm. Féretagen samlades 1
krigsdivisionernas Beredskapsparmar.

Spaningsflygets ledning i krig.
Fore miloindelningen 1966: Se TAS 1961 som finns i projektets databas.

Efter miloindelningen 1966:

MB utévade den operativa ledningen av understéllda spaningsflygdivisioner (sfdiv). Férbands- och
foretagsledningen utdvade MB genom spaningsavdelningen (spaavd) i MB flygstridsledarstab. Nar
flygstridsledarstaben avvecklades pa 70-talet 6vertog sektorstabens, senare flygkommandostabens,
spaningsavdelning flygstridsledarstabens uppgifter.

I slutet pa 80-talet understilldes samtliga sfdiv CE1. I OB-order beordrades CE1 att lyda under resp
MB med sfdiv eller visst antal flygplan eller visst antal foretag. Forbandsledningen utdvades av
spaningsfunktionen i E1 stab. Foretagsledningen utdvades av flygkommandostabernas



spaningsavdelningar.

MB sammanstillde undbehov fran marinkommando, arméforband, E1 m fl och beordrade
spaningsuppgifter i miloorder (MiloO) en géng per dygn.

Med MiloO som grund beordrade Spaavd spaningsforetagen i spaningsorder (SpaO) som séndes
till sfdiv/undplut pa krigsbas.

Stdiv/undplut planerade, genomfdrde och rapporterade foretagen.

Spaningsflygresurser.
Fjarrspaningsflottiljen F11 sattes upp 1 juli 1941

Fran 1949 fanns pa F11 fyra fredsdivisioner och pd F21 en. I krig delades varje fredsdivision upp i
tva krigsdivisioner.
Under 1950-talet: Se “Spaningsflygets omdaning under 50-talet” av Lennart Andersson.

Under 1950-talet anvindes bl a flygplan J9, S14, B3, S18A och S31 {or underrittelseinhdmtning.
Men med den dkande hotbilden frén luftvirn och jaktflyg var langsamma propellerflygplan inte
lampliga for krigsuppgifter. Det krivdes flygplan med fartresurser. Flygplanserien S29, S32, S35
och S37 har fran mitten av 50-talet till kalla krigets slut varit en spaningsflygresurs som fortlopande
anpassats till stridsmiljon och kravet pd underréttelseinhdmtning.

Frin mitten av 60-talet fanns i MiloS fyra sfdiv (2 S35 och 2 S32), i MiloO fyra sfdiv (2 S35 och 2
S32) och i Milo ON tva sfdiv (S35).

S35 ersattes sedan av S37.

I MiloNN fanns tvé s kallade T-baser (Tillfdlliga baser).

Pa varje krigsbas spaning fanns en underrittelsepluton (undplut) som stodférband.

Baser har varierat 6ver tiden och redovisas inte hir.

Utover de operativa krigsflygplanen fanns pé en sfdiv sambandsflygplan ( S14 ”Storken”, Sk 16,
Sk 50).

Hotbild.

Hotbilden, dvs fiendens mojligheter till motverkan mot vara spaningsforetag, bestod av jaktflyg
med tillhoérande luftbevaknings- och stridsledningsradar, land- och fartygsbaserade luftvirnsrobotar
och Ivakan samt storningssystem mot véra flygplans spaningsradar.

Jaktflyg tillhérande det sovjetiska Luftforsvarsflyget (LF) fanns baserat i Baltikum, Polen.
Luftforsvarsflyget var som namnet antyder avsett for territoriellt luftforsvar i huvudsak 6ver eller i
nérhet till eget markterritorium. LF var integrerat med luftvérnsrobotar och styrdes béde till
verkansomrdden och till insats fran marken. (Sjilvstidndigt upptrddande pé t ex lag hojd utanfor
kusten kunde forekomma i enstaka fall vid goda véaderforhéllanden i samband med insatser for
incidentberedskapen.) Luftburen ledning saknades helt.

Jaktflygets 6vningsverksamhet och taktiska upptriadande foljdes fran védra framskjutna
radarstationer och bearbetades tillsammans med underlag frdn FRA signalspaning. Kunskapen om
luftforsvarsflygets ledning, upptrddande och beredskapstider i fredstid var god.

Luftforsvarsflyget kunde skydda sjoforetag ndra egen kust. Fritt till sjoss kunde mojligen nigot
storre Orlogsfartyg leda flygforetag till insats, men risken for vadabekdampning tillsammans med
brist pd 6vning gjorde detta osannolikt.

Kustnira luftforsvarsjakt fanns fredsbaserad i Baltikum: Pérnu, Tapa, Talinn, Jessau, Vainode,
Haapsalu, Siauliai och i Polen: Slupsk, Kolobrzeg



Kunskapen om var radarstationer for luftbevakning och stridsledning och tillhérande
luftviirnsrobotstillningar var lokaliserade lings kusten i Baltikum, Polen och Osttyskland var
mycket god och presenterades i hemliga identifieringsdversikter (IDO ) utgivna av Fst/Und.

Hela kustlinjen i Baltikum, Polen och Osttyskland hade en sammanhiingande tickning av
luftvérnsrobotar. Det fanns {4 luckor som medgav inflygning mot hamnarna eller in 6ver land utan
risk for upptackt. Fram till borjan av 1980-talet hade dock samtliga robotsystem stora svérigheter att
bekdmpa mal pa allra ldgsta hojd. Det géllde frimst begrédnsningar i zonrdrens funktion for sdvil
luftvirnsrobotar som jaktrobotar.

Forst i borjan/mitten av 1980-talet fick jaktflygplanen “look down-shoot down”-féormaga, dvs
jaktradar/jaktrobotar med forméga att detektera mal i markklotter och att bekdmpa dessa. (Jfr Rb
74)

Aktuell luftforsvarsjakt:

MiG-15, MiG-17, MiG-19  (1950-talet och négra ar in pa 60-talet)

MiG-21 (1960-70-talen och borjan av 80-talet)
SU-15 (1970-80-talen)

MiG-23 (1970-80-talen)

MiG-29, SU-27 (fran mitten av1980-talet)

Aktuella lvrbsystem 1 omrédet: SA-2, SA-3, SA-4, SA-6, SA-8, SA-9, SA-10, SA-11, SA-13.

Markstridskrafternas luftforsvar innehdll frontflygjakt och mobila luftvirnsrobot- och
lvakansystem.

Frontflygjakt: MiG-21, MiG-23

Lvrobotsystem: SA-6, SA-8, SA-9, SA-11, SA-13.

Lvakansystem: ZSU-23/4

Ref angdende flygplan: Flygplankort 1978, 1987 och 1998.

Spaningstaktik.

Ligsta flyghojd (10-20 m) och hog fart (ca 900- 1000 km/t) samt fotometoder som innebar minimal
exponering for fiendens motverkan var grundldggande taktik. Det géllde att se men inte synas,
utnyttja terringen i malomradet, dsar och dalgangar, for att undvika upptéckt s sent som mojligt.
(En spaningsflygare flyger lagt, fort och ensam).

Krigsmidissig fotospaning utfordes likartat med S29, S32, S35 och SF37.

Ett fotospaningsforetag delades upp i faser som var anpassade efter fiendens
motverkansmdjligheter: Anflygning, inflygning mot mélet, upptridande dver malet, utflygning och
aterflygning.

Anflygning inom eget luftférsvarat omrdde gjordes pa ldmplig hojd for att mojliggora ledning eller
uppfoljning fran var egen luftbevakning och stridsledning genom spanings- och attackdvervakaren
(SAVAK)) i luftforvarscentral (LFC) framst for att undvika vadabekdmpning fran eget luftvirn eller
jaktflyg.

Den hér fasen kunde genomforas radio- och radartyst frén start for att undvika upptéckt av fiendens
signalspaning. Dédrefter fortsatt anflygning pé branslebesparande flyghdjd.

Inom av fi luftforsvarat omrade” géllde det att undvika eller forsena upptéckt av fiendens
signalspaning, luftbevakning och stridsledning och didrmed insats av jaktflyg och luftvarn.
Inflygning mot malet gjordes pa 14g hojd, med stridsfart och med s lite radaranvdndning som
mdjligt for navigering och undvikande av ev stridsfartyg pé fardlinjen.

Tiden over mélet var beroende av vald fotometod. Fotometoden valdes med hansyn till
spaningsuppgiftens krav pé insyn och tolkbar skala i fotot. Molnhdjd och sikt kunde vara en
begransande faktor.




Efter en snabb nedgang till 1&g hojd gjordes utflygning med stridsfart inom av fi luftforsvarat
omrade.

Aterflygningen gjordes sedan pa briinslebesparande hjd. Vid intriide i eget luftforsvarat omrade,
via en 1 forvdg bestimd inpasseringspunkt, leddes man av SAVAK till 1dmplig landningsbas.

Normalt planerades spaningsforetag enskilt, men mot nirliggande mél kunde samlad anflygning
goras for att i nigon man “matta” fiendens stridsledning och motverkan. I ett sent skede gjordes
sedan uppdelning mot respektive mal.

Taktiken reglerades i Taktiska Anvisningar Spaning (TAS).

TAS 1951 drs och 1961 drs upplaga finns tillgdngliga i projekt flygspanings databas.

Kameror/sensorer for underriittelseinhimtning.

S29, S32, S35 och SF37 hade likartade kamerainstallationer med lodriktade kameror for
HOGFOTO och AVSTANDSFOTO. (Se Fotometoder nedan).

LAGFOTO utfordes med laghdjdskameror riktade &t sidorna och framat for fotostrak fran ca 50
till 100 m flyghdjd. S35 hade dessutom en lodriktad laghdjdskamera samt en morkerspaningskapsel
(MSK) for laghdjdsspaning. (Kameraprestanda redovisas ej hir).

Besittningens OGONSPANING var en viktig del i foretaget framfdrallt i samband med
laghdjdsspaning ldngs landsvigar mot trupp och fordon mm. Allt av vikt som sags talades in pa
bandspelare som fanns i alla flygplantyperna.

S29 och S32 hade radarvarnare dven kallade bakomvarnare som med lampor pa instrumentet
indikerade riktningen till jaktflygplan eller luftvdrn som “’belyste” med siktes eller eldledningsradar.
Viss analys av signalerna kunde goras efter landning for identifiering av signalkallan.
Radarvarnaren pd S37 (APP 27) var mer avancerad. Inhdmtade signaler analyserades efter landning
1 underrattelseplutonens APP 48.

S29 hade en langbrannviddig nosriktad 150 cm kamera. Den kunde anvindas for foto av storre mél
pa langa avstand, som vanligt beoende av siktforhdllanden. En kuriositet var lodfoto i lodrit
dykning i en halvroll. (Beskrivs i TAS 1961).

Fotometoder med $29, S32 och S37.

HOGFOTO foregicks av upptagning fran ligsta hdjd och stigning med ca 60 graders stigvinkel till
fotohdjden. Stigningen avslutades med roll till planflykt rakt dver mélet (pa 3000-6000 m) och
sedan fotografering med lodriktade kameror. Dérefter snabb dykning till lagsta hdjd igen. Tiden
over lagsta hojd kunde vara 30-40 sekunder.

AVSTANDSFOTO inleddes ocksa med en kraftig upptagning till en fotohdjd som kunde variera
frén kanske 1000 m till 3-4000 m beroende pa vilken insynsvinkel som var lamplig eller mojlig.
Stigningen avslutades med en roll och nerdragning av nosen till planflyktsldge och sedan svéng i
planflykt med buken mot mélet d& fotograferingen genomfordes med de lodriktade kamerorna.
Avstanden for fotograferingen valdes med hénsyn till molnbas, sikt, krav pa insyn och tolkbarhet 1
maélet. Fordelen var att man inte behdvde flyga in 6ver malet och att man efter fotograferingen
snabbt var pa vig ut frin fiendens eventuella motverkan.

Denna fotometod var unik internationellt sett.

Som alternativ vid daligt vider kunde LAGFOTO oftast tillimpas, vilket d4 innebar att man flog in
over malet.

For identifiering av 100 m langa fartyg med kamera med 60 cm brannvidd var max fotoavstand



15 km under normala siktforhallanden.

En variant pé avstdndsfoto var ANFALLSFOTO som utférdes mot attackvirdiga mél pé bestéllning
av attackflygforband. Bilderna anvidndes som underlag vid planering av attackforetag.
Fotograferingen gjordes i den anfallsriktning som attackflyget begérde och helst med den dykvinkel
som skulle anvéndas vid anfallet. En storskalig dversikts bild skulle innehélla upptagninspunkten
for anfallet, for att underlétta navigeringen, sedan en detaljbild 6ver mélet dar malférdelning kunde
goras.

Efter attackanfall kunde resultatfoto RESFOTO utforas for att utvardera resultatet /effekten av
anfallet. D4 anvédndes den fotometod som gav bésta insyn i malet.

Pa S32 kunde hédngas 12 fotobomber for fotografering i morker, lodfoto frdn ca 3000-4000 m hg;jd.
Bomberna filldes i serie under stigningen till fotohdjden. Féllningen var sd anpassad att den forsta
bomben briserade nér flygplanet buntat ut i planflykt. Varje brisad utldste lodkamerorna via en
fotocell.

S32 kunde medfora en kapsel for remsfallning for egenskydd eller for skydd av attackflyg.

Utvecklingen i och med S37, utdver fartresurserna, var i forsta hand ett navigeringssystemsystem i
flygplanet baserat pa troghetsnavigering och taktikkommando. Flygplanet var dessutom utrustat
med viarmekamera (VKA 702) och morkerspaningskapsel MSK vilket innebar béttre formaga under
gryning, skymning och morker.

I vissa fall anvidndes rote SH/SF-37 for att sdkerstdlla bra fotoresultat

Spaningsflygplanen var obevipnade. Dock utrustades S37 med Sidewinder jaktrobot for
sjalvforsvar men dven med avsikt att kunna insittas i luftférsvarsuppgifter.

S37 kunde medfora en kapsel for remsfallning.

Radarspaning med S32 — kort beskrivning.

Havsovervakning var huvuduppgift for S32 och SH37.

Uppgifterna formaliserades i uttryck som OVK (6vervaka), LOK (lokalisera), SKU (skugga), IDA
(identifiera) och preciserades vid behov med forkortningen map (med avseende pd).

I ett tilldelat spaningsomrade kunde uppgiften vara: OVK map antal fartygsekon eller LOK och
IDA o6rlogsfartyg. Det fanns manga varianter pa uppgifter (se TAS).

Det faktum att S 32C var utrustat med radar (PS432) och hade tillging till bade hoghdjds- och
laghdjdskameror under samma foretag gjorde den till en flexibel och effektiv spaningsplattform.
Dessutom — flygnavigatoren, som bidrog till ett sdkert och effektivt genomforande av foretagen. Att
man var tvd ombord var bara det en trygghetsfaktor. Mgjligheterna till improvisation i
spaningsomradet var stora. Foraren kunde koncentrera sig pa en siker flygning, pa de lagsta flyg -
hdjderna.

Ursprungligen var det sa att upptéickta fartygsekon fotograferades med en ppi-kamera som var
monterad pd den radarstovel som avskdrmade ljuset fran ppi-et. Omfattande ekoldgen kunde sedan
inte rapporteras forran efter landning och framkallning av filmen. Navigatorerna utarbetade efter
hand en metod som medgav att upptédckta ekon vid behov kunde rapporteras redan i luften. Man
lade en genomskinlig karta med kustlinjer och koordinater inritat pd radarsképet ( 80-kmskalan) och
plottade in ekona direkt pa kartan med stor precision. Nackdelen med detta, for navigatorerna, var
att man i stdllet for radarstdveln var tvungen att infora ett svart skynke som téckte ppi och
navigatdrens huvud for att utestdnga dagsljuset vilket blev minst sagt svettigt for honom.

Spaningsradarns miatomraden var 20, 80, 160 och 240 km.



Navigeringen genomfordes med hjélp av klocka och kompass - och spaningsradarn nér landkonturer
var tillgéngliga och det var taktiskt [ampligt att tinda radarn (vid t ex kustangoring).

For flygning pa de ldgsta hojderna dver hav, ner till 10 m dver havsytan, var S32 utrustad med
radarh6jdmaétare (PH11).

Flygplanet var ocksa utrustat med radarvarnare (F9).

Radarspaning med SH37 — kort beskrivning.

Centralindikator (CI) med sektor —-PPI med samma mitomraden som i S32, dessutom kunde B-
skopsfunktion viljas. Det fanns flygldgesindikator i CI for koll pa flygléget vid arbete med radarn.
Kordinaterna pa beordrat spaningsomrade kunde skrivas in i CK fore start och presenterades pa CI
nér radarn 0ppnades. Radarn hade minnesfunktion och ett antal antistormoder. I sérskild indikator
presenterades ldget pa inmétt eko i LO/LA. PPI-kameran startade nér man 0ppnade radarn. I
datakamera registrerades lidget pa flygplanet och inmétta ekon. Det fanns en skuggafunktion som
innebar att kurs och fart pd inmitt eko kunde avldsas. Funktionen kridvde tvd inmatningar med
ndgon minuts mellanrum. Taktisk radarspaning kunde ga till pa foljande satt. Stigning till ca 500 m,
radar till ett par svep, minnesfunktion till, svéng till kontrakurs, styrautomat i hjdhéllning,
inmitning av upptéckta ekon, anteckna ldgen om uppgiften var rapport i luften.

Planering av foretag och rapportering efter foretag — verksamheten pa spaningsflygdivision
och underrittelsepluton.

Stdiv och undplut disponerade 1 krig for sin verksamhet en gemensam uppehallsplats bestdende av
samgrupperade mobila vagnar. Dér gjordes forberedelser fore foretag och debriefing och
rapportering efter foretag. Vagnarna grupperades ute i terrdngen en bit ifran krigsflygbasernas
centrala delar och maskerades for att vara skyddade mot flyganfall. Dom var mobila for att snabbt
kunna omgrupperas till annan bas om verksamheten ej kunde fortsitta p g a skador pa bana och
basresurser. Det var viktigt for spaningsflygets uthéllighet att dessa vagnar fanns.

Fore vagnarnas tillkomst, pd 40- och borjan av 50-talet anvdndes en buss for &ndamaélet. Men sedan
inhystes verksamheten i ”arbetarbodar” av trd som inreddes och sattes pa hjul. En stabsvagn for
sfdiv, en for undplut och tva laboratorievagnar for framkallning och kopiering av film. (Bakom
tillkomsten av dessa vagnar var davarande kaptenen Sten Brycker. Han har ocksé fatt ge namnet
”Cirkus Brycker” till enheten for att ndr dom omgrupperade och for ivdg sa tyckte man att dom
liknade ett kringresande cirkusséllskap).

Under 70-talet togs nya vagnar i plast fram for viggensystemet.

(Néarmare beskrivning av vagnar och materiel se undplut 1,2 och 3 i projektet).

For planering av spaningsforetagen fanns i stabsvagnen lageskartor dver fiendens stridskrafter,
mélparmar, hotbildsbeskrivningar, taktiska erfarenheter fran genomforda foretag mm.
Tillsammans med undpltonens undbefil och fototolkar planerade flygforarna/besittningarna sina
tilldelade foretag.

Planeringsfasen kunde ta upp till tvd timmar for ett foretag. Efter ff/bes redovisning for
divisionschefen beordrade han flygningen, efter sina egna tilldgg och kommentarer.

Ff/bes skjutsades med bil till flygplanets klargdringsomrade och startade pa sitt uppdrag.

Efter landning skjutsades ff/bes tillbaka till ”vagnarna”, film omhindertogs for framkallning och
tolkning och annan inhdmtad information tillvaratogs.

Efter en kort information till divchefen om upplevelser mm som kunde ha direkt pa inverkan pa
kommande foretag inleddes en debriefing och utfragning av underrittelsebefil. Vid tolkarbetet av
den framkallade flygfilmen kunde ft/bes deltaga vid behov.

Rapporten till bestéllaren avfattades i Undrapp A. Erfarenheter av fientlig motverkan i Undrapp B.



2.Spaningsflygets underriittelseinhdmtning i fred.

Planering och genomforande av flygforetag i vart niromrade for att inhdmta information av
underrittelsevarde har funnits sedan andra vérldsskrigets borjan.

Sovjetiska sjostridskrafters utveckling och dvningsverksamhet i Ostersjon var under hela kalla
krigetperioden foremal for omfattande spaningsinsatser, ofta i samverkan med FRA.

Bakgrund.

Efter krigsslutet inleddes den konflikt mellan USA och Sovjetunionen som kom att kallas det kalla
kriget och som varade till omkring 1990 i och med Sovjetunionens fall.

P4 var sin sida om jirnridén byggdes stora stdende styrkor upp. I Osttyskland grupperades som mest
20 sovjetiska armédivisioner samt stora méngder av attack- och jaktflyg.

Kérnvapen blev ett viktigt inslag i maktbalansen.

De baltiska staterna var ockuperade av Sovjetunionen (1945-1991).

I Ostersjon byggdes den sovjetiska Ostersjdmarinen upp med uppgift att i krig siikra
Ostersjoutloppen for att ge mdjlighet for stridsenheter att na ut i Atlanten.

Sannolikheten/farhdgorna for att Sverige vid en konflikt mellan WP och NATO skulle utnyttjas
territoriellt vixte. Vart forsvar byggdes upp med inriktning mot invasionsforsvar.

Under 50-talet raknade man med anfall 6ver land fraimst genom Finland och 6ver Torne dlv eller via
Danmark.

Forst 1 borjan av 1960-talet ansags ett tredje alternativ foreligga ndmligen invasionsforetag 6ver hav
utgéende frdn hamnar i Baltikum och fran ett ockuperat Finland riktade mot Skéne och Sveriges
ostkust.

F11- flottiljens utveckling under andra vérldskriget och dess deltagande i krigsarens omfattande
beredskap och spaningsverksamhet har beskrivits av Axel Carleson i "F11 UNDER
BEREDSKAPSAREN".

Efter kriget under 40-talet anvdndes S18B mot baltiska kusten, S17 med viss spaningsutrustning
mot Peenemunde (kom aldrig fram, bortmotad av insatt jaktflyg).

Dessutom genomfordes flygforetag med S26 Mustang och S31 Spitfire mot framst Baltikum och
dven 1 norr mot sovjetiskt omrade vilket inom projekt flygspaningsgruppen berorts av Ingemar
Strandberg 1 Utkast till ”Svensk Flygspaning”. (Se dven boken ~Bortom horisonten” av Lennart
Andersson).

Fortsatt under 1950-talet anvéndes bl a flygplan B3, SI8A och S31 for underrittelseinhdmtning tills
fpl S32 kom in pé arenan.

F11 flottiljorder BH-serier fran 1961 till 1974 ligger till grund for beskrivning av
incidentverksamheten och den sk rutinmdssiga havsévervakningen nedan och omfattar S32-tiden.

Incidentberedskapen. (Samanfattning av F11 fljo frdn 1961 - 1974)

Fll flio BH 5/61:
Uppgift évervaka och identifiera (OVK och IDA) i Ostersjon, Alands hav, Sédra Kvarken och
Bottenhavet intill 62 grader nord.

Beredskapen bestod av ett flygplan S32 med besittning i 1 tim under ordinarie tjéinstgdringstid och
1 2 tim under icke ordinarie tjanstgdringstid.



Spaningschef som beordrade flygforetagen var flygchef under ordinarie tjanstetid och Jal
(jaktstridsledaren) i O1 alternativt O2 under icke ordinarie tjénstetid.
Besittning och spaningschef var operativt understillda CE3.

Bestillare av insatser var regionala chefer enligt OB bestimmande. (Frimst marinkommando-
chefer).

Rapport efter foretag i form av radarplott och ev flygfoton stélldes till Fst/Und, berért MK samt till
FRA.

Jaktrote ur E2 eller E3 fanns i beredskap for skydd av spaningsinsatserna.

Flygning fick ej genomforas ndrmare baltisk och nordtysk kust én 70 km. Flygning i ndrheten av
fraimmande Orlogsfartyg fick ej vara provocerande och skulle vara utanfor narluftvarns rackvidd
(5000-6000m!).

I ndrheten av svensk kust tilldts flygning sa ndra fartyg att de med sékerhet kunde identifieras och
fotograferas.

Beredskapsbesittning och dagmekaniker hade arbetsplatsberedskap och var forlagda i kasern pa
F11.

Foljande ar fram till nir miloindelningen genomf{6rdes 1966 gjordes endast smirre fordndringar.
Jal byttes ut som beordrande chef under icke ordinarie tjénstetid och sarskild kommenderad
spaningschef infordes. Det kan noteras att flygplan S29 kunde anvindas i1 beredskapen under
semesterperioder.

Grénser for flygning intill omkringliggande ldnders kuster:
Ej ndrmare territorialvattengranserna dn 10 km, i undantagsfall 3 km.
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F1l flio BH 4/66.

I och med miloindelningen disponerade militdrbefdlhavarna spaningsflyg i incidentberedskap inom
sina respektive operationsomraden.

Inom milo S och V operationsomraden var MB S ansvarig och inom milo O och B var MB O
ansvarig. Dom disponerade spaningsflyg ur F11 (S32).

Inom milo NN och ON var MB ON ansvarig och disponerade spaningsflyg ur F 21 (S29).

Flygning nidrmare landgréns (mot Finland och Norge) dn 20 km skulle undvikas men fér goras intill
1 km om noggrann ligesbestdmning var mojlig.

Beredskapshojningar:

F11 fljo BH 2/67:

I samband med sexdagarskriget i Israel infordes f o m 9/6 1967 ”Forstirkt beredskap”.
Spaningsberedskapen utokades di med ett flygplan som var avsett for MB S disposition.

9/6 -12/6 var detta flygplan i 1 tim startberedskap. Samtlig beredskapspersonal pa F11
upprittholl arbetsplatsberedskap (M1).

13/6 minskades det extra flygplanets startberedskapen till ordinarie. (Hur linge det kvarstod
i beredskap har inte kunnat klarliggas).

F11 flio BH 8/68:

I samband med WP invasion i Tjeckoslovakien som inleddes 21/8 1968 skedde niista
beredskapshéjning med utokad ”Incident och kuppforsvarsberedskap”.

F o m 21/8 baserades ett flygplan S32 i milo S (Ronneby) med 1 tim beredskap under
tjanstgoringstid och 2 tim under icke ordinarie tjinstgoringstid.

Inom milo O beordrades ytterligare en beredskapsbesittning utéver den ordinarie.

F11 fljo BH 15/68:

Atergang till grundberedskap skedde 2/10 1968.

»OB”: Jag har genom Kkontroller och inspektioner kunnat forvissa mig om att under den
senaste tiden beordrade beredskapshojande atgiirder har genomforts snabbt och effektivt och
att krigsmaktens beredskap har kunnat anpassas viil efter indrade yttre forhillanden.

Efter hiindelserna i Tjeckoslovakien beordrade OB den s k ”Rutinmissiga
havsovervakningen” som alades F11. ( F11 flottiljorder BH 8/69)

F1l flio BH 14/69:

Reglerar beredskapen fo m 1/1 1970.

Har fortydligas uppgiften:

“Flygspaning skall kunna utforas vid konstaterad eller befarad verksamhet av frimmande makt mot
vart land eller mot sddan frimmande verksamhet som &r av intresse for var underréttelsetjanst.”
Dessutom:

Flygspaning beordras inom operationsomraden enligt OB Opo med inskrinkningar enl IKFN och
OSF som innebdr att flygning ndrmare

- rikets landgréns én 1 km &r forbjuden

- av frimmande stat hdvdad territorialgrdns @n 3 distansminuter dr forbjuden

i Oresund ir flygning intill territorialgrinsen och i Alands hav intill linjen FQ 2040 — EQ 4040 —
EA 0010 — EA 0040 - FA 0040 tillaten.

Flygning nidrmare landgréns dn 20 km skall undvikas. Flygning intill 1 km far dock goras om
noggrann lagesbestamning dr mojlig.




Av frimmande stater hivdade territorialgranser framgér av MIL AIP kap 5.

Dessutom innehéller ordern instruktion for spaningschef som (har forkortat) innehaller vad han
skall gora vid igdngséttning under icke ordinarie tjanstgoringstid bl a:

Larma berdrd personal i beredskap, bestilla viderprognos hos RVADC O, orientera berrd
beredskapsjal och samrada med honom om jaktskydd av foretaget, samrada med tl om ev
reservlandningsplatser och flygrdddning,

ge besittningen order samt rapportera efter foretaget enl utfairdade bestimmelser.

F1l fljo BH 3/72:

Under ordinarie tjdnstgdringstid dr stf CF spaningschef. Under 6vrig tid kommenderas sérskilt
utsedd officer som spaningschef.

Dessutom bestdams att transiteringfpl skall tas ur F11 under ordinarie 6ppethallningstid for ATS vid
flottiljen. Pa annan tid skall jaktfpl i beredskap utnyttjas och i sista hand raddningshelikopter.
Bestdmmelser om sérskild uppfoljning av flygspaningsforetag framst dster Gotland infors.

F11 flio BH 74005 bil 10:

Infors att CE1 upprétthaller flygspaningsberedskap vid F11 och att CF11 lyder under MB S och
MB O vid insats.

I 6vrigt inga storre dndringar.

Under hela S32 perioden var beredskapen 1 fpl i 1 tim beredskap under ordinarie tjanstgoringstid
och 1 fpl i 2 tim under icke ordinarie tjanstgoringstid.

Personal i beredskap var:

Spaningschef, beredskapsbeséittning (ff och fnav), beredskapsmekaniker, basberedskaps grupp ,
trafikledare, meteorolog.

For genomforandet utnyttjades beredskapsjal i LFC, jaktflyg i beredskap, regional viadercentral
(RVADC 0), reservlandningsplats dppen i jaktberedskapen, riddningshelikopter.

Resterande tid av kallakrigetperioden, under 1980-talet, genomfordes incidentberedskapen med fpl
S37 fran F13 och F17, ibland med forare fran F21. .

Incidentberedskapen var en av beséttningarna uppskattad verksamhet. De insattes mot verkliga mél
och verksambheter. Ofta géllde det att soka upp mél som det fanns indikationer pad genom
signalspaning (FRA). Besittningarna var medvetna om att spaningsresultaten anviandes och
bearbetades i1 den dagliga underrittelsetjansten. Feedback fran bestéllarna gav bra motivering for
verksamheten.

Statistik pd genomforda incidentforetag finns inte tillgéinglig men en minnesbild frén senare delen
av 70-talet dr att det gjordes nagot Gver 200 foretag pa ett ar d v s ett foretag néstan varje
arbetsdag/-dygn.

Kravet pa forare och navigatorer som kommenderades till incidentberedskapen var att de genomgatt
GFSU (Grundldaggande Flygslagsutbildning) och var krigsplacerade.

Till spaningschef kommenderades stallforetradande flygchef, divisionschef och stéllforetradande
divisionschef d v s officer med behorighet att beordra flygtjénst.



Omradesindelning i MBS opomréde som anvindes for inriktning av spaning.
Motsvarande indelning fanns for MBO opomrdde men har &dnnu ej hittats pa krigsarkivet.
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Den rutinmiéssiga havsovervakningen.

I samband med den sovjetiska invasionen av Tjeckoslovakien sommaren 1968 beordrades F 11 att
genomfora veckovisa havsovervakningar 6ver Ostersjon. Avsikten var att skaffa en normalbild av
fartygs- och 6vningsverksamheten i MBO och MBS opomraden.

MBO opomrade delades in i tre spaningsrutor och MBS i sex rutor.



Flygningarna genomfordes pa ett fredsméssigt sétt med nerdragen hastighet och med kontinuerlig
anvindning av radar. Avsikten var att dessa flygningar inte skulle uppfattas som provocerande eller
hotfulla mot frimmande fartygsenheter. Narmaste avstand till frimmande kust var 50 km, dvs vil
tilltagna marginaler till territorialvattengranserna.

Den rutinméssiga havsdvervakningen genomfordes med fpl S32 fram till hosten1978 och dvertogs
darefter av S37-forbanden.

Omfattning och genomforande enl F11 fljoBH8/69 (Avskrift).

T v skall utdver uppgifterna enl OB kuppforsvarsorder foljande havsévervakning utforas en ging
per vecka under ordinarie tjinstgoringstid.

Ledning

Foretagen leds av MB S och MB O inom respektive ansvarsomrade i samrdd med CF11. Inom F11
ger CF enligt eget bestimmande order om foretag till ch 1. och 5. div.

Uppgift och utférande

Faststéll sjotrafikens intensitet samt lokalisera och identifiera sa 1&ngt mdjligt WP orlogsfartyg
inom havsomradet Oster och séder linjen FQ 0000 — FP 0000 — EN 2000 — DM 3000 — CL 0030 —
AK 0050 — PL 0000 intill frimmande makts kust.

Uppgifen 16ses med tre foretag inom MB O ansvarsomride och med sex foretag inom MB S
ansvarsomrade (grins CM 0040 — GM 0000).

Uppgiften loses inom en tvitimmarsperiod inom resp omréde.

Insatsen fér ej géras inom hela omradet samtidigt annat &n efter tillstind av 6verbefdlhavaren.
Flygning far ej ske ndrmare frimmande makts kust &n 50 km.

Transiteringsflygplan

Transiteringsflygplan (jfpl) begirs av divch direkt hos C OS5 resp C S1 beroende av
beredskapsrotens basering.

Om transiteringsflygplan inte kan erhéllas far spaning ej utforas.

Slutlig rapport — undrapp, foto och oleat — sammanstills genom ch unddet forsorg, foredrages for
CF samt insdndes till berord MB med post av ch unddet.

BAKGRUND

Reproduktionsomridet Ostersjon

I Ostersjon fanns Sovjetunionens nybyggnadsvarv for drlogsfartyg. Hir producerades fartyg for
samtliga sovjetiska mariner. Till Ostersjon dterkom ocksé dessa fartyg for reparation, underhall,
modernisering och modifieringar.

Ostersjomarinen var den storsta av de fyra sovjetmarinerna.

Aven flera typer av ubdtar byggdes och genomgick utprovningar dster om Gotland i den djupa
delen av Ostersjon.

Vid insatser mot fartyg géllde det oftast att fotografera fran lampliga avstdnd och vinklar sa att
teknisk och taktisk underrittelsetjanst med fototolkning kunde gora observationer och méatningar
avseende vapen- och motmedelssystem. Det innebar passage ldngs med fartygen pd 50-100 m
avstand och fotografering med lagh6jds snabbseriekameror. Lodfoto med hoghdjdskameror fran
kanske 1000 m fotoh6jd kunde ocksa féorekomma.

Vid 6vningar med fartygsforband t ex landstigningstonnage var foton pa formeringar och
deltagande fartygstyper av stort underrittelsevarde for vart attackflygs krigsplanldggning.

Ostersjomarinens dvningsverksamhet i fred.

Under hela kalla kriget var Ostersjon det mest anviinda dvningsomradet for savil marinstridskrafter
som for flygstridskrafter. Skélen for detta, var den stora anhopningen av baser och materiel och det
faktum att i och &ver Ostersjon fanns dvningsutrymmen, forhallandevis vil skyddade fran insyn av
NATO.



Det var hdr som de storsta integrerade gemensamma dvningarna genomfordes med stora
landstigningsévningar som kulmen. Dér férekom alla typer av delmoment som t ex ytattack,
luftforsvar, ubatsjakt och minsvepningsévningar.

eYtattack inkl robot-, artilleri- och torpedskjutning mot fasta, ankrade sjomal

eUbatsjaktdvningar med torped- och robotskjutningar mot samverkande ubatar

e[ uftforsvarsdvningar med motmedelsinsatser och verkanseld mot flygande mél med lv-robot

och artilleri
e[ andstigningsdvningar
eMinsvepningsdvningar i regel enbart som delmoment infor landstigningsdvningar.

Ytattackfartyg med sjorobot, torpeder och fartygsartilleri mot ytfartyg.

SU var forsta nationen att introducera sjorobotar for ytattack, vilket skedde redan i slutet av 1950-
talet pa robotbatarna KOMAR och OSA. (Ses déver).

Dessa foljdes sedan av ett stort antal fartygsklasser for ytattack, forsedda med sjorobotsystem, t ex
KYNDA, KRESTA, NANUTJKA, MATKA, TARANTUL och SOVREMENNY.

Alla dessa fartygsklasser var dven utrustade med luftviarnsrobotsystem, for egenskydd.

Dessutom var de utrustade med omfattande motmedelssystem av ett flertal typer, aktiva storsdndare,
kastarsystem for radarreflekterande remsor och IR-facklor, bogserade radarskenmaél, bullerbojar
(mot torpeder), m m. Frn mitten av 1980-talet utrustades nya och modifierade 6rlogsfartyg med
laservarnare. Ocksa detta var SU forst med 1 hela vérlden.

Luftforsvar av marina enheter/forband och marinbaser i land.

De luftvarnsrobotsystem som kom att anvindas pa fartyg hade motsvarigheter pa land for skydd av
viktiga mél, t ex flygbaser, hamnar, basomraden, ledningscentraler och de egna markstridskrafterna.
Huvudsakligen hade de marina luftviirnssystemen inom Ostersjomarinen korta rickvidder och
méttlig hojdtickning. Har avses de kommandostyrda systemen SA-N-4 (pA NANUTJKA, KRIVAK,
GRISJA) och SA-N-9 (pa UDAJOJ och NEUSTRASJIMY)).

OMs ledningsfartyg under de senaste 40 dren (SVERDLOV, KRESTA och SOVREMENNY]J hade
luftvérnsrobotar med betydligt lingre rickvidd och hogre hojdtickning (SA-N-1 pa de forra och
SA-N-7 pé den senare). SA-N-1 fanns dven pa KASJIN och KASJIN Mod, medan SA-N-7
systemet endast har funnits pA SOVREMENNY J-klassens fartyg. SA-N-7 med roboten GADFLY &r
dven unikt i ett annat avseende eftersom det dr det enda sovjetiska semiaktiva marina
luftvirnsrobotsystemet.

Fran mitten av 1970-talet utrustades fartygen med radarriktade 30 mm eldrors artilleri av Gatling-
typ for nirskydd mot anfallande attack- och sjorobotar. Gatlingsystemet, som dven hade en optik for
stottning vid radarstorning, hade mycket hog eldhastighet, men kort rackvidd. Saledes utgjorde inte
detta system ndgot reelt hot mot spaningsflygplan vid taktiskt upptrddande, dvs upptradande pa
storre avstand ar 15 km till fartygen.

Systemet kallat AK 630, bestod av en eller tva Gatlingkanoner och en eldledningsradar BASS TILT
med TV. TV kameran anvidndes under stdrning och pa ldgsta hojd, under VMC

Ubétsjaktfartyg

De flesta ubatsjaktfartyg, t ex KASJIN, KRIVAK, GRISJA, UDALOJ och NEUSTRASJIMY]J, var
alla utrustade med luftvarnsrobotsystem.



Landstigningsfartyg

Fran slutet av 1950-talet byggdes ett omfattande tonnage av landstigningsfartyg, for transport och
landsittning av marininfanteri och arméstridskrafter. De storsta och dven flesta till antalet var av
ALLIGATOR-, POLNOCNA-, ROPUCHA- och IVAN ROGOV-klasserna.

Gemensamt fOr alla var att de var klent utrustade for egenskydd och dérfor var de skyddade av en
ring med fartyg utrustade med kvalificerat luftvirn ombord. Vidare fanns det ett omfattande
flygskydd av jaktflygplan vid landstigningsdvningar.

Minsvepare

Ostersjomarinen hade ett stort antal minsvepare av klasserna JURKA, NATJA , VANJA.

Det togs aldrig fram minjaktfartyg, sasom var fallet i vist. Minsveparna var ocksa daligt utrustade
med eget luftvérn.

Trots det stora antalet minsvepare genomfordes pafallande liten omfattning av minrdjnings-
ovningar, jaimfort med luftforsvars-, ubatsjakt- och ytattackovningar.

Landbaserat luftviarn.

Efter VK II till forsta halvan av 1950-talet utgjordes LV-systemen av optiskt riktade LV-kanoner,
pa land och pa ytfartyg.
Vid mitten av 1950 talet tillfordes radarriktade LV-system, savél pa land, som pa orlogsfartyg.

Ca 1960 kom det forsta operativa LV-robotsystemet SA-2 f6r hog- och medelhog hojd.

Andra hélften av 1960-talet blev flera LV-robotsy§tem operativa pa land, SA-3, SA-4, SA-5 och
SA-6, varav SA-3 och SA-6 var 14ghdjdssystem. Ovriga system var for medelhdg- och hog hojd.
SA-3 motsvarade ungefir vart Rb 67 (HAWK) vad géller rickvidd och hojdtickning.

Under den tiden (sent 1960-tal) infordes dven den forsta versionen av det handhallna SA-7, fraimst
avsedd for bekdmpning av hkp och 1dngsamma flygplan. Motsvarade Redeye, som fanns i svenska
forsvaret.

Den négot storre fordonsburna SA-9 foljde direfter, bada med IR-mélsokare. Bédda systemen var
laghdjdssystem, men bara anvéndbara under VMC. SA-7 installerades senare pé ett stort antal
fartygsklasser for egenskydd, bendmnd SA-N-5.

Pa mitten av1970-talet tillkom LV-akansystem med flera eldror radarriktade med TV-stottning
under storning, pd sévil land (ZSU-23/4) som pa fartyg (Gatling Gun / ADG - 630). Systemen var
avsedda att bekdmpa anfallande hkp/fpl pé land, resp attack- och sjérobotar mot ytfartyg.

Sent 1970-tal/tidigt 1980-tal blev SA-8 A och négra ar senare SA-8 B operativa. Systemet var
kommandostyrt, avsett for skydd av markstridskrafter med god 14ghdjdsforméga.
(Fartygsinstallerade versionen fanns da, sedan 1970 pa Nanutjka och Krivak

Drygt 10 ar senare kom motsvarande, forbéttrade robotsystem pé fartyg, med beteckningen SA-N-9.
Markversionen = SA.15).

Vid mitten av 1980-talet introducerades SA-13 en forbéttrad SA-9 ocksa med IR-maélsokare.
Roboten var fordonsburen pa bandfordon och systemet var forsett med en avstdndsmétande radar.

Under 1980-talet kom sedan SA-10, SA-11 och SA-15 att introduceras, samtliga med marina



motsvarigheter, SA-N-6, SA-N-7 och SA-N-9.

Alla dessa robotsystem hade flermalsforméga, dvs kunde samtidigt bekédmpa fler &r ett mal.

For att skydda sig mot samtliga dessa LV-system, utgjorde spaningsflygets taktiska upptrddande en
god grund, dvs hélla sig utom rickvidden pa ldgsta hojd. Den maximala rickvidden for flertalet av
dessa system var under 10 km och pa ldagsta hojd betydligt kortare.

Att 6ver hav halla sig pé ett avstand av minst15 km till frimmande fartyg var sannolikt helt
tillrdckligt och dver land kortast mdjliga tid over lagsta hojd.



Spaningstaktik.

Ligsta flyghojd (10-20 m) och hog fart (ca 900- 1000 km/t) samt fotometoder som innebar minimal
exponering for fiendens motverkan var grundldggande taktik. Det géllde att se men inte synas,
utnyttja terringen i malomradet, dsar och dalgangar, for att undvika upptéckt sa sent som mojligt.
(En spaningsflygare flyger lagt, fort och ensam).

Krigsmidissig fotospaning utfordes likartat med S29, S32, S35 och SF37.

Ett fotospaningsforetag delades upp i faser som var anpassade efter fiendens
motverkansmdjligheter: Anflygning, inflygning mot mélet, upptridande 6ver malet, utflygning och
aterflygning.

Anflygning inom eget luftférsvarat omrdde gjordes pa ldmplig hojd for att mojliggora ledning eller
uppfoljning fran var egen luftbevakning och stridsledning genom spanings- och attackdvervakaren
(SAVAK) i luftforvarscentral (LFC) framst for att undvika vadabekdmpning fran eget luftvirn eller
jaktflyg.

Den hér fasen kunde genomforas radio- och radartyst frén start for att undvika upptéckt av fiendens
signalspaning. Dédrefter fortsatt anflygning péd branslebesparande flyghdjd.

Inom av fi luftforsvarat omrade” géllde det att undvika eller forsena upptéckt av fiendens
signalspaning, luftbevakning och stridsledning och didrmed insats av jaktflyg och luftvirn.
Inflygning mot malet gjordes pa 14g hojd, med stridsfart och med s lite radaranvdndning som
mdjligt for navigering och undvikande av ev stridsfartyg pé fardlinjen.

Tiden over mélet var beroende av vald fotometod. Fotometoden valdes med hansyn till
spaningsuppgiftens krav pé insyn och tolkbar skala i fotot. Molnhdjd och sikt kunde vara en
begransande faktor.

Efter en snabb nedgang till 1&g hojd gjordes utflygning med stridsfart inom av fi luftforsvarat
omrade.

Aterflygningen gjordes sedan pa briinslebesparande héjd. Vid intriide i eget luftforsvarat omrade,
via en 1 forvdg bestimd inpasseringspunkt, leddes man av SAVAK till 1dmplig landningsbas.

Normalt planerades spaningsforetag enskilt, men mot nirliggande méal kunde samlad anflygning
goras for att i nigon man “matta” fiendens stridsledning och motverkan. I ett sent skede gjordes
sedan uppdelning mot respektive mal.

Taktiken reglerades i Taktiska Anvisningar Spaning (TAS).



