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Flygspaning.

Sammanfattning och sist ndagra fragor om torpedflygplan.

Flygplan visade sig tidigt vara anvindbara vid spaning till sjoss. 1913 organiserades Marinens
flygskola och ett ar senare Marinens flygvidsende. Baser anordnades vid Hérsfjarden, pa
Stumholmen och 1 Géteborg. Under VK I verkade marinflyget i neutralitetsvakten genom att
ogonspana tillsjoss. Flygplanen var sjoflygplan huvudsakligen av typ Farman. Fotografering
kunde ske med handkamera. Rapportering efterlandning eller i luften med optisk signalering
eller tecken.

Under mellankrigstiden bildades flygvapnet, som dvertog materiel och personal frén marinens
flygviasende. Huvudbas for den marina flygverksamheten blev Roslagens flygkar med ett
antal sj6flygplan av typ Hansa i olika versioner. I slutet pa 20-talet fick F 2 ett 40-tal flygplan
av typ Fokker CV-E (S 6). Tolv begagnade Heinkel HE 1148 (S 12) levererades forsenade
fran Tyskland 1941.

For att flygvapnets medverkan skulle kunna vara permanent och omedelbar tillkom
flygplankryssaren Gotland, som sjdsattes 1933 och forseddes med sex sjoflygplan av typ
Hawker Ospray (S 9). Vid en ombyggnad 1943-44 avldgsnades arrangemangen for flygplanen
och ersattes av luftvdrn. Spaningsflygplanen hade da fatt saidana prestanda att deras
medverkan kunde vara permanent och omedelbar med basering iland. Den flygande
personalen pa Gotland tillhérde F 2.

1939 kopte Sverige ett 80-tal flygplan av typ C 313 Caproni i olika versioner. Med hénsyn till
den veka konstruktionen byggdes néstan alla om till spaningsflygplan (med svensk
bendmning S 16) Sdsom spaningsflygplan var Caproni lampligt och gjorde stor nytta. Det
hade god rackvidd och kunde anvindas for fjarrspaning. Flygplanet hade radio samt en
skrovfast serickamera och tva handkameror.

Fore Caproni fanns enbart Junkers JU 86 (B 3) att tillgé vid fjdrrspaning.

Efter Caproni kom S 18. Med detta svenskbyggda tvamotoriga propellerplan fick spaningen
over hav ett ordentligt lyft. Planet var utrustat med spaningsradar och radarh6jdmétare.
Havsovervakning kunde bedrivas dver stora omrdden pé ett effektivt sétt. Det hade tre
skrovfasta kameror varav en mdrkerkamera. Morkerfotografering kunde ske med lysbomber.
Rapportering pa radio kunde ske vid behov till en mobil mottagarstation.

Efter S 18 kom S 32 Lansen. Det hade i princip samma utrustning som S 18 fast modernare
och bittre. Radarn hade bittre rickvidd och de sex kamerorna var mer sofistikerade. Planet
var betydligt snabbare 4n sin foregdngare och hade rétt anvint béttre mojligheter att dra sig
undan fraimmande jakt och andra hot.



F 11 var centrum for framkallning och tolkning av flygfilm.

Med borjan redan pa F 2 tjénstgjorde flygspanare ur marinen vid flygspaningen. Med
tillkomsten av S 32 fick de en annan inriktning och bendmndes flygsamverkansofficerare.
Utbildningen var sex manader och innefattade utbildning till flygnavigatdr. Malet var att
samverkansofficeren skulle kunna tjdnstgora vid F 11 i fred och vid spaningsavdelning i
sektorstab i krig. Systemet har fungerat vél och bidragit till att gemensamma dvningar har
kunnat genomforas till dmsesidig nytta. I mitten pd 60-talet skapades rapporteringsrutiner frén
spaningsflygplanen som med gav snabb aterutsdndning pd LV och KV till stor nytta for véra
ubatar och var ytattack.

Nedldaggningen av F 11 och ombestyckningen till S 37 Viggen i en krympt
flygvapenorganisation dndrade delvis arbetet for samverkansofficerana. Omplacering skedde
till en nyinrittad underréttelse- och spaningsenhet pa F 13.

Trots att S 37 var ensitsigt kunde spaning och rapportering under samdvningar med
kustflottan genomforas sdsom tidigare.

I mitten av 90-talet lades F 13 och E 1 ned. Darmed upphdrde samverkansofficerarna att
finnas till. Vad flygvapnets ytterligare krympta organisation och ombestyckningen till JAS 39
Gripen kommer att innebira for mojligheterna att genomfora taktisk samverkan med
sjOstridskrafter ar oklart.

Redan 1920 gjordes ett prov med torpedskjutning frdn flygplan som misslyckades. 1924
gjordes ytterligare ett prov. I bérjan av 40-talet hade vi néira 30 flygplan som kunde ta
torped. (Sexton T 16, tolv T 2 och nagra B 3.) Hur var dessa flygplan tinkta att anvindas.
Hur 6vade man? Fanns ndgon torped som kunde fdllas frdn flygplan? Dessa frdgor borde
nog besvaras under ndgon annan rubrik dn flygspaning. ~Torpeder mot ytmal” finns i
forteckningen.

Detaljredovisning

Tiden fram till VK 1

Ett problem for sjostridskrafterna har alltid varit att ta reda pa vad som finns bortom
horisonten. Tidigare hade man fatt 16sa detta problem sa gott som uteslutande genom att sinda
ut fartyg for att lokalisera, identifiera och rapportera forekommande stridskrafter eller annat
av intresse. Skulle mgjligen spaning med flygplan kunna ge problemet en annan 16sning?
Svaret blev ett otvetydigt ja.

Det allra forsta militdra flygplanet, en Bleriot XI, som bendmndes Aeroplanet nr 1,
overldmnades sdsom en donation till Marinen den 1 december 1911. Nigra méinader senare
flogs planet pd Stora Virtans is norr om Stockholm. Donatorns tanke var att flygplanet skulle
anvéndas for spaning till sjoss. Dess prestanda var emellertid inte bra. Det anvéndes endast
sporadiskt under ndgra ar. Flygningarna med Aeroplanet nr 1 var emellertid de forsta stegen
inom svensk marin spaning och inriktningen var klar.

Forbattrade prestanda gjorde det snart mdjligt att anvinda flygplan for spaning till sjéss. Inom
Marinen tog man fasta pa det och vidtog atgérder. Ar 1913 organiserades Marinens flygskola
och forlades till Oscar Fredriksborg utanfér Waxholm. Flygskolan disponerade nagra fa
sjoflygplan.



Under VK 1

Vid utbrottet av forsta varldskriget flyttades flygskolan till Harsfjarden, dir en flygdepd sattes
upp pa Marsgarn med verkstadsresurser, flygplanslip och hangar. Sé gjordes ocksé pa
Stumholmen i1 Karlskrona och pa nagra andra platser. Bendmningen Marinens flygskola
dndrades till Marinens flygvdsende. Den huvudsakliga uppgiften under forsta vérldskriget var
att delta i neutralitetsvakten genom att bedriva spaning och dvervakning utanfor vara kuster.
Flygplanen som anvénds var bl a av typ Farman som byggdes pa licens av Sodertelge
Verkstédder. Spaningsmetoden var 6gonspaning. Rapportering skedde efter landning eller
kunde vid direktsamverkan ske med optisk signalering eller med rapporthylsa. Fotografering
kunde ske med handkamera.

Mellankrigstiden.

1925 &rs Flottkommitté forordade anskaffande av en ny fartygstyp bendmnd
“Hangarkryssare”. Bendmningen dndrades senare till “Flygplankryssare”. Argumenten for
den nya fartygstypen var: "De lufistridskrafter som tilldelas en opererande sjostyrka numera
framstdar sasom en oumbdrlig del av sjéstyrkan och talrika erfarenhetsron visar, att
flygvapnets medverkan inte kan inskrdnkas till sporadiska insatser utan mdste vara
permanent och omedelbar.” P& denna grund tillkom flygplankryssaren Gotland. Flygplanen
startades fran fartyget med hjilp av katapult, landade pd vattnet och hissades ombord med en
kran placerad i fartygets akter. For att ddmpa hog sjo anvindes en stor matta, som sldpptes ut
akter om fartyget, pa vilken flygplanet kunde koras upp. Gotland kom i tjédnst 1934 och
forseddes med sex flygplan av typ Hawker Osprey med svensk bendmning S 9. Vid en
ombyggnad av Gotland 1943-44 avldgsnades katapult och 6vriga arrangemang for att ha
flygplan ombord och ersattes av luftvdrn. Basering ombord anségs inte ldngre vara nddvindig
for omedelbar och effektiv samverkan. Spaningsflygets kapacitet var nu sa bra, att man kunde
klara saken frdn baser iland.

I forsvarsbeslutet 1925 foreskrevs att Flygvapnet skulle vara en egen forsvarsgren med fyra
flygkarer och en flygskola. Det kom till genomférande med boérjan 1926. Bendmningen
flygkér dndrades 1936 till flygflottil;.

De marina uppgifterna dlades Roslagens flygkar forst forlagd till Orlogsvarvet i Stockholm
senare flyttad till Higernds, som dvertog personal och flygplan frdn Marinens flygvésende.
De flygplan som flygkéren disponerade under de forsta ren var i huvudsak ett antal
sjoflygplan typ Hansa i olika versioner. Under tjugotalets sista ar tillfordes ett 40-tal tvasitsiga
Fokker CV-E med svensk bendmning S 6.

Kapaciteten for att 16sa marina uppgifter fick ett rejilt tillskott 1939 d& F 2 tilldelades 12
torpedflygplan av typ Heinkel HE 115 med svensk bendmning T 2.

Den flygande personalen pé flygplankryssaren Gotland tillhorde F 2.

Flygplanens prestanda forbittrades men metoderna for spaning och rapportering var i stort de
samma. Vid fotografering anvéndes handkamera.

VK11

I slutet pé 30-talet d& orosmolnen hopade sig 6ver Europa géllde det for Sverige att snarast
tappa till en del av de hal som forsvarsbeslutet 1925 dstadkommit. Det géllde kop av
forsvarsmateriel.



Fran Tyskland levererades 1941 tolv begagnade sjoflygplan av typ Heinkel HE 1148 som
tillfordes F 2 att anvéndas sdsom marinspaningsflygplan med svensk bendmning S 12..

Fran Italien kopte Sverige ett 80-tal flygplan av typ C313 Caproni. De flogs hem till Sverige
av svenska besittningar.. Flera sjoofficerare deltog sdsom spanare/navigatorer.

Flygplanet C313 var i huvudsak avsett att anvindas sdsom spaningsflygplan (S16) och létt
bombflygplan (B16). Dessutom forekom det som torpedflygplan (T16) och transportflygplan
(Tp16). Pa en stomme av svetsade stdlprofiler var de till stor del byggda i trd, aluminium,
faner och tyg. Vingkonstruktionen talde inte héftiga upptagningar. Varken bomb- eller
torpedflygplanen var séledes ldmpade for sin avsedda uppgift och byggdes darfor

om till spaningsflygplan. S6dermanland flygflottilj (F11) p& Skavsta utanfor Nykoping
bildades 1941 och blev vér huvudbas for flygspaning. Det var dar som S16 fick sin
hemmabas.

Sasom spaningsflygplan var Caproni anvéndbart. Det hade god rickvidd och gjorde stor nytta.
Besittningen bestod normalt av fyra man. Det var utrustat med radio och radiope;jl for
navigering samt en skrovfast serickamera och tva handkameror. Med tillkomsten av S16
okade var flygspaningskapacitet i visentlig grad. Spaningen bedrevs sdsom dgonspaning eller
fotospaning var begréansad till dygnets ljusa timmar. Rapportering kunde ske i luften pa radio
men skedde vanligen efter landning.

For marin spaning kunde ocksa Junkers JU 86 (B 3) anvéndas. Fore Caproni var B 3 det enda
flygplanet med fjarrspaningskapacitet.

Efterkrigstiden. Flygplan Saab S 18 och S 32 Lansen.

I slutet av 40-talet hade S 16/Caproni och B 3/Junkers JU 86 tjanat ut. F 11 fick d4 ett antal
B 18A, som byggts om till spaningsversion. (S 18B). Flygplanen var utrustade med
noskamera (Ska 10) med 92 cm briannvidd monterad i glasnosen samt en lodkamera (Ska 5)
med flera objektivlangder placerad i bakkroppen. Senare tillkom dven en mdrkerkamera (Ska
13), som anvéndes tillsammans med lysbomber.

S 18 utrustades ocksa med spaningsradar och radarhdjdmaétare. Radarspaning kunde nu ske pa
lagsta hojd dven 1 ddligt vader och under morker. Med spaningsradar och radarh6jdmétare
fick spaningstaktiken en ny dimension. Havsdvervakning kunde bedrivas dver stora omrdden
pa ett effektivt sitt &ven under morker och délig sikt. Fotospaning kunde ske ockséa under
morker. Rapportering i luften kunde ske pé radio med telegrafi. I vissa ldgen rapporterades till
en mobil radiostation, som grupperats pd lamplig plats.

Ar 1958 f611 S 18A for aldersstrecket och ersattes av S 32C Lansen. Darmed var
propellerepoken slut inom spaningsflyget.

S 32 var tvasitsig (forare och navigator). Flygplanet var utrustat for havsdvervakning med
radar och radarhdjdmatare. Det kunde flygas pé ldgsta hojd under savil dager som morker.
Det hade sex elmandvrerade kameror — tvd hoghdjdskameror, tre laghdjdskameror samt en
oversiktskamera. Till hjilp vid hoghdjdsfotografering hade foraren ett optiskt kamerasikte.
For fotografering i morker kunde S 32 medfora 12 fotobomber hiangande i1 balkar under
vingarna. Foraren flog planet och hanterade kamerorna. Navigatoren navigerade och
hanterade radarn.



Steget fran S 18 till S 32 var stort. Flygplanets prestanda var béttre och liksom dess
utrustning. Mojligheterna att undvika motverkan var battre. Det stéllde dock krav pa ny taktik
och noggrann planldggning av det enskilda spaningsforetaget. Négra fragor att ta hansyn till
vid planldggningen var foljande: "Rader anomali? Pd vilken héjd finns eventuell dukt? Hur
skall flygningen ldggas upp med hénsyn till radaranvindning for att bdst ticka omrddet som
skall 6vervakas .Var skall radarstotar sdttas in? Rapportering i luften? Ldampliga fixpunkter
for navigeringen? Hotbilden?”

Fototolkning.

F 11 var Sveriges storsta flygflottilj med fyra flygande divisioner. Divisionerna var alla
spaningsdivisioner med flygfotografering pa programmet antingen det géllde 6vning eller
skarpa uppdrag. Stora méngder film méste kunna tas om hand, framkallas och tolkas. Det
skedde vid en sirskild underrittelseavdelning pa F 11. Dér utbildades ocksa de fototolkar,
som var avsedda for de underréttelseplutoner, som avsdgs grupperas vid flygspaningens
krigsbaser Manga flygfoton av stort underéttelsevirde har tagits av vér flygspaning och
tolkats pa F 11. Det var t ex en S 32 som tog bilder i Kattegatt pd atminstone ett sovjetiskt
handelsfartyg pa viig till Cuba lastat med robotar. Orlogsfartyg fran linderna runt Ostersjon
pa provtur, under 6vning eller sysslande med annat av intresse har ocksa fotograferats av
flygspaningsplan frén F 11.

Samverkansofficerarna.

Flygspaningen dr sedan den tillkom varit av intresse for hela forsvaret. Redan tidigt foddes
idén att och armén och marinen borde bidra med bemanningen for att 6ka kompetensen inom
eget intresseomrdde. Med borjan redan pa F 2 och sedan pa F 11 har en médngd officerare
tjanstgjort som flygspanare.

Efter tillkomsten av S 32 fordndrades inriktningen av spanarnas utbildning och verksamhet.
Huvudvikten lades nu inte vid spaning utan vid samverkan. Tjénstgdringen sasom
marinsamverkansofficer vid F 11 inleddes med sex minaders utbildning vari ingick GFSU
Fnav (Grundldggande flygslagsutbildning flygnavigator) Malet var att kunna vara
samverkansofficer vid F 11 i fred och tjidnstgora i spaningsavdelningen vid sektorstab i krig.
Normalt var en samverkansofficer ur respektive armén och marinen fredsplacerad vid F 11.

Spaningsrapportering. Aterutsindning.

Under mitten av 60-talet blev utbytet mellan Kustflottan och F 11 intensiv och effektiva
rutiner fOr rapportering utvecklades. Fradmst véra ubétar men dven ytattacken hade behov av
snabba flygspaningsrapporter. Flygplanen rapporterade under terflygningen pa C-metod
(signalering utan svar.) Utsedda radiostationer iland avlyssnade rapporten och
vidarebefordrade den till ubdtsledning/drlbstab. I gynnsamma fall kunde ocksé ytattacken
ligga pa medhdrning och sdledes avlyssna spaningsrapporterna direkt. Efter kontroll skedde
aterutsand pa kortvdg samt pé langvag via Ruda radio. Nér allt gick bra kunde ubatarna pa ta
emot en spaningsrapport inom 10 minuter efter spaningstillfdllet. Rapporterade ldgen pd mélet
var mestadels korrekt. Pitagligt felaktiga ldgen sorterades bort av ledningen iland och
aterutséndes inte.

En géng gick det riktigt tokigt. Det var en 6vning i vilken ytattack skulle anfalla ett
méalforband, som enligt 6vningsordern kunde mandvrera timligen fritt. Inga ubétar deltog.
Flygspaningen rapporterade mélet ost om Gotska Sandon. Den anfallande ytattacken hittade
aldrig sitt mal. Det riktiga malet hade varit pa en helt annan plats.



Ovningen blev misslyckad och man anség att flygspaningens felaktiga rapporter var orsaken.
Det var naturligtvis riktigt. P4 F 11 hdvdade man emellertid att man rapporterat ett forband,
som gatt med sldckta lanternor och att rapporterade ldgen var riktiga. Vid kontroll med
kustradarstationen pd Gotska Sandon, visade det sig, att man haft ett ndgra radarekon, vars
lage stimde med flygspaningens rapporter och som sedan forsvunnit it dster. Det var alltsa
véra vanner pd andra sida, som varit och nosat pa var 6vning. Att direkt identifiera ett mal i
morker var inte mdjligt. Det var manga génger ett stort problem. For att f& en 16sning pa
problemet gjordes flera forsok att fi med FRA i vara dvningar, va jag vet utan att lyckas.
Deras verksamhet ansdgs vara for hemlig.

Tiden efter 1980. Organisationen forindras. S 37 Viggen.

I maj 1975 fattade riksdagen beslut att F 11 skulle laggas ned. Verksamheten avvecklades
successivt och upphorde helt den 30 juni 1980. Under1970-talets senare hilft genomgick
spaningsflyget en total forandring sdvil organisatoriskt som utrustningsmaissigt.

Istdllet for de fyra spaningsdivisionerna pd F 11 organiserades tva nya divisioner med S 37
Viggen,en pd F 13 ochen pd F 17. F 21 fick ocksa S 37. Hosten 1978 organiserades en
spanings- och underrittelseenhet vid E 1 stab med placering pa F 11 till dess stingning,
dérefter pa F 13 i Norrkdping. I spanings- och underrittelseenheten placerades
samverkansofficerarna.

S 37 Viggen fanns i tva versioner, SF (Foto) och SH (Havsovervakning). SH var den version
som anvéndes vid samdvningar med Marinen och vid skarpa uppdrag dver hav.
Noggrannheten vid ldgesbestamning av radareko var vésentligt mycket béttre jaimfort med vad
som normalt kunde dstadkommas med S 32 trots att flygplanet var ensitsigt. Flygplanet var
utrustat med en bra navigeringsdator och automatiserad malldgesbestimning. Ett eko kunde
pekas ut med hjdlp av en symbol och dess lage presenterades dé direkt i latitud och longitud.
Rapportering i luften skedde precis som pé frdn S 32. Foraren ldste upp sin spaningsrapport pa
radio/UK.

I och med 6vergingen fran lokal niva (F 11) till hogre regional niva fordndrades tjdnsten som
samverkansofficer. Det nya var planldggning med militdromrédena och Kustflottan av
kommande rs dvningar dir spaningsflyg skulle delta och preliminérplan for aret dérpa.
Slutligen faststilldes deltagande flygforband vid sammantride i flygstaben/flygledningen.
Efter hand kom attackflygforbanden ocksé in i denna planlédggning.

Taktisk utveckling for marina system och attack- och spaningssystem skedde kontinuerligt vid
taktiska traffar och diskussioner mellan Kustflottan och E 1. Under évningar fanns
marinsamverkansofficeren 1 attack- och spaningsavdelningen.

Tiden efter 1994. Organisation forandras igen. JAS 39 Gripen.

Bravalla flygflottilj (F 13) lades ned 1994. Spanings- och underréttelseenheten, dar
samverkansofficerarna var placerade, flyttades till dé till E 1stab i Gteborg. Fristen blev kort.
E 1 stab lades ned 1995 och spanings- och underrittelseenheten med den.
Samverkansofficerarnas saga var all.

JAS 39 Gripen hade borjat foras in i det operativa systemet. Enligt nu gillande beslut (2006)
skall JAS baseras pa flottiljerna F 7 (Satends), F 17 (Ronneby), och F 21 (Luled) med tva
divisioner pa varje och F 7 skall vara JAS-centrum.



JAS har en bra radar och kan i skrivande stund bedriva havsovervakning. Betrdffande
forospaningen dr det mer tveksamt. Kamerakapseln har alldeles nyligen levererats. Fram till
dess att JAS kan utfora fotouppdrag med tillridcklig operativ kapacitet kommer
forhoppningsvis erforderligt antal S 37 Viggen att bibehallas i tjénst.

Hotbilden for forsvaret ér radikalt indrad och vart dvningsmdénster likasa. Ar det kanske sé att
vér gamla organisation for samverkan vid flygspaning inte ldngre behovs?

Killor.

Bo Cederholm Samverkansofficer pd F 11 och F 13 under
sammanlagt 12 ar. Tfn.samtal och skriftligt underlag.

Walter Jonsson Divisionschef pa F 11 och dérefter vid
underrittelseenheten pa F 13. Tfn.samtal

Christer Salsing Chef for E 1 stab vid nedldggningen. Tfn.samtal
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