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Hort om Stril 50, ett axplock.

P& hostmotet berittade John Hiibert, f.d. lansennavigator pa
allvédersjakten, om systemet Stril 50 och dess utveckling. John
Hiiberts cv omfattar ocksa tjanstgdring pa staber, incidentbe-
redskap och forsvarets materielverk. John Hiibert har forskat
om stridsledning och luftbevakning efter sin pensionering.

Arkivmaterialet har varithemligt och inte manga har haft ndgon
storre kunskap om Stril 50, inte ens de flygforare som var inblan-
dade. Hur ménga vet vad Stril betyder, inte bara stridsledning.
95 % av systemet handlade om Iuftbevakning och man hade en
optisk bevakning med en omfattning av 15 000 ménniskor. Det
fordrades en sténdig informering om luftldget i realtid.

Under 40-, 50-, och 60-talet skedde en stor férvandling av
luftforsvaret. Fran att det tidigare fanns endast en jaktflottilj
utdkades antalet successivt markant. Jaktflyget kom s& sma-
ningom att utdkas till 11 flottiljer. Hittills hade bombflyget
prioriterats.

Fragan &r hur pass allmént kint det var att F11 1947 skulle
omvandlas frdn spaning- till jaktflottilj. P4 det fanns ett riks-
dagsbeslut om de materiella férutsittningarna fanns, vilket de
inte gjorde. Nagot senare far F11 en fjiarde division.

Landet delades in i férsvarsomraden som beskrevs med tétt
dragna linjer for att man skulle hinna alarmera. Det fanns cirka
1500 stationer for luftbevakning och 23 luftbevakningsomraden.
Nykoping ingick i luftbevakningsomrédde Katrineholm.

Systemet med en massa telefonister och blankettskrivande var
omsténdligt och passade inte jakten. Man skulle ha tillgang till
telefon pa varje station. Dérifrén gick sedan larmet via 3 vaxlar
till luftforsvarscentralen, ett krangligt och tidsddande forfarande.
Man lér av engelsménnen och bantar antalet LFC till 11 st. Den
optiska bevakningen byggs om i grunden, linjenétet dras isér
och man minskar antalet bevakningsstationer. Nya torn av stél
i modulform som kan hjdanpassas tas fram.

1943 fick FV egen central med radiotrafik enligt finsk modell.
Efter kriget konstaterades att luftkriget spelat en avgdrande
roll och man inség att jaktflyget var effektivare dn luftvérnet.
Lv hade en enorm ammunitionsférbrukning for att skjuta ner
ett flygplan. Den finska jakten hade under kriget varit oerhort
framgangsrik.

Radar utvecklas och stationerna forbattras kontinuerligt. LM
gjorde en radar 1944 som gick under namnet roterande ladu-
gardsvagg. Man koper ocksa stationer fran England, som sedan
forbattras med nya antenner.

I'slutetav 40-talethar man 20 luftforsvarscentraler. Av bestillda
70 Spitfire levereras 50 samt 90 Vampire till en sammanlagd
kostnad 78 miljoner kronor. Man kdper dven nya radarstationer
och utvecklar designen av luftforsvarscentraler.

1953 byggs det fasta radaranldggningar i berg och man fér
en enorm dvertickning i sédra Sverige. Aven USA star som
leverantor av mindre stationer. 1956 kdps fyra vérstingstatio-
ner som nar 40 mil. Man bygger ett radiondt med 75 stycken
langvéagssiandare, som dessutom kan avlyssnas i vanlig radio.
1957 arsystemet fardigt i prioriterade omraden. Stridsledningen
blir fardigt pa 60-talet.

Det fanns 30 platser i landet med radarjaktledare. I borjan av
50-talet koper man flyttbara centraler frdn USA och modifierar
till svensk standard.

Hotet mot Sverige beskrivs som ryska bombare med fart mach
0.8 pa 10 km hojd. Motmedel &r 8 flottiljer med J29 samt berg-
rumsplacerade J34 och J32B.

Luftforsvarscentralen kunde byggas i 2-3 véningar och fick
——

John Hiibert, engagerad och kunnig, gav NFF-publiken en
intressant inblick i hur bevakningen av svenskt luftrum gatt
till under dren.

smeknamnet kyrkan. LFC kunde bemannas med 230 personer
dygnet runt varav 123 flyglottor och 24 man i stridsledningen.
Man hade 6 stycken 3-vaningscentraler i landet.

Man lir av engelsméinnen och bantar senare antalet LFC. Den
optiska bevakningen byggs om i grunden, linjenitet dras isér
och man minskar antalet bevakningsstationer. Rapporteringen
effektiviseras med kortare och snabbare koder. Man kopplar
ihop stationerna sa att alla hor alla for att slippa dubbel rap-
portering.

John Hiibert beskrev svarigheten i jaktanfall mot inkommande
flyg, flygplanens och vapnens, (kanon-raket-robot) begransningar
samt forutsittningarna vid inflygning for en lyckad insats. I det
varsta fallet for en J32 maste man bestimma sig for insats fran
25 mils avstand.

Avslutningsvis berittar John Hiibert att systemet till vissa delar
levde dnda fram till ar 2000. Som ett kuriosum beréttade han att
det optiska bevakningssystemet tog lika lang tid att riva som att
bygga och att kostnaden blev ungefiar densamma.

Detta dr bara ett axplock ur det mycket intressanta foredrag
John bjdd pa och som verkligen uppskattades av den fulltaliga
ahorarskaran.

Fred Brihagen



Foto: Fred Brihagen

Foto: Lennart Zetterstrom

F 11 p& "stan"

Under fyra veckor denna molntunga host har F11 Museum gjort
sitt for att ljusa upp tillvaron for intresserade genom att visa en
utstdllning om flottiljen i den i Nykoping vélkédnda NK-villan.
denna vackra kulturbyggnad blev museet inbjudet att géra en ut-
stillning. Inbjudan var viacktav kopplingen mellan den vélkénda
mobelindustrin NK verkstider i Nykdping och stridsflygplanet
J22. Det helt svensk -konstruerade och -tillverkade flygplanet J
22 var byggt kring en stomme av stalror (totalt 277 meter) kladd
med huvudsakligen trdpanel. Denna triapanel tillverkades av NK

F11 Museums utstdllning i NK/villan bestod till storre delen
av bilder och var uppskattad av manga besdkare.

Valkommen ater till Nyképing

1 Nykoping. Négra J 22 fanns dock aldrig vid F 11, trots att den
dven fanns i en, dock mindre lyckad spaningsversion.

NK var dven inblandade i de omfattande restaureringsjobben pa
S 16 Caproni genom att de fick slédppa till kunniga snickare som
arbetsledare vid arbetena. De lar dven ha svarat for tillverkning
av vissa tridetaljer till flygplanen.

Utstéllningen kom dock att handla om nagot helt annat. Temat
var: F 11 —inte bara flygplan. Utstéllningen, som tidigare visats
i Pelles Lusthus i Nykoping 2003, har tagits fram for att visa en
annan sida av den nu nedlagda flygflottiljen F 11 4n de vanliga
bilderna av alla flygplan som under fyrtio &r horts i luften runt
Nykoping. Utstdllningen gerenbild av F 11:sbetydelse for orten
och samspelet mellan flottiljen och den omgivande bygden.

Utstdllningen handlar darfor mest om ménniskor, oftast utan
uniform. Flottiljen var under sin tid arbetsplats for manga
minniskor som inte bar uniform, och manga rekryterades fran
nérliggande trakter. En stor del av ménnen i uniform kom dé-
remot fran andra delar landet och kom med nytt blod till bade
flottiljen Nykoping. Men flottiljen var inte bara en av ortens
storre arbetsgivare, dess verksamhet paverkade bygden runt
omkring pa en rad olika omraden, till sdvél nytta som ndje.
For cirka 15 000 véarnpliktiga blev den ocksa deras andra hem
under ett ar.

organisation byggdes upp for Artilleriflyg-
skolans rakning i Nykdping pa Brandholmens
flygplats, och all teknisk tjénst skottes sedanav
Nyge-Aero, dven den som bedrevs i samband
med Svningar i falt.

Under Kongo-krisen iborjan av 60-talet stall-
des 6 fpl 51 till FN:s forfogande. I juli 1960
transporterades dessa ONU-maérkta flygplan
frén Bulltofta till Kongo med en Globemaster
frdn USAF. Flygplanen kom dock aldrig i
aktivtjidnstoch atervinde omsidertill Sverige.
Piper Cub ér ett av vérldens mest tillverkade
flygplan och har producerats i mer &n 40000
exemplar.

Detta flygplan (51256) &r det enda som beva-

Den tidigare Armécuben nr 51256 pd plats i F11 Museums flygplanhall, dn sd
ldnge med vingar och stabilisator vid sidan om. Den kommer att std pd den

rats i originalskick och dr en deposition fran
Flygvapenmuseum.

platsen fram till dess att 37-simulatorn skall in. Da dr det planerat att Cuben

skall héiingas i taket

Den forsta december utdkades F11 Museums samlingar med
ytterligare ett flygplan. Da anlédnde en Super Cub fran Flygva-
penmuseum i Link6ping, ddr den tidigare hingt i taket. Fore det
har det en géng i tiden levererats fran Nykoping och opererat
fran Brandholmen. Ansvarig for vingdemontering och himtning
har fran F11 Museum varit Cub-kdnnaren Lennart Zetterstrom
tillsammans med Bert Israclsson och Robin Wennerberg.

Armén valde Piper PA18 Super Cub till sitt forsta egna flygplan.
Cuben (L4) var redan frdn Andra Vérldskriget vélrenommerad
for militdra uppgifter. 1954 borjade armén utbilda flygspanare
for eldledning. Man hyrde da in plan via ANA i Nykdping (se-
dermera Nyge-Aero) men 1958 koptes 6 st fpl 51A och 1959
ytterligare 23 st 51B 1 3 omgéngar. Fpl51B var modifierat
for militért bruk, genom storre siktytor for spanaren &t sidan,
uppét och bakat.

Nyge-Aero, som innehade Piper-agenturen, skrev 1960 kontrakt
med FMV om underhéll av samtliga Super Cub. En verkstads-

Data och prestanda

Beteckning Fpl 51B, Piper Super Cub
Spéannvidd 10,76 m

Langd 6,86 m

Hojd 2,04 m

Tjénstetomvikt 510 kg

Max startvikt 795 kg

Toppfart 240 km/h

Marschfart 150 km/h

Max flygstricka 600 km

Max flygtid 6 tim

Motor Lycoming 0-320-A2B (150 hk)
Besittning 1+1

Bevépning —

Antal i tjénst 29 (6A +23B)

Reg nr 51234 - 51262

Forband ArtflygS



Ballongutstillningen

F11 Museums unika utstdllning om USA:s spaningsballonger
blir som tidigare ndmnts permanent. Det giller dock inte
placeringen. Infor den forvintade 37-simulatorns inrullning
i Flygplanhallen har utstillningen flyttats till norra delen av
hallen, vid ingéngen i norrgaveln. P4 platsen vid sddra gaveln
som nu tomts har det mycket ldgligt temporart blivit plats for
den nyanlianda Super Cuben.

Ballongutstdillningen pd sin nya plats vid norrgaveln. Hans
Edelbrandt haller pa med slutputsen infor oppethdllningen
sista sondagen november.

Fran "Simulatorhallen"

Mojligheten att flyga 37-simulator vid F11 Museum kommer
niarmare. Denkapade 37-framkroppen ar pa platsi"simulatorhal-
len" dér den skall passas ihop med spegelsystemet. Det ndrmast
forestdende tunga arbetet dr att hoja racken med speglarna
ca 70 cm for att den ska komma i nivd med flygplansnosen.
Lyftet sker med hjilp av flygplansdomkrafter. Darefter ska ett
permanent stativ tillverkas som speglarna kan vila pa. Samtidigt
pagar finliret, som Anders Eriksson huvudsakligen svarar for,
namligen att fa reglage, instrument, projektorer och datorer att
fungera tillsammans som en flygsimulator. Hér fordras framfor
allt mycket kunskap men dven en hel del hardvara, fraimst elek-
tronisk sadan. Datorer som ér tillrickligt kraftiga for att driva
simulatorn finns tillgéngliga. De har dven provats pa plats och
projicerat bilder pa de speglar som skall presentera lufthavet
for simulatorpiloten.

Att gruppen kommer att fa fram en fungerande simulator rdder
knappast nagon tvekan om och styrelsen har beviljat medel for
att klara den investering som behdvs. En investering som pa
sikt skall generera intdkter till F11 Museum. Om tidplan ber vi
att fa aterkomma till i ndsta Medlemsnytt.

Bli Simulatorvin

De storsta och dyraste enheterna till den blivande 37-simulatorn
vid F11 Museum har erhéllits till blygsamma kostnader. Trots
det kommer det att kosta ganska mycket pengar fram till en
fungerande simulator. For att minska riskerna for att museets
ekonomi skall bli for hart anstrangd ar du vilkommen att ge ett
bidrag till simulatorbygget och bli Simulatorviin.

En forteckning med samtliga Simulatorvanner kommer att séttas
upp vid simulatorn. Nar simulatorn kommer i drift raknar vi med
att du ska fa nagon ytterligare fordel av ditt engagemang.
Enklast sétter du in ditt bidrag pa Plusgiro 82 46 05-0.

Mirk talongen Simulatorn.

Sjalklart kan du ge ett extra bidrag i samband med betalningen
av arsavgiften. Mérk dven har ditt bidrag med Simulatorn.

SKAVSTA

FORR

Flygsakerhetsledning

Den militdra trafikledningen var nér F11 uppsattes 1941 daligt
utvecklad. Behovetav trafikledning tillgodosags oftast med optiska
signaler och de enskilda flygplanen gavs start- och landnings-
tillstdnd med flagg- eller ljussignaler samt ev. signalpistolskott.
Direktiv sasom landningsriktning, varningar mm meddelades
piloterna med hjdlp av duksignaler. Flygverksamheten under
beredskapstiden fordndrades emellertid avsevért och flygplanens
blindflygutrustning mdjliggjorde flygning i nedsatt sikt. Nukunde
man inte langre anvénda enbart optiska signaler utan radio maste
ocksa tas till hjélp. Fran att ha varit av ganska underordnad be-
tydelse, utvecklades trafikledningen till ett mycket viktigt medel
att gora flygverksamheten oberoende av vidret, samt att dka
flygsdkerheten. De viktigaste trafikledningsuppgifterna skottes
oftast av tillfélligt kommenderad flygande personal. Ganska
snart blev det emellertid nddvéndigt att anstilla trafikledare pa
heltid. Dessa skulle ha fullstindig militdr flygforareutbildning
ochrekryteringen skedde oftast bland flygvapnets reservofficerare
eller varnpliktiga flygforare. Den tidigaste trafikledningen pa F
11 bedrevs fran tornbyggnaden pa taket pa kanslihusbyggnaden.
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Flygfoto av trafikledartornet pa F 11 en vinterdag, kan-
ske vid jultid, med hdlsning frdn personerna pd taket.

Det var en fyrkantig ”bur”, med en nedre inglasad del och en dvre
oppen del. Den tekniska utrustningen var synnerligen enkel och
utgjordes av en mottagare fran S16 Caproni, optiska hjdlpmedel
samt telefonforbindelse till vader- och markradiostationen i va-
ningen under. Radioférbindelse med flygplanen uppréttholls via
markradiostationen pa telegrafi. UK-radions tillkomst 1945 -46
medforde emellertid stora forédndringar, dé trafikledningen kunde
ha direkt forbindelse med alla flygplanen. De forsta planen pa
F 11 med UK-radio var S 18A och S 31. Nér jetflygplanen kom
utrustades trafikledningen med den sa kallade UK-pejlen. Detta
mojliggjorde en aktivare ledning av flygplanen vid molngenom-
gang fore landning och fick ddrmed en revolutionerande betydelse
for trafikledningstjénsten. Nér jetdldern intrddde pa F 11 pa
1950-talet stilldes dkade krav, inte bara pa falt och bansystem,
utan dven pa TL-tjénsten. Det gamla TL-tornet pa kanslihusta-
ket blev otillrackligt och ar 1958 kunde det nya TL-tornet pa
féltet tas i bruk. Den nya TL-byggnaden byggdes senare pa med
ytterligare en vaning for att ge plats for de nya radarbaserade
landningshjilpmedlen. Trafikledningens gamla “bur” pé kans-
lihustaket oméndrades till kafeteria for personalen. Det 1958
nybyggda huset for flygsdkerhetsledningen anvénds dven idag i
sin civila verksamhet. Ar 1990 byggdes huset ut och inrymmer
idag dven féltets rdddningsfordon samt falthallningens Gvriga
materiel och personal.

Axel Carleson




Nagra ord fran ordféranden

Inom var forening finns entusiaster och kun-

niga medlemmar inom de flesta verksam-
hetsomradena. Det vittnar vart fina museum
om. Nu har nagra kunniga medlemmar sett
till att vi fatt hit projektionsenheten till
en SF 37- simulator och en 37- nos. Mer
om detta kan ni l4sa om pé annat stélle i
medlemsbladet. En fungerande simulator
kommer att 6ka savil besokandet som antalet medlem-
mar. Var simulator kommer att bli den enda i landet med
samma utférande som de simulatorer med 3 speglar som
under 37-epoken anvindes vid flottiljerna. Vi ser alla fram
mot att ’simulatorentusiasterna” klarar av uppgiften och
onskar dem lycka till.

Styrelsen har beslutat att simulatorprojektet blir en egen
organisatorisk enhet inom NFF som far tillgang till ett
startkapital som vi nu bedomer tillrackligt for fardigstal-
landet av en SF 37- simulator. Eventuella ytterligare in-
vesteringskostnader och kommande utgifter for drift och
underhall maste dock i huvudsak finansieras pa annat sétt
an genom bidrag ur foreningskassan. De tillgangar som
foreningen har maste héllas prioriterade fér den museala
verksamheten. Men det &r vél inte otroligt att simulatorn
behdver mer ekonomisk hjélp och dérfor berjagalla intres-
serade att bli simulatorvin och ge ett ekonomiskt bidrag.
Om vi alla hjélps at att fa simulatorn i drift, s& kan vi se
fram mot att s& smaningom ta en héftig "flygtur” sa néra
verkligheten man kan komma! Tack pé forhand!

God JLMAH

P O Pettersson
\Ordf(')rande

Spaningsgruppen...

...kallas den arbetsgrupp som 2006 (M-nytt 2/2206) formades
for att beskriva Det moderna spaningsflygets historia. Grup-
pen har dérefter triaffats en gdng om aret for att sammanstilla
resultat och uppgifterna for det fortsatta arbetet. Resultatet hit-
tills ar tillfredsstillande, frimst vad géller system 37 och i viss
man dven 29-, 32- och 35-epokerna, helt naturligt eftersom det
ligger ndrmare i tiden och dér deltagarna i gruppen har egen
erfarenhet. Mer arbete aterstar dock vad géller dldre flygplans-
typer (1940-talet) och de beslut och utredningar som formade
spaningsverksamheten. Tiden mellan gruppens méten arbetar
varje deltagare enskilt med olika uppgifter. Nésta mdte dger
rumden 11 december vid Skavsta. Projektansvarig och drivande
fran borjan var Rolf Carlsson, som tyvérr avled i varas. Hans
uppgift har nu tagits 6ver av Sten-Inge Drie.
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Arsméte 2010

Till &rsmdtet som preliminért 4ger rum den 25 mars nésta
ar har Thore, ansvarig for Medlemsservice, lyckats enga-
gera Ivar Ericsson, med forflutet inom Saab Helikopter
och tidigare chef for RFN Vidsel. Ivar ér en engagerande
berittare och har mycket intressant frén sin 1&nga erfarenhet
fran flyg i alla former att berétta om.

Boka alltsa redan in detta datum 2010. Mera uppgifter
kommer som vanligt i Medlemsnytt nr 1/2010 tillsammans

med kallelse till arsmotet.
J

Medlemsavgift

Inbetalningskort for 2010 kommer redan i detta
nummer; med hopp om samma foredomligt snabba
inbetalning som tidigare ar.
anvind dirfor garna omgaende bifogade
inbetalningskort.
Medlemsavgiften ar 150 kr (75 kr f6r dem som
dven dr medlemmar i F11 Veteranerna).
OBS! Nytillkomna medlemmar efter 1/10 behover
inte betala nagon avgift for 2010.
Frivilliga
extra bidrag till museiverksamheten ar alltid vél-
komna. Speciellt for i ar ar att du kan ge ett bidrag
riktat direkt till simulatorbygget och dérigenom bli
Simulatorvin. Mark da bidraget med Simulatorn.

Utlottning av medlemskap

Bland dem som betalar medlemsavgiften fore 15/1 lottar
vi ut tva gratis medlemskap for ar 2011!

Till gratis medlemskap for 2010
gratulerar vi én en gang
Stig Hultqvist, Nykdping
och
Bo Jacobsson, Nykdping

God Jut &
Gott Nytt 7
Tllsnolas
alla liasare
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