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Pa spaning 6ver haven

Frdn borjan av ndsta dr kommer Kustbevakningen i sina
nya tysta och extremt vilutrustade flygplan att effektivt
kunna overvaka vdra kringliggande hav och insjéar.
Hans Timan, flygchef vid Kustbevakningsflyget gav vid
hostmotet den 18 oktober en fyllig och mycket intressant
information om Kustbevakningsflyget. Mycket uppskattad
av en, som vanligt, fullsatt salong.

De fosta trevande forsoken till ett kustbevakningsflyg togs
med inhyrda enmotoriga privatflygplan. Det egentliga steget
mot att bli en effektiv organisation kom 1976 da flyget blev
en sirskild organisation inom Kustbevakningen. Samtidigt fick
man tva st Cessna 337, det forsta specialutrustade flygplanet
for andamaélet. En nagot udda flygplanskonstruktion med en
skjutande och en dragande motor. Ettav dessa flygplan fanns en
tidi F11 Museums hangar. Tyvérr var museet pga trangboddhet
tvunget att lamna flygplanet vidare. Idag finns det att beskada
hos Aeroseum i Goteborg.

Hans Timan pekar pd den avancerade kameran, som ser
360° runt, med olika kameratyper, dagsljuskameror, IR-ka-
mera och laserbelysning.

Kustbevakningen é&r en civil myndighet som lyder under for-
svarsdepartementet. Det dr en stor organisation, spridd over
hela landet med en rad olika battyper, flygplan och andra
fortskaffningsmedel, for bade fruset och 6ppet vatten. En rad
specialfartyg ingar fraimst for bekdmpning av olje- och kemika-
lieutslépp. Den egentliga huvuduppgiften dr miljodvervakning,
vilket, med allt storre miljomedvetande, bidragit till att mer
pengar nu satsas pa kustbevakningen.

Ett spannande resultat av den dkade satsningen ar inkdpet av
tre nya flygplan, Bombardier Dash 8-Q300. Specialutrustade
for en effektiv dvervakning av Sveriges alla kuster och intres-
seomraden till havs. Kustbevakningen jobbar med uppdrag fran
olika myndigheter, bl.a. fiskeriverket, ddr man skall bidra till
att utdva kontroll 6ver denna verksamhet.

— Dér mycket forsvinner till vanster, som Hans uttryckte det.
Med de nya flygplanen far man nu &ven mojlighet att delta i Gver-

Det forsta av Kustbevakningens tre nya flygplan under prov-
Sflygning. De tre far svenska beteckningarna SE-MAA, MAB
och MAC.

vakningen dver de omraden langt ut i Atlanten, dér svenska bétar
fiskar, men dit man aldrig nddde med de nuvarande Casorna.

De tvé av ursprungligen tre Casa 212 som nu skall erséttas in-
koptes i slutet av 80-talet. De var for sin tid avancerade flygplan
for denna typ av uppdrag och har gjort viardefull tjanst under
lang tid. Storsta nackdelen med dessa dr den korta rackvidden
och liten lastforméga. Ett uppdrag som med Casa tog tva dagar
klarar de nya planen pa en enda flygning.

Stora forvéntningar stélls nu pa de nya Dash-planen. En given
fraga var naturligtvis, med tanke pd SAS-problemen, om land-
ningsstéllet kommer att halla.

— Jag forstod att den fragan skulle komma, noterade Hans. Han
forsdkrade dock att typen Q300 &r ett helt annat &n SAS Q400,
och r ett vil beprovat flygplan.

En intressant information var att alla kustbevakningens piloter
ocksa har skepparexamen. Som regel ar de rekryterade fran
batarna, men dven tvart om forekommer, att utbildade piloter
far "gé pé sjon" for att fa forstielse for vad vad det arbetet
innebdr. Samma uttagningssystem som for flygvapnet géller.
Kustbevakaren dr i grunden tullare och har fortfarande tullmans
och @ven polismans befogenheter.

De nya flygplanen ar synnerligen vilutrustade pé alla omraden
med sévil radar som kamerautrustning. Antenner for att bland
annat klara pejling far dem néstan att likna signalspaningsflyg-
plan. Hans visade bilder pa sensorernas forndmliga egenskaper
dér man med IR- och laserutrustning i helt morker enkelt kan se
t.ex. fartygsnamn fran normal flyghdjd och pé langt avstand.

Ombord pé de rymliga flygplanen finns plats for tre likadana
operatorsplatser, en bekvdm utsiktsplats for vanlig visuell
spaning, koksutrustning mm. Ett vél tilltaget lastutrymme med
plats for fallning av livbatar, fallskdrmsljus, bojar for oljeprover
och annat ingar.

Lite forsenat raknar man nu sdkert med att de tre nya flygplanen
kan tas i bruk i borjan av 2008. Plats ar redan klar i en nybyggd
hangar intill tidigare 2000-hangaren pa Skavsta, dar for dvrig
Saab Aerotec kommer att svara for underhallet.

— Lite langre fram kommer ni att fd mdjlighet att besdka oss
dér, avslutade Hans efter en lang fragestund.



Nya guider och medarbetare

Inovember genomfordes en guideutbildning vid museet. Senast
det begav sig var varen 2003 och en hel del nytt har tillkommit
som krévde en uppfraschning av kunskaperna. I forsta hand
betrdffande 37-systemet, som nu ar pa plats och &r nytt for de
flesta. Speciellt glidjande var att vi vid denna utbildning kunde
vilkomna ett antal nya guider, som "gick utbildningen" for forsta
gangen. Tva tillfdllen bjods for dem som var intresserade att
deltaga, dels tisdag formiddag, dels torsdag kvall for att ge d&ven
forvarvsarbetande guider mojlighet att delta i utbildningen.

Somnyutbildade guider vilkomnar vi: Freddie Andersson, Janne
Andersson, Sven Harald Andersson, Emanuel Ingvarsson, Stieg
Ingvarsson, Bert Israclsson, Sven Olsson, Ulf Svensson, Curt
Skarberg och Lasse Thomsen.

Ett synnerligen glddjande tillskott pa 10 st nya entusiaster som
kan hjélpatill att visa det framtida museet for svensk flygspaning.
Som vanligt kommer alla nya guider att, som det sé fint kallas,
att f4 gd "DK" en tid tills de kénner sig mogna att sjélvstindigt
klara av en grupp besokare.

Och inte bara det...

...dessanya guider finns ocksa pd annat sitt med i verksamheten,
dar de med sina respektive specialkunskaper och intresse lagger
stor energi och tid pa att hjilpa till att arbeta for F11 Museums
utveckling och framtid.

En grupp guider far information om nyheter i hangaren av
Sten Ulf. Intresserade lyssnare dr fr.v. Jan Andersson, Jan-
Erik Berg, Arne Andersson och Curt Skdrberg.
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Ingmar Schylstrém, tidigare S 31-pilot, pas-
sar pa att dromma sig tillbaka pa museet i
samband med hostmétet och Ingvar Claessons
vackra modellbygge. Foto, Hasse Johnsson

Tack alla givare

Under det géngna aret har foremal, bilder och publikationer
skénkts till museet av f6ljande personer:
Ulla Andersson, Enstaberga

Olle Brennius, Oxelésund

Karl-Anders Edvardsson, Nykoping
Anders Isaksson, Nykdping

Bert Israelsson, Nykoping

Bo Jacobsson, Nykoping

Per Axel Larsson, Nykoping
Karl-Gunnar Larsson, Nykoping
Fredrik Lindeborg, Nykoping

Leif Norin, Nykoping

Nils Personne, Nykdping

Thomas Riiden, Nykoping

Sven Sjoling, Ljungbyhed

Ingeborg Widebeck, Stockholm

Mona Wiman, Nykoping

Lennart Zetterstrom, Nykoping

Per Andberg, Nyképing

Utdver dessa har vid olika tillféllen foremal kommit till museet
dér givaren tyvirr dr okdnd.

Till alla givare framfors hirmed ett varmt tack.
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En historisk bild av S 16 Caproni i vintermiljé fran Folke
Lindberg, Finspang. Folke var flygskytt pa Caproni och
bilden dr troligen fran F 11. Personerna dr okdnda. Kanske
finns det bland vara ldsare ndgon som har uppgifter om mdn-
nen. I sd fall tar vi tacksamt emot sddana uppgifter. Bilden dr
formedlad till F11 Museum av Hasse Johnsson, fotografen.
-t e

Alla forvintansfulla dhorare vid hostmétet ryms inte pa samma bild i foto-
grafens kamera. Hdr ses den vistliga halvan av den fullsatta lokalen.



Hostputs

Forsta tisdagen i oktober var det dags for F11 Museums érliga
hoststdadning. Den "ordinarie" arbetsstyrkan forstirkt med
ytterligare frivilliga jobbade sig ordentligt svettiga denna
dag, d& den storsta insatsen lades pa utomhusjobb. Efter att i
redskapsboden letat fram sévél korpar som spadar och krattor
vidtog ett tungt jobb med att ta tillbaka de ytor som naturen
tagit for sig av. Ett ordentligt pulshdjande men tacksamt arbete
som ger ett synbart resultat. Inget ldmnades dock ogjort denna
dag och bade museibyggnaden, hangaren och undplutonen fick
samtidigt en védlbehovlig upputsning.

Ett stort aterstdende problem ar dock den allt mer sonderkdrda
uppfarten till museets parkering. Det ar den stindiga strommen
av besokare till utsiktsplatsen som sliter hart pa underlaget,
speciellt markbart ndar host och regn 16ser upp underlaget.
Kontakter har tagits med Nykopings kommun for att undersoka
mdjligheterna att fa hjilp i ndgon form for att klara underhéllet
av denna del. Utsiktsplatsen dr kommunal parkmark och alltsa
egentligen inte F11 Museums angeldgenhet. Men vi gor dnda
s& mycket vi formar for att kunna vélkomna alla besokare till
en vélskott utsiktsplats, som for manga kanske &r det forsta
besoket i Nykoping i samband med att de hamtar och lamnar
resendrer vid flygplatsen.

S A Taai
Ett gdng hdrt jobbande, och for dagen engagerade grovarbe-
tare, fixar snygga raka grdskanter utanfor museet, som en del
i den drliga hostputsen vid museet.

Skavsta Flygplats ger mycket vérdefull stottning av F11
Museum, som till exempel snéplogning av de tunga ytorna
vid museet. Det dr dd oundvikligt att en del singel foljer med
snon ner i griset utanfor plogytorna. Héir anvinder Hans
Edelbrandt snoskyffeln for att dterstilla singel till parke-
ringsplatsen.

SKAVSTA

FORR

Tp 5 - Junkers JU-52/3M

Vid beredskapen 1939 befann sig flygvapnet i ett prekért
lage och bl.a. saknades ndstan helt transportflyg. Kanske
ansags det i flygledningen att det inte fanns behov av
dylika flygplan eller s& fanns det bara ekonomi for inkdp
av krigs- och skolflygplan. Enligt 1942 érs forsvarsbeslut
skulle behovet av transportflygplan tillgodoses genom
inskrivning av trafikflygplan. I december 1942 angav
ocksd CFV i en skrivelse till OB vilka civila transport-
flygplan som skulle tas i ansprak for militéra transporter.
Bland dessa plan fanns bl.a. fem st Junkers JU-52/3M.
Dessa avsags anvindas for flottiljernas ombaseringar till
krigsbaser, forflyttningar inom depaerna osv. Under aren
1941-45 var bl.a. JU-52/3M, SE-ADF Vikingaland inhyrd
fran ABA och tjinstgjorde i olika perioder pa F11. Till
foljd av minskad flygtrafik kunde ABA inte utnyttja hela
sin Junker-flotta. Ju-52/3M betecknades i flygvapnet Tp 5.
Néagon flottilj- eller kodbeteckning hade inte flygplanen och
de malades inte heller om. Planen var "neutralitetsmélade"
i orange och var forsedda med kronmérken tillsammans

En grupp flygkadetter skall utbildas i navigation, spa-
ning m.m. fran en Tp 5 Junkers, JU-52/3M.
Bilden dr daterad 29/10 1943

med civil registrering. Ju-52/M3 hade 3 motorer av typen
Pratt & Whitney WASP SH-G (3 x 550 hkr). Typen var
ett mycket robust, enkelt och stabilt byggt flygplan, latt
demonterbart och ldtt att reparera. Tp S:an hade utmaérkta
flygegenskaper och var lattfluget. Forutom olika typer av
transporter brukades Tp 5 ocksé som flygande lektionssal pa
F 11. Man hade 6vningar i signaltjénst och navigation med
blivande elever. Likasa 6vades blivande spanare, aspiranter
samt kadetter i spaningstjdnst genom bl.a. avritning i luften
av hamnar (tonnagebestimning) och flygfalt (belagt med
flygplan eller inte). Ofta flogs planen av respektive forband
som inhyrtJu-52:an. Tp 5:an blev de verkliga arbetshistarna
pa flygvapnets transportsida. Efter tjanstoringsperioden i
flygvapnet atergick Tp 5:an till ABA.

Axel Carleson
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Nagra ord fran ordféranden

Det har nu gatt mer an tjugo ar sedan vi
startade den museala verksamheten pa
Skavsta. De planer och forhoppningar
som vi da hade, har med rage infriats.
F11 Museum har nu ménga véirdefulla
samlingar, allt frén flera flygplan, materiel
och dokument till bra lokaler. Dessutom
har museet utsetts att inneha rangen som
det svenska spaningsflygets museum.

Den utveckling som vi nu har sett har méjliggjorts genom
mycket god medverkan frén forsvarsmakten och andra
myndigheter, donatorer, finansiérer, sponsorer och héan-
givna museimedlemmar, ingen ndmnd och ingen glomd.
Jag hoppas att ni alla kénner att er medverkan har varit
en forutsittning for skapandet av nagot virdefullt som
speglar den historiska flygutvecklingen i vér nirregion
och spaningsflygets betydelse for Sverige.

Ja, vara idéer och forhoppningar fran attiotalet har som
sagt vida 6vertréffats. Inte kunde vi da forutse den fantas-
tiska utvecklingen, hade vi da talat om ett F 11-museum
som det &r i dag, hade nog ménga beddmt det som inte
realistiskt och mojligt. Finns det nagot “orealistiskt” yt-
terligare 6nskemal kvar att jobba for och hoppas pa? Jag
tror nog att manga héller med om att det vore fantastiskt
om det ur ndgon gémma skulle komma fram en sparad
S 31 Spitfire! Skronorna pastar ju att en sddan legendarisk
spaningsmaskin stdr undangdmd i nadgon lada.

Ténk om det sa vore! Vi fir nog inse att skronan saknar
realism. Men plastreplika av Spitfire tillverkas ju idag i
England. En sddan i naturlig storlek, malad i F 11:s farger
och forsedd med var kompletta spitpropeller”, det vore
nagot att fantisera om. Utan intresserade sponsorer ar det
givetvis omojligt, finns dom? S& hér innan jul &r det ju
tillatet att ha hogt stillda dnskningar!

God Jul och Gott Nytt Ar!

el

P O Pettersson
Ordf6rande
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En vacker Spitfire pa

att uppticka.

museum
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"pinne" i Bodp. I plast,
vilket man dock maste
komma riktigt néra for

Foto via Norsk Lufifarts-

(
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Arsmote 13 mars 2008

"Kanske kan bargningen ocksa leda till nya uppgifter om
vad som verkligen hande"

Sa avslutade Rolf Gustafsson sitt foredrag om DC-3:an
som skots ned dver Ostersjon 1952, och som birgades
femtiotva ar senare den 19 mars 2004, dvs dagarna innan
Rolf holl sitt foredrag.

Till arsmotet 2008 har foreningens medlemsansvarige
Thore Eriksson lyckats engagera Christer Lokind,
operativ expert vid den efter bargningen av DC-3:an
inledda haveriutredningen. Christer kommer da att ge
svar pa atminstone en del av de fragetecken (och sa langt
man idag kan komma) som fortfarande fanns efter Rolf
Gustafssons redovisning. Det ar ett foredrag som ingen
flyghistoriskt intresserad bor missa.

Planera alltsa redan nu in torsdag kvill den 13 mars
2008 for en intressant och trevlig kvéll vid Skavsta
Flygplats.
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Medlemsavgift

Inbetalningskort for 2008 kommer redan i detta

nummer; med hopp om samma foreddmligt snabba

inbetalning som tidigare &r.
anviand dirfor garna omgaende bifogade
inbetalningskort.

Medlemsavgiften dr 150 kr (75 kr for dem som
dven ar medlemmar i F11 Veteranerna).

OBS! Nytillkomna medlemmar efter 1/10 behdver

inte betala ndgon avgift for 2008.

Utlottning av medlemskap

Bland de som betalar medlemsavgiften fore 15/1 lottar vi

ut tva gratis medlemskap for ar 2009!

Till gratis medlemskap for 2008
gratulerar vi in en gang
Torgny Nilsson, Vagnhirad

och
Bengt Hoglund, Nykoping

V.v. meddela ev felaktigheter eller dindringar i din adress.
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