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Medlemsresa till veteranflygets
Mecka

Fredagsgryning den 10 oktober. P4 Skavsta flyg-
plats dyker gubbarna upp ur dimman for in-
checkning; mot London och mot flygdagen i
Duxford. Det & nostalgi i luften. Nagra ungtup-
par sianker medelaldern. Framat formiddagen
hittar vi gruppen, 23 personer stark, vid Liver-
pool street kankandes pa bagaget. Sedan &r det
hotellet som géller och en rask promenad till en
pub for en 6l, kanske tv4, fish and chips. Vi har
blivit Londoners med pubbesok (inklusive ett pa
en pub for dova), kulturhabitueer pa museer, en
tittintill Harrods, restaurangsittningar ochlanga,
langa vandringar pa programmet.

Imperial war museum

Nu &r det splittring. | smagrupper forsvinner flygentusiasterna
for att uppsoka personligama och skavi kalla det miljGer.

Ett av museerna ligger sdder om Themsen och heter Imperial
war museum och hélsar oss med tva riktga morsare utanfor
entrén. Har finnsgamlaflygplan, gamlatanksochkanoner. Har
kan man ocksa beskada Ingvar Claesson och Gunnar Vieweg,
dock inte utstallda. Men det handlar inte baraom materiel, dér
pagar ocksa en utstallning om forintelsen. En plagsam vand-
ring i halvmorkret. Efter Hitlers pompoésa tal och Gobbels
insmickrande manipulation blir det jobbigt nér bilder och
filmstumpar med arkebusering visas. Jag orkar intelangre utan
drar mig uti storahallen. Det & roligt med gamlaflygplan men
det finns ju trots alt en mansklig sida av historien. Det blir
véaldigt uppenbart i Duxford.

Duxford

Till Duxfordtar vi oss samtliga pa sondagen med hyrd bussfor
att besoka flygdagen. Har finns stand med bocker, skivor,
souvenirer, kl&der, ja, praktiskt taget allt som hor till flyget.
Samt fish and chipsoch en och annan 6l. Det &r baraatt garunt.
Direkt pAminnsvi av att det & en gammal flygbasfor amerika-
nerna. Ett helt museumfyllt med amerikanskakarror, dar en stor

Nr 4/2003

| den imponerande USA-hallen pa Duxford syns har TBM-3
Avenger, fenan pa B29, samt B17 och Mustang. | den stora hallen
finns dessutom B-52D Stratofortress (spannvidd 56.39 m), SR-71A
Blackbird (max fart 3220.00 kmvt), U2 och en rad andra.

del av utrymmet upptas av stratofortress, den bombare som
formligen Oste ut giftiga kemikalier dver Vietnam.

Vid ingangsdorren finns glasskivor (kanske plexiglas) med
symboler 6ver allaflygplan somintekomtillbaka. | inrehallen
pamuseet finnsnamnen paalladem ombord paplanensominte
kom tillbaka. 30000 unga mén. En ofattbar siffra.

Vid en rundvandring p& omradet hittar vi dven en gammal
svensk Draken. Det kénns naturligtvis bra.

Och deflygs ocksal

Saborjar flyguppvisningen. Litet trevande, spridda skurar av
Spitfire, Hurricane och B 17. Mumsfor flygplansélskare. Dér
dundrar ett och annat jetplan forbi och dér flygningen slutar
och akrobatiken tar dver finns ett ryskbyggt flygplan sominte
& verkligt egentligen. Sa fick vi inte gora i sektorn Gver
Ljungbyhed.

Det & harligt, hojdpunkten pa denna fyra dagars utflykt till
London, anordnad av Nykdpings Flyghistoriska Forening.
Liksom sista dagens halvtimmesférd i det 140 meter htga
pariserhjulet London Eyemed staden utbredd framfor fétterna
och ett visst pirr i knaskalarna.

Christer Watz

Tva kraftfulla veteraner taxar in och defilerar framfor publiken efter en vacker uppvisning med hérliga ljudupplevelser. Till
vanster Mustang, f.d. "Gul Kalle" i ny skepnad. Till htger F4V en verkligt potent maskin.

Foto fr&n Duxford: Hans Johansson



FI6g bakat - men karriaren

gick framat

Baklangesflygningen skedde en blasig dag med Sl14
Storken, till stor forvaning for folk pa marken i trakten
av Jondker. Det var ett av manga roliga minnen vid
Jan-Ake Bergs tillbakablick fran sin tid pd F11. Det,
bland manga andra, bjods den fulltaliga publiken pa
vid hostens medlemsméte nar "Jake" visade bilder
och beréttade om sin tid vid flygvapnet.

Knappast kunde han anavid sin forsta flygvapenkontakt som
flygpojke 1952 (med bl.a. USA-resaoch radiointervju), att han
skulle gora en sadan l&ngtgéende karridr inom saval flygvap-
net som i diplomatkretsar. Den egentliga anstéliningen vid
flygvapnet tog sin bérjan 1955, d& Jan-Ake ryckte in till F5.
Den forstakullen som flog béade propeller och jet paLjungby-
hed. Till F11 kom han 1959, dit han till allas férvaning salv
sokte sig. Jaktpilot var ju annars det som gallde. Men Jake
forstod att den roligaste flygningen &gde rum pa spaningsflot-
tiljen.

F11 och ryska

Hanintroduceradesav kapten Bertel ochfick vetaatt han redan
nésta dag skulle deltai en samdvning och flyga Storken. Det
gick bra efter 1,5 timmes inflygning. Med tiden blev det 21
timmar pa typen, plus eller minus ovannamnda baklangestid.
Annars var det 29:an som géllde i vilken han fick hela 1100
timmar, innan det sa smaningom blev S35.

— Bara utseendet gjorde att det pirrade i magen, beréttade
Jake infor anblicken av Draken.

| mitten av 60-talet borjade han med blandat resultat att 18sa
ryska, vilket i framtiden kom att Gppna manga dorrar.

— Mina tva basta beslut vid den tiden, inflikade Jake, var att
valjaF11 och att |1&sa ryska.

Fran Norrland till Kina

Efter en period vid MHS blev det sedan F21 under ett par ar.
Minnen fran Norrlandssegjouren &r framst hur fint det var att
flyga i Norrland med fjall och stora 6de vidder. Och s ett

Merafran England

Ett mal for Englandsresendrerna var den Royal Air Force
Museum i Hendon i Londons utkant. Ocksa ett imponerande
museum som visar de flesta av Storbritanniens militéra flyg-
plan, fran ursprunget till nutid. Plus en rad fina kringutstall-
ningar; en mycket larorik barnavdelning som med sinnrika
apparater forklarar aerodynamikens grunder och annan flyg-

NFF:s ordftrande P.O. Pettersson avtackar kvallens fore-

dragshallare med boken om B3, en bok som den mycket flyg-
historiskt belaste foredragshéllare Jan-Ake Berg faktiskt
annu inte hunnit med.

forlangt banljus efter en nagot tidig sittning, som kom att bli
enkar souvenir. Darefter adjutant till OB och en massatrevliga
minnen fran resor till bland annat Kina och méte med piloter
i baraMao-byxor och Mao-mdssa, samt Sovjet med besok vid
kosmonaututbildningen och pé flottiljer.

Och sa blev det flyghistoria

Darefter blev det n&gra ar som chef for tolkskolan innan Jake
frén 1986 till - 91 var militarattachéi Moskvaoch Warszawa.
En spénnande tid med mycket umgangei diplomatkretsar och
besok paflottiljer ochandraplatser. Till demindreroligahdrde
besok vid f.d. fanglager och andra minnesplatser fran kriget.

Sin synnerligen innehdllsrika tid vid flygvapnet avslutade
Jan-Akefrén 1991 framtill sin pension som chef for F20. Dock
bestér flygintresset, inte minst for gamlaflygplan. At flyghis-
toria&gnar Jake en stor del av sintid, och andamer under ren
1997-2003, d& han var ordférande i Svensk Flyghistorisk
Forening. SFF &r idag vérldens storstaflyghistoriska foérening
med 5200 medlemmar. Med bilder paden nu efter renovering
fantastiskt fina Sk 14 avslutade Jan-Ake sitt mycket uppskat-
tade foredrag.

teknik. Har sitter Churchill och haller sitt beromda tal, och ror
till och med p& munnen. Som Grand Final visasi den morklag-
da hallen bland alla engelska och tyska krigskérror en effekt-
full ljus-, film - och ljudshow "Slaget om Storbritannien”.
For denna fina resa tackas arrangoren och "reseledaren”
Freddie Andersson

Foto fr&n Hendon: Levi Hjortsberg

Vacker Spitfire Mkl X pa pelare utanfor flygmuseet i Hendon. Flyg-
planet & enreplikai glasfiberarmerad plast, for att spara de
"akta", men &r lika vackert for det.

Vad kan smaka béttre &n en sval 6l en varm hostdag i London efter
ett par timmars vandring p& museum. Har ett avslappnat NFF-
gang utanfor RAF-museet i Hendon.
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M edlemsavgift

For att komma béttre i fas med arsskiftet medfdljer
inbetalningskort for 2004 redan i detta nummer; med
hopp om lika snabb inbetalning som foregaende ar.
anvand darfor garna omgaende bifogade
inbetalningskort.
Medlemssektionen meddelar samtidigt att troheten
mot foreningen & fortsatt god och endast noterat
enstaka uteblivna betalningar for 2003.

\-----------------I

Utlottning av medlemskap

Bland de som betdar medlemsavgiften fore arsskiftet
lottar vi ut tva gratis medlemskap for & 2005!

Besok vid Robotmuseet

Den 1/10, en mulen och regnig dag, éntrade ett drygt 30-tal
F11-Veteraner en buss for fard mot Arboga. Malet var Robot-
museet.

Vid ankomsten f&gnades vi med fika och dérefter foljde en
generell genomgang beledsagad med overheadbilder. Beréat-
tare var museichefen, Stig Jaderlund, som redogjorde Gver
historiken kring museet och i synnerhet robotarnas tillkomst
med borjan av tyskarnas V 1:a

Museet Oppnades i april 2002 och & inrymt i en gammal
industribyggnad tillhtrande kommunen. Avsikten & att mu-
seet skall vara gemensamt for alla forsvarsgrenarna. Ytan pa
lokalernadr 350 m? och planer finnspautvidgning med 260 m?.
Hyreskostnaden bel Gper sig datotalt till ca160.000 kr/ar! Hur
gér detta runt? Jo, museet sponsras av SAAB, Bofors, Dyna-
mics, AerotechTelub, Volvo Aero, Kommunen, Flygvapnet
m.fl.

| utstallningshallen kunde man beskada nagot unikt, en V 1
(tillhdrande Tekniska Museet), en av de 6 som landade (stor-
tade) i Sverige. Som tur var oladdade! | 6vrigt fanns allt i
robotvag, 23 olika, fran R 04 till

R 322. Mdgjlighet fanns ocksa att med simulatorer ”avfyra’
robotar mot fiktiva mal. Huruvida tréffsakerheten blev det
avsedda framgick inte av "testpiloternas’ rapporter.

Ett fantastiskt stort referens- och fackbibliotek fanns ocksa
tillgangligt. Dock kanskefdr avancerat fér gemeneman, séker-
ligen mera avsett for forskningsandamal.

Stig Jaderlund med sina medhjélpare hade jobbigt med att
besvaraallafrégor frén veteranerna. Ingen fragablev obesva-
rad tack vare mangarig kunskap om robottekniken. Efter ge-
nomgangen av den fantastiska utstallningen avtackades cice-
ronernaav beldtnaveteraner. Vi kan varmt rekommendera ett
besok.

Avslutningsvis lotsades vi till AerotechTelub:s lunchrestau-
rang (f.d. CVA!) vari- franvi mattaoch bel &-
naantradde dterfar- den mot Nyko-
ping.
MatsBjureen

SKAVSTA
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F11 intrade i jetaldern

Det svenska flygvapnet insag i ett tidigt skede, att
jetflygplan innebar framtiden. Och i och med att
man skaffade flygplanet De Havilland Vampire,
blev man ocksabland deforstai varlden att intrada
i jetaldern. Det var for att bland annat fyllaluckan
mellanflygvapnetstraditionellapropel lerflygplan—
Spitfire, Mustang, Saab 18 m fl —fram till att Saab
29 Tunnankundetillférasforbanden. Genom dava-
rande flygvapenchefen generalljtnanten Bengt
Nordenskidlds goda kontakter med engel ska flyg-
kretsar, sa kunde flygvapnet tecknaen storre order

En av de 16 S28B som flogs pa F11 under aren
1953-55, uppstalld pa 1. div platta med inkopplat
startaggregat.

av det engelskaD.H. Vampire, med leveransbdrjan
1946. Har i landet fick flygplanet beteckningen J28,
A28, S28, da den anvandes som jakt-, attack- resp.
spaningsflygplan.

Véren 1953 intradde F11 i jetdldern genom att
flottiljentilldeladesett antal J28B/V ampire—i flyg-
spaningen kallad S28B. Dennaversionav Vampire
var utrustad med en svensk licenstillverkad D.H.
Goblin!I1-motor (RM1A) med dragkraft pacal500
kilopond. Toppfarten blev upp emot 900 km/tim.
Det var 1:adivisionen paF11, somtilldelades 16 st
Vampire-plan S28B och gav flottiljens férarperso-
nal en fortraning av jetflygplan. Nu var emellertid
28B inte ett fotospaningsflygplan i dess egentliga
betydelse, da planet saknade kamerautrustning.
8B kom att tjanstgorajamsidesmed S31, S18 och
under en kort tid &ven med S29C. Ar 1954 introdu-
cerades S29C Tunnan paF11 och ndgon géng 1955,
daTunnanheltvari aktiv tjanst, forsvann S28B. Ett
stort antal 28A och 28B sdldes 1955/56 till savél
svenska som utléndska kopare. D.H. Vampire var
ett mycket | attfluget jetflygplan med god roderhar-

moni och utmaérkta flygegenskaper.
Axel Carleson
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Nagra ord fran ordféranden

Annuettflyghistorisktverksamhets-
ar & snartslut. Intensiva, arbetskra-
vande och kostsamma insatser ar
genomforda, somvanligtgenomduk-
tigamedlemmarsforsorg.

Mené&venvda besoktatrivsammaoch
intressantamedlemsmoéten har av-
hdllits. LiksomNFF-arrangeraderesor, bl atill det
flyghistoriskt intressantaEngland. Ett stort och
varmttacktill alafunktionérer, sponsorermfl som
gjortalltdettamgjligt! Jaghar engodforhoppning
om att &ven nastkommandear blir handel serikt,
med mangaintressantainsagochaktiviteter.

Enriktigt GodJul ochett Gott Nytt Artill6nskarjag
erdla

il

P O Pettersson
Ordférande

\

God Jul
och
Gott Nytt Ar

tillonskas alla vara
|asare.

Boka arsmotet 2004!

Tidpunkten for arsmotet ar faststalld till tors-
dagen den 25 mars, med sedvanliga arrange-
mang. Kallelse kommer i Medlemsnytt 1/2004.

Efterlysning

Sedan en tid tillbaka finns i Borlénge en arbetsgrupp med
namnet Rommehedsgruppen. Gruppen samlar material med
syfte att tafram en minnesskrift om Rommehed; dvsfor flyg-
faltet Rommehed under perioden 1920-talet — mitten av
60-talet, innan det blev Dala Airport.

Dusomhar material att delamed dig; texter, bilder eller minnen
- saval militara som civila, skicka det till eller kontakta:

Tore Fryk
Rommevéagen 26
784 63 Borlange
Tel. 0243-23 91 38
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Flyghistorisk kunskap pa besdk

Thore Eriksson guidar Flyghistoriska radsmedlemmarna fr.v.
Gunnar Berns, Sven Sheiderbauer och Anders Kagstrom.

Den 18 september hade F11 Museum gladjen att valkomna
Flyghistoriska radet som bestkare. Radet hade forlagt ett av
sina terkommande maten till Skavsta dar gasterna forutom
museibestk aven fick information om FFK (FrivilligaFlygka
ren) i vars lokaler métet &gde rum, samt om utvecklingen pa
SkavstaFlygplats. Flyghistoriskaradet utgor en samlad exper-
tisav svensk flyghistoriapaallaomraden och for NFF var det
vardefullt att p& detta sétt famojlighet att visavad som hander
inom saval datid, nutid som framtid paden sedan 23 &r nedlag-
da flygflottiljen.

V.v. meddela ev felaktigheter eller andringar i din adress.
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