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Marknara i Skottland

Ett rekordstort antal, ndrmare bestimt 42 stycken, forvéntans-
fulla flygentusiaster fran NFF ldttade nagot forsenade fran
Skavsta torsdagen den 11 september, for en resa till Skott-
land, med flygdagen pé Royal
Air Forse-basen Leuchars som
huvudmal. Dir skulle Royal
Air Forse 90 ar firas med om-
fattande flygprogram och stor
markutstillning. Tyvérr var inte
véadrets makter snéilladennadag
och av flyguppvisningen blev
mindre dn en "tumme" for att
anvinda en kénd liknelse. Tid-
vis duggregn, dis och marknéra
moln gjorde att inget av de
aviserade programpunkterna
kunde genomforas. Vadret till
trots var publiktillstrémningen
heltenorm, med trafikstockningar som gjorde att bussresan fran
hotellet i Edinburgh till flygplatsen tog drygt tre och en halv
timme mot berdknade en och en halv. Nagot stukade men énda
fortfarande forvintansfulla entusiaster inledde promenaden

Concoride i ensamt majestiic i den

separata-hangaren, ddr man dven

visade en film.om dess historia, plus
" 4 o4 enrad foremal.

Vulcan, imponerande pd marken, hur skulle det inte varit att
fa se den i luften.

fran bussen till publikutrymmet. Dock bara for att konstatera
att flygverksamheten endast utgjordes av begrénsad helikop-
teruppvisning, en Chipmunk passerade pa ldg hojd och en
Hunter taxade in till plattan. Négot senare kunde dock en F16
ses, och horas, passera filtet pa lagsta hojd, med lag fart och
hog anfallsvinkel. Mer F-16-uppvisning utgjordes av nagra
faltpassager pa lag hojd, dd med hog fart och fullt padrag.
Vidret tillat dock inte sving under moln,

dagen hade dock vidret léttat tillrdckligt for att Red Arrows
skulle kunna komma i luften. Nagra avancerade mandvrer blev
det inte har heller men tillrdckligt for att de fick chansen att visa
sin forndmliga forbandsflygning i olika formationer.

Den som hade tdlamodet att stanna s& lédnge, vilket méanga,
maénga tusen gjort fick slut-
ligen se, och hora en Spitfire
Mk XIIT under nagra rundor
over faltet.

Entréstdennadisigadag var
enmycket omfattande mark-
utstéllning, med det mestaav
vadRAF harattvisaupp fran
Eurofighter till Bulldog (nu
privat), Amerikanska jéttar
som B-52 och KC-135 Stra-
totanker. En Tjeckisk JAS
och mycket annat.

Som fullvérdig trost hade
dock reseledarna Freddie Andersson och Thore Eriksson ordnat
andra mycket uppskattade programpunkter. Ett var besok vid
National Museum of Flight strax utanfor Edinburgh, som hade
en hel del att visa upp. I en separat hangar visades Concord,
kord over falten pa stalplank sista biten till museet och med
mojlighet att fa se flygplanet inifrén. Bortsett fran en Spitfire
Mk XVIochentysk Me 163B Komet raketflygplan fanns endast
jetflygplan i den militdra hangaren. Dessutom fanns en civil och
en lager- och restaureringshangar pa den gamla flygbasen, som

Det stora intresset for flyg och flyghistoria i England fram-
gick tydlligt av stor tréngseln, trots ddligt vider.

utan endast padrag over faltet efter en
upprepad landningsprocedur. Overflyg-
ningarna ackompanjerades av kraftiga

~

simulerade bomkrevader pé faltet. En *

stort emotsedd programpunkt var att fa
uppleva den enda kvarvarande flygande
Avro Vulcan, nu ater i luften efter 15 ar
i hangar och fullstdndig restaurering.
Av detta blev det tyvirr endast taxning
pa banan, dock i fart som tilldt den att
komma upp pa "steget", dvs i laget
aerodynamisk bromsning.

Den allra sista uppvisningstimmen for

Kvarvarande publik fick se lite Red Arrows i
ett kort ldgprogram i diset 6ver filtet.

% ar vil véird ett besok.

-, Eninte mindre populédr programpunkt
WA, var besoket vid whiskydestilleriet
x Glenkinchie med trevlig guidning
och efterfoljande generds provsmak-

ning.
Over vidret radde ingen men for det

i Ovrigt fina arrangemanget framfor-
des en varm och tacksam applad till
foreningens researrangdrer Freddie
och Thore.



Arméflygets historia...

...visas nu pa en fullddig skarmutstall-
ning producerad av Stieg Ingvarsson.

Dagens arméflyg har sitt ursprung i
tidigt 1900-tal nér 12 man fran flygut-
bildning i Frankrikeijuni 1912 kom till
Axevalla hed och Vistgota regemente
och medforde 2 franska flygmaskiner,
en Breguet CU-1 och en Nieuport IV G.
Under hela 40-talet och in pa 50-talet
stillde Flygvapnet flera fpl S14 inkl
forare till artilleriets forfogande som
eldledningsflygplan.

Inovember 1959 startades Armens He-
likopterskola (HkpS) i Boden och 1963
tillkom Artilleriflygskolan (ArtflygS) i
Nykdping.

Armén valde Piper PA18 Super Cub till
sitt forsta egna flygplan. 1954 borjade

armeén utbilda flygspanare for eldled-
ning. Man hyrde dé in plan via ANA i
Nykdping (sedermera Nyge-Aero) och
fran 1955 direkt via AB Jordbruksflyg. Rekryteringen skedde
uteslutande fran civila privatflygare under 30 &r med A-cert och
minst 100 flygtimmar. Dessa skulle ha gjort varnplikten, och
fick lova att hélla sitt flyg-certifikat giltigt.

Totalt har Armén opererat 29 st fpl 51 Super Cub fran 1958 till
1973, d4 man ”ombevépnade” till fpl 61 Bulldog.

Nyge-Aero, sominnehade Piper-agenturen, skrev 1960 kontrakt
med FMV om underhéll av samtliga Super Cub. En verkstads-
organisation byggdes upp for Artilleriflygskolans rakning i
Nykdping pé Brandholmens flygplats, och all teknisk tjanst
skottes sedan av Nyge-Aero, dven den som bedrevs i samband
med Svningar i falt.

Nu ar det malat

Ett styvt jobb, och inget for hojdradda, har under sommaren
utforts av Borje Jarvling, som sett till att takutsprang och gavlar
paskyddstaket 6verunderrittelseplutonen malats. Borje, tidigare
brandman, har haft det rétta handlaget, stegvanan och uthéllig-
heten (som sommaren krévt) for att klara detta viktiga jobb.

Kulodren pé gavlarna var féremél for manga diskussioner. Efter
omrostning blev resultatet att de skulle mélas Museigula, dvs
samma kul6r som 6vriga museibyggnader. Alternativet Mili-
tdrgron rostades ner fraimst av att taket da felaktigt skulle kunna
uppfattas som en del av undplutonen.

Eftersinatio ar pd Skavsta, utover den tid undplutonen anvéndes
i tjdnst, ser vi att det var hog tid att taket kom pa plats. Véder
och vind har tért en hel del p& materielen och framfor allt mal-
ning skulle behova frischas upp. Farg for &ndamalet har utan
framgang eftersokts. Ytterligare kraft kommer dock att laggas
pa detta eftersom det &r viktigt att vagnarna underhalls pé rétt
sétt. Det skyddstak som nu kommit pé plats kommer att ha stor
betydelse for bevarandet av undplutonen.

Vattenskada i museet

Tisdagen den 16/9 upptécktes att ett element sprungit lack
och attvatten tringt ner i golvbjélklaget. Var darfér medvetna
om att det kommer att vara rorigt i gamla mobbaracken en
tid tills allt dr aterstallt.

Stieg Ingvarsson vid den skdrmutstdillning som visar Arméflygets historia, vilken till
stor del dr knuten till Nykoping och Skavsta.

Nér sedermera fpl 61 ersatte fpl 51 fortsatte Nyge-Aero sam-
arbetet och samlokaliseringen med ArtflygS. Ledning och
teknisk tjanst fanns vid Brandholmens flygplats fram till 1984
da bade Nyge-Aero och ArtflygS (kallad ArmeflygS sedan
1980) flyttade till Skavsta flygplats. Arméflygskolan blev dock
kvar pa Skavsta bara i 1 4r, for att sedan ombildas till Ostgéta
Arméflygbataljon, AF2 och flytta till Malmslatt, ddr armeflyget
en gang startade pa 1910-talet.

Allt detta och mycket mer finns att se och l4sa om pé Stiegs
fina skdrmutstéllning. All text finns dven pé engelska, 6versatt
av Stieg, liksom numera flertalet texter i museet.
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Bérje Jirviing har blivit museets mdlare, en mycket engage-
rad, kunnig och icke hojdrddd sadan.



Studiebesok fran SFF

Ake Jakobsson, bakom Thore Eriksson i NFF. -troja, har just
avslutat visningen av Undplutonen for ett gdng frdan Svensk
Flyghistorisk Férenings kansli. Gruppen, under ledning

av SFF:s kanslichef Lennart Berns gjorde den 26 augusti

ett, fran bada hdll, uppskattat besék vid F11 Museum, ar-
rangerat av Thore Eriksson. Beséket inkluderade dven en
gemensam middag i FFK:s fina mdss, med tillhérande flyg-
snack och intressant utbyte av erfarenheter frdan flyghistoriskt
engagemang. Ett besok som snart kommer att dtergdldas som
ett led i det for F11 Museum viktiga samarbetet och stodet
fran SFF.

Utstillningen vixer

Ytterligare en avdelning i museet har tillkommit. Efter triget
men som vanligt kunnigt och engagerat arbete av museets
arbetsgrupp kunde utséllningsavdelning nr 4 i museet Oppnas
lagom till museets sommartider.

Det dr det tidigare varmforradet i anslutning till "Luckan" och
modellrummet som fatt nytt golv, nya viggar och inredning
och blivit en mycket trevlig utstdllning, upplyst enbart med
spotbelysning. I utrymmet finns nu mekavdelning, sjukan och
idrotten exponerade, liksom en del tavlor och liknande. Dessutom
finns en TV och dvd for visning av flygfilmer, ett uppskattat
tillskott har det visat sig bland sommarens besokare. Plats finns
for 4-5 sittande och néagra staende vid TV. Ett 6nskemal fran
besdkarna dr en stérre TV dn den nuvarande 20". Vi hoppas pa
sponsorer i denna fraga.

Detnu tomda utrymmet kommer att inredas med system 37, som
en del i arbetet med att skapa ett museum for flygspaning.

Det nya utstdllningsrummet har blivit mycket uppskattat for
den mysiga stimningen.
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Nagra minnesanteckningar fran flygsoldat
10427/41 Folke Lindberg, Finspang

Jag tillhérde den andra kontingent varnpliktiga som tog
nybyggda F 11 i besiktning. Det var oroligt uti véarlden och
nervost dven pd vara breddgrader. Som flygintresserad an-
mélde jag mig till kurs for flygskyttar. Vi blev 15 st i kursen
och fick en vildigt fin utbildning i praktiskt och teoretiskt
flygande. Samtliga vérnpliktiga i var arsgrupp var meka-
niskt kunniga fran Eskilstuna, Norrkoping, Finspang och
Katrineholm i huvudsak. Vi hade Caproni som “eget” plan
pa F 11, en version for “fjarrspaning” och en version som
bombplan. Fjarrspaningen hade extra tankar i bombstdllen.
Det blev inte s& mycket flygning med Capronin darfor att i
forsta omgangen var det vingbalkarna som skulle forstérkas
efter att flera fall av vingbrott. Nar s& denna forstarkning var
klar, var det dags att atgiarda avgasutsldppen. P4 motorernas
undersida var det ca 5 cm langa avgasror 12 rader om 5 st i
varje rad, motsvarande antal motorcylindrar. Nér planen gick
in for landning strops gasen sa eldsldgor slog ut via de korta
avgasroren och det tindes eld pa duken som fanns narmast.
Denna storarisk tgardades pa ett enkelt sitt. Man monterade
dit som en “saxofon” och ansl6t de 5 korta avgasroren i varje
rad och den grovre slutdnden var bjd utat och lag pé utsidan
om landningsstéllet. Alltsa tva “saxofoner” under varje motor.

S 16 Caproni, en flygplantyp som flygsoldat Lindberg
fick uppleva under sin tid vid F 11.

Med anledning av detta blev det inte mycket flygning med
S16 for min del, men vi hade B3-or frin Visteras som lén
och fick flygvana pa.

Den rekordkalla vintern 1941-1942 fick vi utfora samhalls-
tjdnst genom att undsétta Gotlanningarna med karbid och
nddvindig proviant. Del var ju 20-30 minusgrader under
helajanuari-februari sa darfor fick vi forvarma flygmotorerna
med 5-14giga spritkdk som via asbetsduk-forsedda ror ledde
varmen upp till motorerna. Del var B3-or och Ju87-or som
vi lastade 1 Skavsta och sedan f6ljde batfarleden, déar batarna
lag i langa rader. Besattningarna fanns kvar pa batarna for
att halla varmen uppe sé att de inte fros fast. Vi togs emot
pa Romafiltet med kaffe och smorgés. Sedan var det bara
att vinda och lasta igen. Ett trevligt minne frén en ldng och
vaxlande militértjanst.

Innan vi fick éka pa permis pa lordagarna fick vi minera start-
banorna. Med 10 m mellanrum placerades dynamitlddor pa
bada sidor om startbanorna. En stdndare med tindanordning.
Ett band over startbanan till tindanordningen D.S.




Veteran i fritt fall

Soren Wennerberg, en
verklig veteran och en av
stottepelarna vid F11 Mu-
seum dr en man som inte
bangar for ndagot. Nyss
llda 80 ar kastade han
sig den nittonde september
ut i luften 4000 meter éver
Skavsta, i fritt fall i 2500
meter innan hans skdrms-
tyrare utléste skdrmen och
bdda seglade mot en fin
landning. Hoppet var en
present frdan Sorens soner,
och en vilkommen sadan
av 80-drige tuffingen S6-
ren, som Vi gdrna ger en

extra hyllning sd hdr i efterhand.
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Hoststadning,
kom och hjalp till!

Aterigen #r det dags for lite
mera stddning och rojning dn
de vanliga tisdagsjobben.

matsick, kom ut till museet
och goreninsatsitrevlig sam-
varo. tisdag den 7 oktober!
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(Hostmote om faltflygeri R

Hostmotets foredragshallare dr Goran Jacobsson, som sedan
manga ar arbetar med en bok om faltflygare.

Har hans ord infér den 16 oktober:

"Inledningsvis, de forsta 45 minuterna, berittar jag om faltfly-
garkarens uppgéang och fall samt varfér man ville bli féltflygare
och om tiden p& FOFS (Forberedande Filtflygarskolan).
Desista45 handlar om GFU (Grund-
laggande flygutbildning), haverier
och yrkesfordelningen samt vil-
ken betydelse det har haft for det
kommande civila livet att ha varit
faltflygare.

36 ar, gift och har tvd sma barn, bor
i Kristinehamn. Utbildar mig till
lokforare och ar klar i november
2008.

Flyghistoriker pa fritiden med huvudinriktning pa flygvapnets
olika flygande personalgrupper".

Datum: Torsd 16/10

Tid: K1 1800 avd 1, dérefter fika ca 45 min, och avd 2
Plats:  Flygteknikerskolan Skavsta Flygplats
ANMALAN

Bindande senast mandag 13/10
Till:  T. Eriksson 0155 28 82 97
G. Vieweg 070 530 20 74
Museet 0155 21 18 98 (telesvar)
e-post: nff@nykoping.nu

Valkommen

Den 16 oktober till trivsam samvaro och ett
intressant foredrag.

Emanuel Ingvarsson i réjartagen
vid vdrstddningen.

Arne Karlsson putsar museets sdn-
darnyckel infér sommarsdsongen.

V.v. meddela ev felaktigheter eller dndringar i din adress.
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