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Friska vindar over norra London

Vickarklockan ringer 01.30. Det dr dags att slinga sig i bilen for
en tur upp till Skavsta. Sviinger ut pd E4 men viker av mot Aby,
ska hiimta upp metrologen Ake Jénsson som dker med mej upp.
Vi ér tidigt uppe vid Skavsta, blir sittandes i bilen 30 min. Ake
tar hand om bagaget medan jag kor bort bilen till FFK, sen en
rask promenad till avgéngshallen. Sen droppar gubbarna” in,
gemensam incheckning, knappt jag far ner fotovéskan i handba-
gagemallen. Det skullebli virre pAhemvigen! Sdkerhetskontroll,
och en stund senare sitter vi pa plats i Ryanair-kérran. Efter en
lugn fard sé landar vi pa Stansted, pass och sdkerhetskontroller
igen, ut till den vintande bussen som kor oss till hotellet, som
ar nytt for oss. Efter att installerat oss, sa sprids génget ut 6ver
stan. Mot diverse matstéllen (14s pubar). Vaderleksrapporten
ség inte bra ut for 16rdagen, och mycket riktigt. Halvvégs till
Duxford pé 16rdagsformiddagen sd kom regnet. Och vil inne
pa Duxford sa kdndes det som allsdng pé skansen, d v s bara

Denna vackra Catalina, en av fd flygande, med stodflottorerna
nere, gjorde en vacker uppvisning i friska vindar 6ver Duxford.

paraplyer, men regnandet upphorde efter en stund. Det blev en
stunds shoppande bland flygbocker, byggsatser, t-skirt mm. S&
fanns det ju hangarerna dér man renoverar kdrrorna att kika in
i. Sjalv 16ste jag en biljett och gick in pa flightline, forutom ett
helt géing med Spitfire sa pagick rundflyg med Tiger Moth och
Dragon Rapide, under tiden sé anlédnde dnnu fler Spittar. S8 hordes
motorvral, vid en inhdgnad s& hade man en Merlin och en Grif-
fon-motor, den senare med motroterande kapade propellrar, pa
vagnar, dessa motorer startade man, o ljudet gjorde att man fick
”stapdls™ sa att siga. Pa vissa stéillen drog en doft av hamburgare
med 6l fram, d&ven magen maste ju ha sitt. KI 14. 00 startade
flygshowen med att fyra Spitfire kom och flog 6ver, mer stapéls!
Istéllet for regnet sé var det véldigt blasigt. Man fortsatte med ett
par moderna jetfighter, sen kom det en Canberra visslande forbi
i ett par gungor. En Grumman Bearcat flog rote med en Corsair,
dven en DC 3 visade upp sig. S& kom en rote, en Hurricane och
en Spitfire, Mark 19 eller 22. En av dom fé flygande Catalinorna
visade upp sej. Harvard, Tucano, Chinuuk, listan var lang. Sd kom
Breitling Fighter som sponsrar sex st Jak 51. Efter dessa sé& var
det dags for Sally B att ta luftrummet i besittning. Nér sen F86
Sabre:n varit i luften, s& kom det mycket trakiga beskedet att, den
avslutande formationsflygningen med alla sexton (16) Spitfire
var instdlld p g a den starka vinden 1ag snett i banan, sa tyvérr
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ville man inte riskera nat, vilket ar forstdeligt. Utan det blev lite
tidigare hemfard, dér Kjell Nordstrom under resans gédng berittade
om forra arets besok med B 17, Bla Johan. Proceduren med att
fa allt att klaffa, med tillstdnd, forsdkringar mm. Hemma, ut pa
stan for att kika. Sondagsmorgon, ndgot battre viader, men bldsten
holl i sej, tyvérr. Framme vi Old Warden kunde vi konstatera att
bara ndgra kérror stod ute. For blasigt, vi fick ga runti dom ca 10
hangarerna istéllet, man visade upp Shuttleworth-samlingarnamed
veteranfordon, bilar, motorcyklar, och vi handlade i deras shop.
Men klockan ett kom det dystra beskedet, dagens flygshow &r

Pa Old Warden stod de flesta maskinerna inne p.g.a. den
hdrda bldsten, hdr en Fokker Triplane.

INSTALLD, p g aden kraftiga blasten. Vi aterviinde till London,
for att istdllet gora ett besdok pd Hendon, det finns alltid nétt nytt
i flygvég att titta pa dér. P4 sondagskvéllen sdg vi pd nyheterna
att man flugit med tva fyrgrupper med Spitfire, tydligen s& hade
blasten avtagit pd sondagseftermiddagen. Mandagen blev kort
eftersom vi skulle vara pa Stansted tidigt for incheckning. Vil
dér sé konstaterade jag att min fotoviska inte skulle gd igenom
handbagagemallen, ner pa kn, flytta dver kameragrejorna i min
platta ryggsick, fotoviskan fick jag trampa ihop si att jag kunde
stdnga resviskans lock!! Vil i luften sa var vi hemma efter 1. 50.
Men lite avslaget kédndes det, att inte fatt sett alla Spitfire i luften,
det var ju 70-arsjubileum. Men védret rar man inte pa. . .

Text o foto: Hasse Johnsson
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Dar;, bakom fotografen Hasse, finns ett bra matstdlle, vet Kjell
Nordstrém att berditta for fr.v. Sten Strandberg, Karl-Bertil
Soderberg, Goran Landstrom och Lennart Svensson..



Ingen semester vid F11 Museum

Den soliga och skona sommaren till trots har det jobbats med i
stort sett full bemanning vid museet. Det dr alltid stimulerande
att se den arbetsglddje och entusiasm som finns hos den trogna
arbetsstyrkan, d&ven nér svetten sprutar ur dem. Tack vare det
borjar det utvdndiga arbetet med den nya forradsbyggnaden
ndrma sig fullbordan. Bara lite mindre snickarjobb och malning
aterstar innan utsidan &r helt klar. Samtidigt borjar &ven det nya
varmbonade forradet och verkstaden att ndrma sig fullbordan.
Ambitionen é&r att den forestdende kalla arstiden skall kunna
dgnas at inredning och finputsning av de nya utrymmena.

Under sommaren har ocksd museibyggnaden fétt vdlbehovligt
utvindigt underhall med mélning av hela den éldsta byggnads-
delen. Det #r tio 4r sedan det senast gjordes och Ake Ryberg,
som ansvarat for arbetet, hoppas att det nu skall klara sig i
ytterligare tio ar.
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Alf Ericsson pd marken och Rolf Nyberg spikar likt pd nya
forrddet i gassande sol.

Malning gors diremot bist i skuggan. Ake Ryberg pd stegen
och Jan Gelin fick flytta sitt arbete efter solens gdng.

1 Dags for hostens putsardag 1
1

I TISDAG 10 oktober, sa hjélps vi t att snygga upp och putsa I
L ute och inne.

I Ta med handskar och arbetsglddje och kom till museet

1 Vi bérjar ca 08.30 och héller pa en bit in pa eftermiddagen. 1
I Littlunch for alla som 4r med och jobbar. |

Gastbok fran Tp 46 Dove till museet

Kjell Palmblad 6verlamnade i juli till museet en méngd intres-
santa foremal, fotoalbum, pressklipp, tidningar och foton som
samlats av hans nu bortgéngne far flygteknikern Sven Palmblad.
Det mest spédnnande ar utan tvekan gistboken fran transport-
flygplanet Dove, som Sven medfdljde som fardmek pa en rad
intressanta flygningar under dess tid pa F11. Men i den digra
samlingen finns en midngd foremal att identifiera, manga av dess
sdkerligen intressanta och vissa troligen ganska sillsynta. Nar
vintern sédtter stopp for byggverksamheten hoppas vi att nigra
av véra kunniga flyghistoriker far en stund over att inventera
samlingen.

Mycket spdnnande fanns bland dokument och foton frdn Sven
Palmblad, hdir en forsta genomgdng av fi.v. Stein Ulf, Per
Bohlin, givaren Kjell Palmblad och Soren Wennerberg.

Under det géngna aret har féremal, bilder och publikationer
skénkts till museet av f6ljande personer:

Anders Adelman, Nykdping
Jan-Ake Berg, Uppsala
Lennart Berns, Stockholm
Thomas Blomgqvist, Nykdping
Marta Brycker , Nykoping
Rolf Carlsson, Nykdping
Rolf Danielsson, Ringarum
P.G. Ekholm, Rejmyre

Sonny Hégerdal, Nykoping
Ake Jakobsson, Nykdping
Linne Knabe, Stockholm
Harry Lind, Stigtomta

Berit Ljungqvist, Trosa
Sigvard Mouwitz, Nykdping
Lars Moller, Stockholm
Torgny Nilsson, Vagnhirad
Leif Norén, Nykoping

Arne Olander, Nykdping
Hakan Palm, Oxelésund

Nils Personne, Nykdping

P.O. Pettersson, Nykoping
Kjell Palmblad, Nykoping
Arne Samuelsson, Nykdping
Roland Sterner, Nykoping
Lars-Olov Wadman, Stigtomta
Arne Wiberg, Nykoping
Lennart Warme, Tystberga
Utover dessa har vid olika tillfdllen foremal kommit till museet
dér givaren tyvérr dr okénd.

Till alla givare framfors hirmed ett varmt tack.



Bild ur SFF arkiv

Lilldraken pa F11

Pé jakt efter den tid som flytt kom vi att under NFF:s vél-
arrangerade och givande resa till England (1-4 september
20006) att soka bland minnena. Tva somrar under 50-talets
borjan var jag pad F11, 1952 som meteorologkadett, 1953
som nybliven meteorolog. Vi hade Ingemar Wéngstrom
som ldrare, en lysande kontrast till dem vi tidigare haft
pa F21, dé stimningen bland oss aspiranter blev sadan att
fyra av sex begérde avsked och jag ett ars uppskov. Detta
leddetill att flygstabschefen Gustaf Adolf Westring atfoljd
av stabovermeteorologen Oscar Herrlin flog upp med en
Sk16 for att forhindra fanflykten.

Den 21 januari 1952 flog Lilldraken for forsta géngen,
Bengt Olow var forare. Jag tror att det var sommaren
samma ar, da dagofficeren och jag en vacker men disig
sondaghorde ett markligt vinande i luften. Ett litet reaflyg-
plan for 6ver oss och landade; varken trafikledning eller
raddningstjinst var igang. Vi drog naturligtvis snabbt ned
till faltet dar vi motte det markliga lilla flygplanet nér det
korde in pa en hangarplatta. Foraren uppmanade dagof-
ficeren att snarast mdjligt 1asa in underverket i hangaren
vilket ocksé skedde.

Mycket mer dn sa kommer jag inte ihdg men vidret var
sannoliktav den typ som &r trevligt pa backen, men sa fort
man kommer upp pa hojd sd har man vildigt dalig sikt
framat; den dr liksom begransad till en strut pa vars topp
man befinner sig. Ofta &r det torrdis, stoftrik jord frn de
ryska stipperna har genom vindar och konvektion forslats
lang vig. Om man dessutom har motsol kan navigeringen
bli riktigt knepig. Foraren var péd véig fran Malmen till
Stockholm och var omdomesgill nog att avbryta nér det
blev for tjockt.

Har jag da dromt detta? For ett par ar sedan deltog jagien
visning av Flygvapenmuseum. Vid Lilldraken beréttade
guiden att den aldrig varit ute for nagot haveri. Dé kunde
jag inte halla tyst utan meddelade: Nej inte nagot haveri,
men en nddlandning pé F11.” Guiden bekriftade detta.

Jaghoppas att det finns ndgon som kan ge mera information
i kommande nummer. Kontakta i sa fall redaktionen.
Ake Jonsson

Lilldraken pa marken, dock inte pa F 11, ddr den nédlandade
vid ett tillfille 1952.
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Handley Page "53 Hampden"

Ett av F 11 udda flygplan var det engelska tvdmotoriga
bomb- och fjarrspaningsplanet "H.P. 53 Hampden" eller i
flygvapnet P5 (Provflygplan). P4 1930-talet var flygvapnets
flygplanlage prekért just vad gillde bomb- och fjarrspa-
ningsuppgifter. Man gjorde d& omfattande utredningar av
olika flygplantyper. Slutligen jamforde man det brittiska
Handley Page "53 Hampden" och det tyska Junkers K85.
De befanns da vara likvardiga i fart och topphdjd. Men
K85 kunde utan visentliga fordndringar anvdndas som
enhetsflygplan. Flygstyrelsen var emellertid av den dsikten
sedan liange, att P5:an var underlédgsen i alla seenden och
K85 var den lampligaste typen. Men den svenska regeringen
tvingade Flygstyrelsen att 1agga en bestéllning pa PS5 enér
den typen "béast uppfyllde kraven".

Den 24/9 1938 leveransflogs en PS5 fran Hestonbasen i
England direkt till F 3 Malmen med fem timmars flygtid
och en medelfart pa 360 km/tim. Planet placerades forst pa
F 1 Visteras, som var den ena av tva flottiljer som avsags
att utrustas med den nya typen, och hir skulle maskinen

Ett par, ndgot suddiga bilder av P5 (H.P. 53 Hampden)
pd F 11 med F 11-mdrkning.

ocksautvarderas. [juni 1942 6verflyttades P5:antillF 11 och
var baserad dar till 1945. P4 F11 sattes maskinen in da och
da i neutralitetsvakten. Men typen anségs inte tillfredstal-
lande och tidsuttaget i luften blev dérfor ganska litet. P5:an
byggdes dven om i vissa delar och ett extra passagerarséte
inmonterades och ddrmed kunde den anvindas som stabs-
flygplan. Den 6 november 1945 saldes maskinen till Saab i
Linkoping och civilregistrerades till SE-APD. Dar anvéndes
planet for diverse prov. P5:ans markning var pa F 11 "75",
men ssiffror och kronmirken méalades 6ver pa Saab. Handley
Page "53 Hampden" skrotades 17/11 1947.

Axel Carleson




Nagra ord fran ordféranden Hostmote med Sten Wahlstrom

Vilken sommar vi har haft! Varmt, so-
ligt och badvinligt. Lata dagar for de
flesta av oss.

En sommar att minnas. Mina tankar har
méngasoliga och stekheta dagar gatttill
vératrogna och lojalamuseiguider som
alltid stéller upp och tar hand om véra
besokare till museet. Oavsett vidret!
Denna soliga sommar har nog lockelsen varit stor
att istéllet satsa pa badstranden, béten eller fritids-
huset! Men 4ndé har dtagandena och intresset for F
11-muséet tagit 6verhanden. Starkt gjort! Tack alla
ni som satsat atskilligt av er tid for ”guidetjénsten”.
Ni dr museets viktiga och vérdefulla kontakt med
allménheten

Bild via Sten Wahlstréom

Till NFF:s hostméte har vi glddjen att kunna presentera Sten
Wabhlstrom som foredragshéllare. Sten, erkant mycket kun-
nig om savél levande faglar som "platfaglar" och hiangiven
flyghistoriker, kommer att berétta om den tyska raketbasen
vid Peenemiinde under andra vérldskriget. Den bas som
fotograferades av Capronibeséttningar fran F 11, och visst
star det som av en hindelse en Caproni pa Stens skrivbord.

Nu nér hosten dr kommen hoppas jag att allt fler av
oss satsar ndgra timmar da och dé pa de uppgifter vi
har att 16sa. Varje tisdagsformiddag &r det ordinarie
arbetsdagar, inkluderande trevliga fikaraster och
kamratliga ’ljugarstunder”. Vi kommer dven att vid
nagot eller nédgra tillfillen kalla medlemmarna till

Vilkommen till en traff med flygvénner och intressant fore-
drag av Sten Wahlstrom

betsi 3 andratider. Jobboch i Datum: Torsd. 19 oktober

extra‘ar et51nsats§rpa ztn ratider. 0' oc u[ipgl "ter Plats: S, FlysaaisEial

av olika slag och innehall finns det for alla. VAl métt, Y M

med eller utan arbetshandskar! : use.e oppnar
K11800: Samling med 61 och macka (40,-)
K11845: Information och lottdragning
K11900: Foredrag av Sten Wahlstrom

P O Pettersson Anmélan: Snarast, dock senast

Ordfsrand mand. 16 oktober

ratorande Till: T. Eriksson 0155 28 82 97

N

G. Vieweg 070 530 20 74
Museet 0155 21 18 98 (telesvar)
e-post: nff@nykoping.nu
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Utdrag ur '"Minnesanteckningar fran flygsoldat
10427/41 Folke Lidberg, flygskytt"

Vi hade Caproni som “eget” plan pd F 11, en version for “fjarrspaning” och
en version som bombplan. Fjarrspaningen hade extra tankar i bombstillen.
Det blev inte s mycket flygning med Capronin dérfor att i forsta omgangen
var det vingfastena som skulle forstirkas efter att flera plan fatt vingbrott.
Niér sa denna forstarkning var klar, var det dags att dtgérda avgasutsldppen.
Pa motorernas undersida var det ca 5 cm 1dnga avgasrér 12 rader om J st i
varje rad, motsvarande antal motorcylindrar. Nér planen gick in for landning
strops gasen sa eldslagor slog ut via de korta avgasrdren och det téndes eld
pa duken som fanns ndrmast. Denna stora risk dtgérdades pa ett enkelt sétt.
Man monterade dit som en “saxofon” och anslét de 5 korta avgasroren i

Foto: Hasse Johnsson

varje rad och den grovre slutdnden var bojd utat och 14g pa utsidan om
landningsstéllet. Alltsé tva “saxofoner” under varje motor. Med anledning
av detta blev det lite flygning med S16 for min del, men vi hade B3-or fran
Visterds som lan och fick flygvana pa.

Folke Lindberg t.h. i samtal med Arne Berglund
vid besok pd F11 Museum. Folke, vilkdind i hem-
trakten Finspdng for fina trdsniderier, tillhorde
andra kontingenten pd F 11.

V.v. meddela ev felaktigheter eller dindringar i din adress.
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