Foto: Sein UIf

NFF

l Nykopings Flyghistoriska Forening

MEDLEMSNYTT

Soren Wennerberg

Soren Wennerberg fick impulsen att soka till flygvap-
net nar han sag en Caproni ga in for landning pa F11.
Han var pa sin cykel pa vag mellan den gard han och
familjen bodde pa i Bettna till Nykdping for att kopa
reservdelar. S3 blev han staende mellan Christine-
holm och Bénsta och sag flygplanen landa.

Soren soktetill Flygvapnet for att bli signalist. Tyvérr klarade
haninteprovet. Menrekryteringsofficeren Sten Dalberg paF11
sokte mekaniker och Soren skulleinfinnasig i september och
borjasom volontérsaspirant. Den 23 oktober 1944 skrev han pa
kontraktet, ndgra veckor fore sin 17-arsdag.

Sa borjade en 44,5 ar 1ang tjanstgoring i flygvapnet.

—Jag har inte dngrat en dag, bedyrar Soren. F11 var kand som
en demokratisk och samhdllstillvand flottilj, dér skillnaden
mellan de olikapersonalkategoriernaintevar sastor. Varjedel
var viktig for att helheten skulle fungera.

Det & méannen pa marken som haller planen i luften var ett
uttryck som, enligt Séren Wennerberg, stamde in bra pa den
respekt som visades de anstéllda emellan.

Sa borjade utbildningen 1944 pa vicekorpral skolan som fanns
pa flottiljen. Utbildningen hdlls pa instruktionsverkstaden
och hér lérde sig de blivande mekanikernaatt slipa, borra, laga
duk och roder dar allting gjordesfor hand och fran grunden och
med stdrsta noggrannhet. Den enda maskin som fanns var en
borrmaskin.

Soren berétt hetsbit di edytt WUErF
ren berétar omevig Iten, omslipning med ytters- \‘ ¥ ’(’ folk kors och tvérs 6ver landet..
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ta precision, hur hammare tillverkades, och hur man Q
lagade duk och hdl i fanér. Uthildningen pagick i tre ar.

1945 kom han till Roma pa Gotland dar han f6ljde med

pa havsovervakning i Ostersjon med. Eftersom han var 4.
saungfick hanfoljamed morgonpasset och kval I spasset.
Och ett pass handlade om fem-sex timmar. Frén Romattill
Vastervik, Solvesborg och sa den andra kusten upp. Flyghaj-
den var mellan 50 och 100 meter. | flygplanet medfdljde
spanare, signalist, mekaniker och tvaforare.

Siren pa "jobbet", dvervakar gjutning av fundament till ett
kommande |uftbevakningstorn, tillsammans med Borje
Jarvling langst till vanster, Rolf Nyberg och leverantdren.
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Soren Wennerberg ses séllan stillasittande, men for Med-
lemsnytts reporter lugnade han ned sig en stund mellan
jobben for bl.a.F11 Museum och sin bostadsr &ttsforening.

Det var spannande och kul och jag har sett mycket av Sverige,
beréttar Soren. Den fortsatta karriéren innebar att han har sett
det mestaav Sverige, fran Skanei soder till Kirunai norr. Han

har legat padeflestakrigsflygfalt och besokt allaflottiljer.
Han jobbade sedan tre & som fardmek pAB3 somfldg

Manga évningar och ménga placeringar pa baser
innebar mycket bortavaro fran hemmet. Hustrun
Anna-Lisatog hand om hemmet och barnen, men
\ med fritidsnojet husvagn kunde de bestka de stél-

len Soren varit pa och darmed har hustrun ocksa
kunnat se hela Sverige.

Hela tiden skedde en kontinuerlig utbildning nér nya flyg-
plantyper kom till flottiljen.

—29-an & sistakarran jag mekat. Vi sanér vi gick over till rea
att nu forsvann romantiken. Allapropellerkérror var individu-
ellaoch vi satte en drai att de skulle starta pa forsta forsoket.
Sablev det snérojning och Stren jobbade ocksa som ansvarig
for fordonen inom ett visst geografiskt omrade. Sa pensione-
ring och traffarna pa Skavsta och jobbet med flygmuseet.
"Civilt” skoter han bostadsréttsféreningen i Oppeby.

— Tisdagsjobbet har utréttat mycket men framst blir det en
social samvaro, forklarar Soren, som gérnaskulleseatt fler kom
till traffarna. Manga sitter hemma och kanske & mycket
ensamma. Vi vill att de kommer.

Men hanvakomnar ocksdyngresombryr sig, annarsfinnsrisk
att verksamheten dor ut. Och det kommer faktiskt en del unga.

— Debehover inte varablyga eller rédda for att gora bort sig.

| tio & har tisdagstréffarnavarit och Séren jobbar for att de ska
fortsétta

Christer Watz
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Arsmotet

NFF:s &rsmote 2004 &gde rum den 25 mars med rekordstort antal
deltagare i Flygteknikerskolan vid Skavsta flygplats. Enligt tidigare
beslutade stadgedndring valdes inga suppleanter till styrelsen, vilket
innebar att Freddie Andersson inte omvaldes. Han arbetar dock
vidare med sponsorfrégor i nara kontakt med styrelsen.

Nils Personne, féreningens férste ordférande, hade trots Gvertal-
ningsforsok undanbett sig omval som ledamot. Nils avtackades av
ordféranden for ett 1angt och synnerligen vardefullt foreningsarbete,
inte minst ekonomiskt dar Nils insatser varit helt avgdrande for den
utbyggnad av F11 Museum som genomforts under senare ar. Nils
bjod sedan dhorarna pa en kort resumé av sitt [anga och omvéxlande
flygarliv, fran flygvapentiden och som ordférande i Svensk Flyghis-
torisk Forening. Som kuriosa ndmnde Nils att han troligen & den

ende nu levande i varlden som flugit Sk6.

Som erséttare for Nils valdes Stein UIf in som ordinarie styrelseleda-
mot. Ett vardefullt val for NFF, da Stein genom sitt breda tekniska
kunnande och arbetsvilja & en stor tillgang for foreningen och

museet.

Rolf Carlsson valdes till V. Ordf. efter Thore Eriksson, som fortsétter

som ordinarie ledamot.

8§ Ovrigt

» Ett forslag till foreningsmérke presenterades. Efter omrdstning

Nils Personne, en av initiativtagarnatill NFF
och dess forste ordfdrande, |amnade styrel-
sen i samband med arsmotet. Efter avtack-
ning berattade Nils omsitt |anga, omfattande
och handelserika flygarliv.

blev utfallet att market skall vara forsett med artalet 1995, dock i

annan farg an forslaget. Prov med detta skall goras.

Sahér ser den komplettafunktionarslistan ut:

OrDF. P.O. PeTTERSSON OVRIGALEDAMOTER;

V. orRDF. RoLF CARLSSON AxeL CARLESON
SekR. GUNNARV IEWEG SreEN-INGEDRIE
KAssoR: INGVARCLAESSON THORE ERIKSSON
SreiNULF

SrerAN VWENDELSTEN

LENNART ZETTERSTROM
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DC-3:an,amnet for kvallen

Den dagsaktuella och under decennier omdiskuterade dver
Ostersjon nedskjutna DC-3:an framstod i delvis nytt ljus nar

Rolf Gustafsson visade att den av Ryssland redovisade
plotten av DC-3:an inte kunde stdmma med den verkliga.

-
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Rolf Gustafssongav sinversionav handel sen. Rolf Gustafsson,
f.d. Gverste och 47 ar i flygvapnet och bl.a. chef for F16, har
under 10 & arbetat med utredning av DC-3:an. Fakta om
flygplanetsuppdrag & kéndaav allaidag. Det Rolf kundevisa
var ocksd plottning av flygningarna som visade ett regel bun-
det monster, aldrig dster om mittlinjen. Ryssarnas motsvaran-
de plot visade ett helt annat monster; frén ett mycket snabbare
plan, som omajligt kunde varaDC-3:an. Det &r ocksa klarlagt
att det samtidigt férekom annan flygverksamhet av mycket
"tuffare” art, fran NATO-sidan, riktat mot davarande Sovjet-
kusten. Rolfs teori var att det svenska flygplanet sorgligt nog
skots ned av misstag. Aven uppgifterna om sjalva nedskjut-
ningen skiljer sig mellan den officiellaryskaoch pilotensi det
Mig-plan som skét ned DC-3:an. Enligt ryska uppgifter gjor-
des tva anfall, medan piloten hévdar att han endast gjorde ett
anfall. Ryska uppgifter sager dven att ndgon skulle ha lamnat
flygplanet med fallskérm, vilket Mig-piloten uppger sig inte
ha sett. Den nu genomforda bargningen av flygplanet visade
att tidigare beréknade uppgifter om nedslagsplatsen stdmde
mycket vl dverens med fyndplatsen. Kanske kan bargningen
ocksa leda till nya uppgifter om vad som verkligen hande.
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Livraddande insats av Sormlands-
kustens Raddningstjanst

Vid tva tillfalen under véren fick F11 Museum guider och
andra funktiondrer majlighet att léra sig Hjért- Lung Rédd-
ning. Nagra missade denna unika chans, men ménga tog ocksa
tillféllet att tillagna sig denna vérdefulla kunskap. Efter kursen
behtver man inte std helt handfallen om man ser en ménniska,
kanske anhorig eller museibesokare, falla ihop.

For utbildningen svarade Sormlandskustens Raddningstjénst
och kunniga instruktorer var Marie Axdorph och Barbro Lilja,
som béda arbetar som narkosskoterskor vid Nykopings lasa-
rett. Undersokningar visar att denna typ av utbildning ger en
markant forbéttring vad géller dverlevnad i samband med
akuta hjartbesvar.

Utbildningens forsta del utgjordes av en teoridel med informa-
tion om vad som hander i kroppen vid olika sjukdomstillstand
och &tgarder vid andningsstillestand, blodning och chock.

Dérefter foljde den praktiska delen, som innebar vning pa en
synnerligen realistisk docka, med utrustning som direkt visa-
de om &tgarderna var korrekta. Atgérder som innebar att forst
understka andning och hjartverksamhet, kalla p& hjap och
darefter paborja hjartmassage och andningshjalp med mun-
mot-mun-metoden. Efter behovligt antal genomfdrda 6vnings-
pass blev si alla deltagare godkanda och kande en okad
trygghet for den héndelse de nyvunna kunskaperna skulle
komma till anvandning for att radda liv. Frivilliga Flygkéaren
stéllde genertst sina lokaler till forfogande for kursen.
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Pa 6vre bilden ger Rolf Carlsson hjartmassage (benen till-
hor Marie Axdorph, som 6vervakar). P& undre bilden syns
Ake Jakobsson utéva mun-mot-mun-metoden under Barbro
Liljas 6verinseende.
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De Havilland DH 104 Dove

Ett av demanga uddaflygplan" somgjorttjansti Flygvap-
net och har varit placerat paF11 var DeHavilland DH 104
Dove ("Duvan"), eller TP 46. Planet har kanske inte |&tit
hora av sig sd mycket i flyghistorien &ven om det finns
mycket att sdga om det. Doven, som konstruerades av De
Havilland redan 1945 och var den forsta efterkrigsmaski-
nen och véckte omedelbart beréttigad ouppmérksamhet.
Det var speciellt byggt for att anvandas pa medelstora
flygfélt och lampade sig for lokal trafik, frakt, privat osv.
flygvapnet anvande TP 46 for sambandsflygningar mellan
flygstaben, férbanden och desskrigsbaser, samt som VI P-
flygplan.

Maskinen var inte bara en attraktiv, skon och lyckad
skapelsei helmetall. Den var ocksaett komfortabelt inrett
flygplan med stora fonster med utomordentlig sikt for
resenérerna och kunde medféra 8 — 11 passagerare eller
800 kg last, plus 2 mans besittning. De tvd DH Gipsy
Queen-motorernapa330 hkr gav flygplanet en marschfart
p&250 km/tim. Planet var stabilt, |4t och trivsamt att flyga.
Vid de storainkdpen av J 28 Vampire 1946 — 47 gjordes
inkopet av Doventill ett formanligt pris. Under denrel ativt
kortatid, 1947 —55, som TP46 var placerad vid F11 visade
densig varapalitlig och ett [ampligt mindretransportflyg-
plan. Davarande CFV, generallgjtnant Bengt Norden-
skidld, gjorde eni december 1951 uppmérksammad |ang-
flygning med TP 46 med F11-beséttning, da han besokte
Etiopien. Planet var da nagot ombyggt for den langa
flygningen. Dentotal aflygstrackan fram och ater Etiopien
inklusiveflygningar inom dettaland blev ca. 1850 mil och
flygtiden ca. 75 timmar.

TP 46, De Havilland DH 104 Dove ("Duvan"), upp-
stélld pa 5 div platta.

1955-56 var Tp 46 placerad pa F9/Save, 1957 —60 paFs/
Barkarby, samt 1960—67 F21/L uleafor fortsatt tjanst som
VIP- och l&tt transportflygplan. 1967 sdldes Doven till
Mamo Aero, men da nddvandiga reparationer/modifie-
ringar méste utforas skrotades flygplanet. Resternasdldes
sedan till AB Avfallsrévaror i Malmo.
Axel Carleson
. Y,
-'----------------\
I Sista chansen; for dig som far inbetalningskort I
med denna sandning att bli kvar som medlem i NFF
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Nagra ord fran ordféranden

Vara byggaktiviteter narmar sig nu
slutet. Det vi tillsammans har astad-
kommit & imponerande. Genom
stora frivilliga insatser inom olika
verksamhetsomraden har vi skapat
mycket bra och tilltalande forut-
séttningar for att bevara och visa
vad flyget betytt och alltjamt betyder for vart
samhéalle. Och genom ett bra samarbete med
forsvarsmakten och Flygvapenmuseet &r vi for-
sedda med manga intressanta utstallningsfore-
mal. Vi kan konstatera att "hardvarorna” i var
flyghistoriska verksamhet & véal tillgodosedda
och tas val omhand.

Nu satsar vi annu mer pa de historiska " mjukva-
rorna’. Att dokumentera flygspaningens utveck-
ling och betydelse anser vi vara en betydel sefull
och samhéllsintressant uppgift. En grupp av
vara medlemmar har tillskapats. De flesta av
dessa har haft en central roll inom den svenska
flygspaningen och en god insyn i denna under
manga artionden. Det kommer sannolikt att bli
ett omfattande jobb som tar sin tid, men jag tror
ocksa att gruppdeltagarna kommer att f& manga
intressanta och trevliga stunder tillsammans.
Och foérhoppningsvis kommer arbetsresultatet
att bli ett intressant dokument i nagon form.
Lycka till med jobbet!

En varagzsid:simar onskar jag er allal

P O Pettersson
Ordférande
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"Pelles horna"

Sill och snaps och social samvaro hégrade for "byggare" och
inbjudna guider och funktionérer nér Pelles myshdrnainvig-
des i museihangaren pa kvéllen den 17 maj.

—Jag tackar allasom jobbat med detta, forklarade Nils Person-
ne, som klippte bandet till hdrnans entré. Man ska vara glad
Over det jobb som gjorts. Jag & sommarsnickare och bedémer
att det &r ett brajobb som gjorts.

Nils Personne donerade ett glas som han tagit, lanat, fran
Narviksjarnvagsrestaurang for mangadr sedan. Det var nér han
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Tag chansen att folja med pa

en resa till England och flyg-
showen pa Duxford

Efter denlyckaderesantill England ochflygdag pa
Duxford hsten 2003 har det kommit starkadnske-
ma om en upprepning. Denna gang blir det i
samband med en annu storre flygdag an vid forra
resan.

Foljande galler:

Datum

3 — 6 september (fred — mand)
Program

Besok Duxford 4/9 eller 5/9 eller bada dagarna,
med stor flygshow och ett fornamligt flygmuseum.

Tid for besok vid t ex andra museer.
Resa

Med Ryanair fran Skavsta

K ostnader

C:a3.500 kr —4.000 kr
Information

Freddie Andersson 0155-21 25 28
Anmalan

Bindande senast 21/6

Till: Freddie Andersson 0155-21 25 28
Thore Eriksson0155 — 28 82 97

/

-—t el  add

intefick tamed sig 6lflaskan patéget som han fyllde glaset och
tog med sig istéllet.

— Ditt namn ska vara Pelles horna, forklarade Nils Personne
slutligen och sa var festen i full gang.

"Pelles horna" blev det sidlvklara namnet sedan NFF:s ordférande
fixat sdval material som utrustning och ocksa svarat for konstruk-
tion och byggledning av den férnamliga trivselhdrnan i hangaren.

V.v. meddela ev felaktigheter eller andringar i din adress.
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