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Flygspaning — en verksamhet i forvandling

Sin vana trogen stillde NFF:are och F11 Veteraner upp i stor skala dven vid det senaste medlemsmotet.
Denna gang bjods ett mycket intressant och engagerande foredrag av chefen for UndSakC (Férsvarsmakt-
ens underriittelse och siikerhetscentrum), Lars-Olof "Ludde" Johansson. Han lade grunden till sin Und-
karridir vid F11 och mdste dd sjilvklart anses ha den bakgrund och erfarenhet som kravs for att klara det

viktiga arbetet, att leda forsvarets utveckling av ny
teknik och spaningsmetodik. UndSdkC dr en ge-
mensam organisation for hela forsvaret och lyder
direkt under Hogkvarteret.

Den teknik som Ludde arbetar med kallas 4:e generation-
ens und/sidk-tjanst och kan nirmast betecknas som den
datoriserade generationens flygspanare. Kameror heter, 1
den man de fortfarande finns kvar, inte lingre kameror —
nu talar man om sensorer. Ett begrepp som da naturligvis
ticker in dven Ovriga former av utrustning som anvénds
for att inhdmta information.

Den moderna tekniken, dér all information behandlas
1 digital form har dock visat sig medféra nya problem.
Den iuformation som en JAS samlar in under ett spa-
ningsuppdrag skulle, om det 6verfors i digital form, ta 15
timmar att via telefonledning 6verfora till en mottagarda-
tor. Stora resurser laggs déarfor pa att hela tiden utveckla
och hitta nya metoder for att samla och snabbt kunna
dverfora och bearbeta den information som spaningspla-
net samlar in. Samtidigt far vi klart for oss att det gamla
hederliga fotografiet fortfarande star sig bra nér det géller
att formedla information.

JAS borde kallas JAs

Pa tal om JAS si vill Ludde idag beteckna den med JAs,
alltsé en dnnu inte fullgod spaningsvariant. Det betyder att
det 1 den ndrmaste framtiden kommer att sitta en stor del
konventionella kameror i de spaningskapslar som fran bor-
jan var avsedda for andra typer av sensorer. Men dven den
gamla fotokonsten har utvecklats. Inscanning av bilderna
och tolkning med hjélp av datorer, kombinerat med exakta
foretagsdata om flygplanets hojd, position, fart mm bidrar
till att man snabbt far fram resultaten av spaningsuppdragen.

F11 Veteranernas ordférande Walter Jonsson hilsar kvil-
lens foredragshallare vilkommen.

Inte Flygvapnets fel

Dagarna innan detta foredrag fanns stora rubriker 1 media
om att JAS inte klarade kraven for att delta i internatio-
nella fredsbevarande operationer. Anledningen var att
den saknade de bakomvarnare som kréavs for dessa upp-
drag. Nu fick vi veta sanningen. Chefen fér Flygvapnet
begirde redan for 3 ar sedan att fa utrusta JAS-flygplanen
med de aktuella bakomvarnarna. Denna begiran avslogs
dock av samma politiska etablissemang som nu verkar
helt oforstaende och skyller bristerna pé dalig planering
inom forsvaret.

Tryggt var dock att hora att det finns mycket goda
idéer och kvalificerad utveckling av nya metoder och
tekniker inom UndS#kC, varfor vi kan ridkna med att
Sverige, precis som hittills, &ven 1 framtiden ska ha ett
fullgott och, dven vid internationell jamforelse, bra spa-
ningsflyg.

Den obligatoriska mackan avnjéts under sedvanligt trivsamma former bland gamla och nya bekanta .



SFF arsmote

Programmet vid Svensk Flyghistorisk Forenings érs-
méte pa Skavsta den 23-24 april borjar nu ta allt fastare
form. "Platschef” for arrangemangen &r som tidigare
nimnts Thore Eriksson, som nu ser bitarna falla pa
plats vad giller bokning av sidngplatser, moteslokaler,
middagar, luncher och visningar. En hel del alltsa som
skall klaffa for att de berdknade
150-200 delta- garna skall kunna
lamna Skavsta och Nykoping med
langtan tillbaka hit. Efter SFF:s sty-
relsemote pa fre- dag kvill, kommer
arsmotetochden efterféljande mid-
dagen pé l6rdagen att 4ga rum pa Triffen. Sondagen
agnas sedan at studiebesok pa Skavsta dér motesdelta-
garna, férutom museet, dven far se teknikerskolan och
Nyge Aero. Sjalvfallet hoppas vi att SFF:are i Nyko-
pingsregionen tar detta sillsynta tillfdlle att delta i
foreningens arsméte, nér det nu dger rum pa ort och
stille.
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Du ar valkonunen att skicka in notiser till redaknonen om sﬁdant
du vill delge Ovriga medlemmar, hksom underlag till arnklar
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Flygvapnet idag, en rapport fran val-
underrattat hall

Ar vart stolta Flygvapen helt statt i uppldsning, skall
(enligt senaste spekulationer) ytterligare tvé flottiljer
bort inom kort, vad aterstar da? Eller kommer Flygvap-
net, trots neddragningar men som en f6ljd av konse-
kvent satsning pa utveckling och modernisering, dven
efter alla neddragningar att ha stor slagkraft, dven
internationellt sett. Efter drsmotet far vi lyssna till ett
foredrag av 6versten 1. Ulf Sveding, fran sin tid som
flygofficer vid F11 kanske mera kidnd som "Sinus”. Da
hoppas vi fi frigorna om Flygvapnets utveckling,
nutid och framtid belysta pé ett initierat och sakkunnigt
sitt, satta i sitt rdtta perspektiv och fria frdn alla
mediaspekulationer. Vi ser alltsd fram mot ett intres-
sant foredrag som avslutning pa arsmoteskvéllen.

Ulf Sveding hdr under ett
orienteringspass frdn sin tid
pd Fl1, dit han kom som
féinrik 1965 och ldmnade 1976
efter att da sedan 1972 ha
varit divisionschef for 3 div.
UIf blev sedan chef for den
forsta divisionen spanings-
37:o0r, som sattesupp pa F13,
fortsatte stigningen inom
Flygvapnet, bl a som chef for
F16 under dren 92-97 och
idag dr Ulf chef for Flyg-
kommando Mitt.

Bygglaget

Sedan férra numret av Medlemsinfo har det faktiskt
hinten hel del pd byggfronten. Grunden dr nu lagd, dvs
den grundsockel som takbagarna ska fdstas i &r nu
firdiggjuten och sammanbunden med dragférband.
Efter det kom vintern pa allvar in i bilden och har gjort
att byggnationen statt still en tid, men i dagarna inleds
dock arbetet med att resa de birande bégarna. Det
innebdr att "mekarna" under varen alldeles sikert kom-
mer att borja forbereda flytten av flygplanen till sin nya
uppstillningsplats. Men mycket aterstar naturligtvis

Soren Wennerberg, byggansvarig for taket vervakar den
vintrigt besvdrliga gjutningen.

innan dess. Nar bagarna #r pa plats skall takpldtarna
fardigmalas och spikas upp, en ldngvégg skall in lik-
som en ny takdel, aterfylining av massor runt grunden,
asfaltering, eldragning, forrddsbygge, staketresning
och en massa andra jobb. Hor garna av dig till Soren
Wennerberg, som dr byggforman, eller till Ingvar
Claesson eller Gunnar Pernfalk om du vill vara med
och gora en insats i trevliga arbetsging for bygge och
flygplan. Hir finns plats for manga frivilliga insatser
innan den nya flygplanuppstéllningen dr klar att 6pp-
nas for allménheten.

Grunden till taket dr klar. De i originalutforande anvinda
betongplintarna har ersatts av en hel sockel.



Det ar pa Skavsta det hander
(trots illojal konkurrens)

Nyligen har vii olika medier fatt ta del av Luftfartsver-
kets utredning om hur frdgan om det férvéantade 6kande
behovet av flygplatskapacitet for Stockholm ska 16sas.
Dir avfdrdas Skavsta pa ndgra rader som ointressant i
detta sammanhang. Ar det inte ganska mérkligt att man
later ett affarsdrivande verk, (ett vél utbyggt Skavsta
skulle ju ta trafik bdde fran Norrk6ping och, om éin
marginellt, frdn Arlanda), f4 gora en utredning som
sedan ska ligga till grund for framtida investeringar 1
kommunikations- ochinfrastruktur av riksintresse. Ddr
LFV affédrsintressen och avfiardandet av konukurrente-
rna fir vara styrande i stillet for en Overgripande
utredning som berdr alla aspekter av framtida kommu-
nikationssatsningar. En tidigareldggning av den plane-
rade utbyggnaden av snabbjarnvigen dver Nykoping
skulle korta restiden Stockholm-Skavsta till 35 minu-
ter. Still det i relation till att satsa 8-10 miljarder pa en
helt ny flygplats ndrmare huvudstadens centrum. Har
ar inte fraga om lobbyverksamhet, hir @r rena 6verkor-
ningen.

Skavsta star pa egna ben

Men Skavsta vilar inte pa hanen trots mothugg fran
LFV.Sedan den nye égaren i hostas kom in 1 bilden har
det redan hint en hel del. Utbyggnaden av passagerar-
terminalen pagar for fullt och redan i maj kommer den

storre terminalen att sta klar. Ansdokan om utbyggnad
av bana 09-27 (i bada riktningarna) har lamnats till
myndigheterna. Helt genomfort skulle det ge Skavsta
landets lingsta bana och ytterligare stirka méjligheter-
na att utveckla fraktflyget. Redan idag ar Skavsta
landets i storlek 3:e storsta flygplats vad giller flyg-
frakt. Hir finns kanske plats for ytterligare lite funde-
ringar kring myndigheternas syn pa Skavsta. Norr-
landsvidnnen och niringsministern Bjorn Rosengren
har lyckats fa loss den nitta summan av 80 miljoner kr
for att utveckla ett flygfraktcenteri Luled. De pengarna
hade gjort storre nytta som avbetalning pd den utlovade
kompensationen for F11:s nedldggning som dnnu ing-
en settroken av. Pa Skavsta vet manredan vad fraktflyg
ar.

Ryanair

Den nu vil etablerade Londonlinjen, med tre dagliga
ToR-foérbindelser Skavsta-Stanstead har haft mycket
god tillstrémning av passagerare. Det innebir ocksa att
Ryanair fortsitter sin satsning pa Skavsta, med for-
hoppningsvis ytterligare linjer inom en inte alltfor
avldgsen framtid. Ett tecken pa bolagets syn pa Skavsta
dr att man under véren sitter in det forsta av 25 stycken
bestillda nya Boeing 737-800 pa linjen Skavsta-Stans-
tead. De nya flygplanen dr framfor allt mycket tystare
an de som anvinds idag. Dessutom har de stdrre kapa-
citet och rymmer 180 passagerare, att jimforas med de
130 passagerare som ryms i dagens flygplan.

Denna skiss ger en uppfattning om hur nya passagerarterminalen pd Skavsta kommer att se ut frdn entrésidan.

Det hénder édven en del annat pa Skavsta
flygplats. Kaptenen pa denna ryska IL76, som
kom till Skavsta i mellandagarna for att lasta
telematerial, trodde kanske att den planerade
forldngningen av banan redan var genomford.
Oavsett orsak sattes flygplanet ned en hel del
plus, med pafoljd att det rullade ut i bana 27:s
forldngning, ddar marken inte bar den stora tyng-
den.Idogtarbetande bargningspersonal, med en
rad bdrgningsfordon hade ett drygt arbete under
flera dygn med att baxa upp flygplanet ur lerfa-
rorna. Lyckligtvis drryska flygplan stabilt by gg-
da och denna IL76 behovde i stort sett bara
rengdring och kontroll innan den ndgra dagar
senare limnade Skavsta med ny last.
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[ Nagra ord fran ordféranden -
S& har vi dé kommit en bit in pa drtusen-
dets sista &r. Det kommer att drgja tusen &r
tills motsvarande handelse upprepas igen,
ett svindlande tidsperspektiv. Langt ifran
de tidsrymder som géller for NFF:s verk-
sambet, dven om det borjar kidnnas gam-
malt och vant, nu nir vi kallar till féren-
ingens fjarde arsmote.

Pa tal om tidens gang, allt emellanat dy-
ker frigan om foreningens fortlevnad upp. En forutsétt-
ning for att attrahera nya medlemmar och behalla de
gamla, dr att foreningen kan erbjuda en stimulerande och
engagerande verksamhet. Den goda anslutningen som vi
hittills haft pd vdra medlemstriffar tyder pa ett stort
intresse bland medlemmarna. Men ir farligt att s1d sig for
brostet och vila pa gamla lagrar, varfor jag tror det ar tid
att soka nya végar for att ytterligare stirka samhorighe-
ten och dven i fortséttningen vara en populédr forening.

En svérighet vad giéller medlemsaktiviteter &dr att drygt
hilften av NFF:s medlemmar bor pa orter ganska ldngt
frdn Nykoping. For er forsoker vi efter bista forméaga
hélla intresset vid liv frimst genom regelbunden infor-
mation via detta medlemsblad. I &vrigt hoppas jag att
nédgotav vira utflyktsmél forlaggs i ernérhet (alla tips ir
vilkomna) eller att ni trots resvdgen #ndd har mojlighet
att ansluta till ndgon av vara triffar pa Skavsta.

Vilka former av aktiviteter ska vi da soka for att stéirka
banden och locka nya medlemmar? Ett alternativ som
haft stor framgéng i andra foreningar, kan vara traffar
under mindre organiserade former, men med mycket tid
till samvaro med personliga kontakter, snack och his-
torieberdttande. Kanske Pub-afton ndgon gang var eller
varannan manad, pa lokalt naringsstélle eller annan lamp-
lig lokal. Eller aterkommande museikvdllar med "6ppet
hus" och enkel fortiring forlagt till museet. Traditionella
drtor med punsch en gdang i mdnaden anvinds 1 vissa
kamratféreningar och kan sikert bli populért dven bland
NFF:s icke militira medlemmar. Kanske har du sjilv
nagon bra idé till medlemsaktivitet, som naturligtvis inte
bara behdver vara en "snacktraff" enligt dessa exempel.
Hor giirna av dig till mig, till ndgon annani styrelsen eller
till ndgon 1 Medlemsnytts redaktionsgrupp.

Vilkommen att engagera dig.

P.O. Pettersson
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NFF-ordféranden slutar som flygplats-
chef

Den 1 februari limnade NFF:s ordférande P.O. Pettersson
med alderns ritt befattningen som flygplatschef vid Skavsta
Flygplats. Under en Gvergangstid kommer han dock att
under ndgon dag i veckan arbeta ét flygplatsen for att hjédlpa
den nya ledningen att ta over alla funktioner.

POP, eller Pelle, borjade 1984 arbetet med att bygga upp
den nya flygplatsen (da Nykoping/Oxelosund Flygplats) pa
resterna av den nedlagda flygflottiljen F11. Med obruten
optimism, en beundransvird viljekraft och med hjélp av
manga lojala och duktiga medarbetare, har han under dren
kdmpat for att etablera nya verksambheter (trots ménga
bakslag) utverka finansiellt
stod, genomfora utbyggnad, sy

ihop olika fortetagssatsningar
och dgarférhallande och fram-
for allt klarat alla turer forknip-
pade med koncessionsfragan.
Utan POP:s entusiasm och
framétseende hade flygplatsen
inte haft den position den har
idag. Och utan hans insatser
hade troligen F11 Museum stan-
nat vid en drom. Nu hoppas vi
att Pelle tar med sig sin stora
driftighet och fortsitter sitt en-
gagemang for var férening.

POP som filtflygare i $32

Dags for medlemsavgift

Med detta Medlemsnytt far du dven ett inbetalnings-
kort som giller medlemsavgiften i NFF for 1999.
Nytillkomna medlemmar som betalade sin med-
lemsavgift sista kvartalet 1998 behdver inte erldgga
- nagon avgift for 1999.
Forra arsmotet beslutade att arsavgiften fr o m 1999
- skall vara 100 kr. For F11 Veteraner ar dock avgiften
fortfarande 50 kr, eftersom de dven betalar medlems-
avgift 1 kamratforeningen, som till stora delar har
gemensamma arrangemang med NFF.
I detta sammanhang vill styrelsen 4n en gang framfo-
raettstort tack till allasom ger frivilliga bidrag till
F11 Museum. Dessa bidrag utgor ett mycket vil-
kommet tillskott i museets verksamhet — och frivilli-
ga bidrag ir naturligtvis dven i samband med denna
inbetalning synnerligen vilkomna.

V.v. meddela ev felaktigheter eller indringar i din adress.
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