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Nu inreds det

Det nya varmbonade arkivet i anslutning till hangaren
far nu betraktas som fardigt och har borjat fyllas med al-
lehanda dokument och foremal. Ett mycket omfattande
jobb har nu pabdorjats med att flytta ner allt materiel fran
tidigare forrad. Det &r méngder som ska gallras och sor-
teras, vilket bara ar forsta steget. Nar det arbetet ar klart
aterstar att registrera och mérka allting. Har finns jobb
for lang tid framover.

Arkivet/forradet utgdrs av tre delar, varav en huvudsak-
ligen blir arkiv for parmar, bocker och andra typer av
dokument. En del &r ett garderobsutrymme for uniformer
och persedlar, medan en tredje del kommer att rymma
mindre féremaél och en del dokument.

Alf Eriksson - igen, dldst i gdnget men dndd den som har
mest brattom frdn fikarasten, trivs i den nya frdscha verksta-
den ddr han dr i fard med att komplettera inredningen med

en ny hylla.

Ett onodigt problem som uppstod i samband med inredning-
en av nya forrdadet i hostas var en vattenskada i taket, som
hér inspekteras av Alf Eriksson. Orsaken var en otdt infist-
ning av takpldten.

Rolf Nyberg (CARKIYV) till héger och Jan Gelin i full fird
med det omfattande jobbet att gd igenom, sortera och gallra i
den mdngd dokument som finns i museets samlingar.

Bestk garma vat hemsida
v S i museum.se

Marknadsfor!

Marknadsforingen av F11 Museum gors dels
med viss annonsering, som dr ett dyrt medium,
dels med hjélp av affisch och broschyr. De finns
béada i nytryckt aktuell utgéva, i fyrfarg naturligt-
vis. Om du vill hjélpa till att sprida information
om vart museum, kontakta nagot av namnen pa
kallelsen sa skickar vi material - eller kom och
hidmta. Tisdagférmiddagar finns alltid folk pa
plats. Om du anvinder dig av Internet sa kan du
ocksa hjélpa till genom att sprida information om
museets hemsida.
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Varmt och skont for flygplanen och
besokare i hangaren.

Under vintern har fem stycken luftvirmepumpar installerats i
hangaren. Aven nir det dr 10 grader kallt ute sa ir det behagliga
runt 8 grader varmt i hangaren. I och for sig ingen normal rums-
temperatur, men en bra temperatur for materielen i hangaren och
tillrdckligt for att ge rimliga arbetsforhallanden for mekgénget.
Vid behov finns dieselaggregaten fortfarande kvar om det vid
nagot tillfélle skulle behdva bli varmare. Redan for ett ar sedan
var luftvirmepumpar "pa tapeten", men beddmdes dé ha for
liten kapacitet och andra alternativ skulle utredas. Vilket ledde
fram till att det egentligen inte fanns nagra andra alternativ som
rymdes inom de kostnadsramar som gillde.

Efter installationen har det dock nu visat sig att virmepumparna
racker for vart behov, dven nér det varit tio minusgrader. Det &r
sa laga temperaturer vi hittills upplevt i vixthusklimatets tide-
varv. I samband med installationen av virmepumpar gjordes en
nddvindig forstarkning och omlaggning av el-nétet. Samtidigt
installerades el, ljus och virme i det nya arkivet och verkstaden
i anslutning till hangaren. Det &r roligt att F11 Museum nu
kan vdlkomna besokare till en mer ombonad miljo vid besok i
hangaren, dven vintertid.

Lite nostalgi
ur bildarkivet

S 16, Caproni CA 313
72 st (som mest) pd F' 11
1942 - 1945

el g

Fem stycken virmepumpar i vistra gaveln bldser in varm
och skon luft i hangaren Separat elndt och elcentral har
dragits till pumparna.

S 18, Saab 184
50stpd F 11
1946 - 1959

S 31, Spitfire Mk XIX
50stpa F 11 ||
1948 - 1955 |




Luftvdrmepumparnas utomhusdel jobbar hdrt i kylan och
kondensvattnet skapar smd islandskap

Den okunnige redaktoren

hade i forra numrets Skavsta forr en undran 6ver en malning
pa J 9:an. Nu vet vi att det dr en sldende 6rn, som fanns pa
flygplan vid F 8 Barkarby. Bland de flygplan som i samband
med krigsslutet dverfordes till F 11 kom alltsé detta exemplar
frén F 8. Stefan Roos som gjorde sin véarnplikt pd F 8 hade

svaret fragan.
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Trogna medlemmar

Aven i &r har manga frivilliga bidrag influtit till foren-
ingen. Sévil medlemsavgifter som frivilliga bidrag ar
grunden och en forutsittning for foreningens verksamhet.
For er stora generositet och for snabba och trogna inbe-
talningar av arsavgiften framfor styrelsen hér ett

Varmt Tack!

Uppgifter saknas

I nagra fall har vi tagit emot savil medlemsavgift som
frivilligt bidrag, men tyvérr utan avsidndare. Om du
kénner pé dig att du ar en av dessa, och som kanske
orattvist fatt en paminnelseavi, sa hor av dig till ndgon
av adresserna pa kallelsen.

Nagra missar

Samtidigt noterar vi att ndgra kan ha missat sin inbetal-
ning. Till er bifogas med detta nummer ett inbetalnings-
kort med férhoppning att ni finner det vardefullt att vara
medlem i NFF.

Ibland intriffar fel och om du kénner att du fatt en
orattfardig pdminnelse ska du naturligtvis omgaende
kontakta Medlemsservice.

Till gratis medlemskap for 2008 gratulerar vi
Torgny Nilsson, Vagnhérad

och

Bengt Hoglund, Nykoping

vilka dragits som vinnare bland de medlemmar som
betalade &rsavgiften fore 15/1.
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North American — Sk 14

Under mitten av 1930-talet utvecklades modernare strids-
flygplan. Detta medforde att flygvapnet maste finna ett 6v-
ningsflygplan, som dvergéng fran de ldtta skolflygplanen till
de allt tyngre och mer komplicerade stridsmaskinerna. Den
grundldggande flygutbildningen skedde pa Sk 15/Klemm 35
och Sk 12/Fw 44 Stieglitz, kallade typ 1.

Att finna avancerade skolflygplan typ II var inte latt,
men efter vissa svarigheter valdes det amerikanska North
American NA-16-4M, kallad Sk 14. Efter datidens kriterier
var detta ett modernt och vélutrustat skolflygplan. Det var
stabilt och forsedd med en motor typ Wright Whirlwind pa
450 hkr. Senare dven en Piaggio PVII RC.16 péa 500 hkr.
Flygkroppen var uppbyggd i svetsad stalrorsstomme med
dukklddda paneler. Landstillet var fast och planet var tva-
sitsigt. Sk 14 blev flygvapnets forsta skolflygplan med tackt
kabin. Planet intradde i tjanst pa F 5 Ljungbyhed hosten
1939 och var utan tvekan ett vilkommet tillskott. Nu fanns
det mojlighet att 6va flygeleverna pa ett plan som liknade
krigsflygplanen. Nar flygkadettskolan/F 20 i april 1944
flyttade upp till Uppsala tog man med sig samtliga Sk 14.

Nér sedan under 1947 Sk 16 Harvard levererades till flyg-
vapnet som typ II-flygplan 6vergick Sk 14 till att bli ett

~

Lojtnant Bo Penner sittande i Ski14 tar emot en hand-
hallen Ska 4 av vpl Pettersson, 1.div 1945.

"andra linjens plan" och delades ut till flottiljerna for andra
uppgifter som t ex vaderflygningar, forbandsdvningar osv.
Redan i mitten av 1940-talet lanades till F 11/Skavsta ett
antal Sk 14. Stora tekniska problem med S 16 Caproni
hade gjort antalet tjanstbara sddana mycket lagt. For att
over huvudtaget ha nagot att flyga med och for spanings-
utbildning av flygforare, flygspanare och flygsignalister
6vades dukspaning (dukar utlagda som mal i terrdngen),
fotografering med handkameror, navigering osv i Sk 14.
Man utnyttjade dven Sk 14 som sambandsflygplan vid
overforandet av order, spaningsrapporter, filmer mm mel-
lan staber och forband. Flygvapnet anvinde Sk 14 fram
till varen 1953.

Axel Carleson




N Arsmote 22 mars 2007 A

I samband med arsmétet den 22 mars kan d u se fram mot ett
mycket intressant foredrag. Den har gangen handlar det om
nutid, det svenska flygvapnet av idag och dess deltagande
i internationellt forsvarssamarbete. Amnet ér:

”SwAF Deltagande i Red Flag ALASKA 2006”

Nagra ord fran ordféranden

Sa har vi tagit steget in i ett nytt verksam-
hetsar, med stora forhoppningar om ytter-
ligare ett framgéngsrikt sddant. P4 olika
satt mérker vi att F11 Museum bdrjar bli
alltmer ként och accepterat som ett mycket

besoksvirt museum. Nagotsom viallainom Dvs den internationella samovningen i Alaska forra aret,

foreningen naturligtvis alltid vetat om, dér svenska flygvapnet verkligen visade framf6tterna.

men som efter sexton ars verksamhet med Forelédsare dr Ken Lindberg, som aktivt deltog i dvningen
kontinuerliga forbattringar och utdkning av verksamheten och med en meritlista som lovar att han vet vad han pratar
borjar markas allt mer. Ett problem som ofta dyker upp om.

i det sammanhanget &r de relativt begransade dppettider
som F11 Museum idag erbjuder. Fér nérvarande planeras
dock inte négra stora dndringar vad géller detta. All var
verksamhet bygger ju pé frivillighet och att kréva stdrre
engagemang dnidagav vara guider och kanske vérva flera
guider fordrar en grundlig sondering.

All utbyggnad och forbéttringar till trots sa aterstar dock
dnnu nagra viktiga steg att ta. Dels byggjobb med uppfo-
rande av skyddstak 6verundplutonen och fardigstillande av
en gésttoalett, dels kompletteringar vad giller ambitionen
att forma ett museum for svensk flygspaning. Betrdffande
byggjobben soker vi just nu en prisvénlig "entreprendr”
som dr villig att ata sig takbygget dver undplutonen. Har
du nagra tips pa en sadan - hor av dig omgéaende. Det- )
samma giller dven frigan om toaletten. Omfattningen pa Ovlt Ken Lindberg, Swedish Armed Forces HQ.
dessa bada jobb ar for stor for att laggas pa var mekgrupp. Air Force Department.

De har bade viktigare och mer "flygintressanta" uppgifter
framfOr sig &n att spika takstolar.

Aktiv pilot i Flygvapnet sedan 1984.

I arbetet med att bli spaningsmuseum ligger, som tidigare Har aktivt flugit SK 50, Sk 61, Sk 60, SF 37, SH 37, AJ
namnts i olika sammanhang, frdgan om att bli erként av 37, AJS 37, JA 37 och JAS 39 Gripen samt provat pd 32
Statens Forsvarshistoriska Museer som ett temamuseum. Lansen och 35 Draken.

Ett sadant erkdnnande &r pd manga sitt mycket viktigt Tidigare Uppvisningspilot pd 37 Viggen.

for var verksamhet. Det ger oss béttre forutséttningar
att forverkliga véra ambitioner och att visa och bevara
utveckling och virdet av kvalificerad flygspaning i savil Arbetat med utveckling av JAS 39 Gripen och Flygvapnet
fred som orostider. i mer dn 10 dr.
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P O Pettersson
Ordf6rande
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Tidigare Uppvisningspilot pd JAS 39 Gripen.

Efterlysning och gora utstillningarna mera levande. Om nigon
som ldser det hir kédnner till hur vi, helst gratis,

men annars till en rimlig kostnad kan komma 6ver
skyltdockor; kontakta G. Vieweg, telnr. nedan. Det
géller manliga dockor, stiende savél som sittande.

Vi behover skyltdockor till vara utstidllningar i
fraimst hangaren och undplutonen. De skall kliddas i
typisk uniform och utrustning for att battre illus-
trera hur det sdg ut nir verksamheten var igang,

V.v. meddela ev felaktigheter eller dindringar i din adress.
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