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Flygfalteti Stigtomta

Nedanstaende artikel har tidigare publicerats i
skriften "Motorflyget 100 ar - ur NykOpingsper-

spektiv", till 100-&rsdagen av motorflyget den 17 §
december, som uppmarksammades av F11 Mu-
seum och Skavsta Flygplas. Men eftersom féltet
i Sigtomta ar en del av Skavstas historia (Det
1939 iordningsstéllda krigsflygfaltet vid Skav-
sta ingick tillsamman med det civila faltet Stig-
tomta och krigsflygféltet Enstaberga i en tre-

lasare Stigtomtabon Ake Petterssons minne av faltet.

Ar 1930-31 avstyckadesmark frén prastgérdensagor, for att ett
flygfalt skullekunnabyggas. Ett av skalentill att sittaigang ett
flygféltsbygge var att arbetslGsheten var stor, vid den hér
tidpunkten. Flera s.k. AK-jobb startades runt om i landet av
Arbetsl 6shetskommissionen, som det hette pa den tiden. Stig-
tomta Flygfalt blev ett sdant projekt. Arbetet startade och
fullfoljdesér 1931. Det var ingenméarkvardig anl &ggning, baraett
enkelt gréasfalt. Vissa maskiner som behovdes inhyrdes pa
trakten, bl.a. traktor fran Harsta. Annarsvar det val mest hast-
redskap som férekom. En annan anledning till bygget var 1932
arsstadsverksproposition, enligt vilkenenflygstambana Stock-
holm—Malmaofor nattpostflyget skulleuppréttas, vilket krévde
nya”hjaplandningsfélt”. De flygplan som anvandes var inte
utrustade for instrumentflygning, utan var beroende av god
marksikt for sin navigering. Detta gjorde att de maste stkaen
landningsplatsom exempel visvadret blev daligt. Till hjalpmed
navigeringen hade des.k. ljusfyrleder, som bestod av flygfyrar
utmed linjen. Ensadan stodvid Goglundaocheni traktenav Lid.
Fortfarande &r det nog mangasom kommer ih&g de svangande
ljuskaglorna pa natthimlen fran dessafyrar.

Enkedjaav flygfalt, borjadebyggasfran Stockholmoch soderut.
Vangso - Stigtomta osv. Nagon regel bunden passagerartrafik
forekominte. Passagerarlinjen Stockholm- Mamao startadeforst
1938. | slutet av 1920-talet fanns i Sverige endast tre civila
flygplatser varav tva var sjoflygplatser. Lindarangen i Stock-
holm och Torslanda i Géteborg. Den enda landbaserade var
Bulltoftai Ma mo, somkundetaemot flygfrankontinenten. Men
1936 kunde man efter tre ars byggnation inviga Brommaflyg-

“Nodlandat” postplan, Aerotransports Junker 52 “ Norrland” .
grupp av flygplatser) vill vi delge alla véra omkr. 1938.

platsi Stockholm, och det civila passagerarflyget borjade ta
ordentlig fart. Driftsakerheten hos flygplanen hade ocksafor-
béttrats avsevart sa nodlandningsfalten behdvdes egentligen
intelangre. Eftersom flygplanen ocksablivit stérre och behtv-
delangre startstrackor, var de flestafélten for sma

Under hela1930tal et var det hdg aktivitet vid StigtomtaFlygfalt.
Flygskolabedrevsdéar under ndgrasomrar. Chef och lararedar
var en man som hette Fredriksson. Det férekom da ocksa en
ganska livlig Flygvapenverksamhet pa féltet. Skavstafaltet,
med sinflygflottilj F11, startade upp forst 1941.

| andravérldskrigetsinledningsskede hadetyskarnaockuperat
varagrannlander Danmark och Norge. Dafruktadesatt Sverige
skullebli néstamal for derasanfall. For att forhindraatt |andsétt-
ning skullekunnaske genom att trupptransportpl anlandade pa
flygfélten, blockerades dessagenom att |antbrukarnakom och
placerade ut jordbruksmaskiner pafalten. Sa skedde ocksa pa
Stigtomtaféltet. Laget var mycket spant. Morklaggning var
anbefalld, och morklaggningspapp sattes upp i ala fonster.
Bilar och cyklar framférdes med avskérmad belysning. Dess-
béttre klarade sig Sverige fran att bli indraget i kriget, och sa
smaningom gick livet ini normalagangor igen.

Men efter ca 25 & hade Flygféltet i Stigtomta tjanat ut och
atergick till akermark. Hangaren monterades ned, och sattes
senare upp vid Brandholmen, dér den fortfarande finns. Kvar
finns faltvaktens stuga samt ett s.k. ”landvarn” frén bered-
skapstiden. En epok gick ur tiden, och Stigtomtabornablev av
med ett av sinafritidsnojen: Att akaut till flygfaltet, ochtittapa
nér”dom” flog.

Ake Pettersson

Flygvapnets provplan P1, Sparman “ Jagaren” . Ambulansen
ar en Volvo, arsmod. omkr. 1934. (men vad gjorde den pa
flygfaltet?)

Fran Flygvapnets verksamhet: L&tt bombplan, B4, Hawker
Hart havererat efter ett misslyckat startforsok. omkring
1938.

Foto frAn Stigtomtafaltet: Gosta Alund.
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Tack for snabb betalning av arets
medlemsavgift

Medlemssektionen och kassdren framfor harmed
ett varmt tack for snabb inbetalningen av mediems-
avgiften for 2004. Ett 6nskemd som horsammats
av mgoriteten av NFF:s medlemmar.

ETT VARMT TACK!

framfors harmed ocksa till de ménga av foreningens
medlemmar som i samband med inbetal ningen av med-
lemsavgiften bidragit med generdsafrivilligabidrag. Ett
véardefullt tillskott i arbetet med att stérka féreningens
framtid.
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Sparven har fatt stor publik

| samband med att fOrsta etappen av nya passager-
arterminalen pa Skavsta Flygplats invigdes an-
nandag jul kunde man nu &ven skéda VLA-flyg-
planet "Sparven" i taket i nya ankomsthallen.
Projektet &r ettled i samarbetet mellan Flygplatsen
och F 11 Museum, dér flygplatsen visat mycket
stor hjélpsamhet i arbetet med att marknadsfora
museet bland resenérer och besdkarei terminalen.
Som ett led i detta har museet &ven |6fte om att
senarefapresenterasin verksamhet i utstallnings-
montrar i avgangshallen.

Huvudansvarig for flyttning av Sparven fran Mu-
seihangaren har varit museets "hissexpert" Soren
Wennerberg, somfatt sgnaenstor del av sdvél dag,
somkvélls- och nattid for att passain arbetet bland
byggnadsarbetare och passagerarstrommar i av-
gangshallen. Med fornamligt bistand naturligtvis,
som vanligt, av museets Ovriga arbetsstyrka.

Grattis till gratis medlemskap 2005

Bland de som betalade medlemsavgiften fore arsskif-
tet har foljande tva medlemmar vunnit gratis
medlemskap for & 2005!

Ruben Larsson M atsAnder sson
0. Kvarngatan 24 Pilvagen 16
Nykdping Oxeldsund
Z
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Mera ang medlemsavgift
Du som annu inte betalat din medlemsavgift for 2004 far
en ny chansoch inbetal ningskort med detta M edlemsnytt.
Tvamedlemsavgifter har kommit in utan avsandare. Du
som kanner pa dig att du glémt v.v. kolla och meddelai
safal ditt namn.
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Invandig utbyggnad

Just nu pagdr som bast uppbyggnad av en "fikahorna" i
nordvéstra delen av Museihangaren. Byggmastare &r ordfo-
randen P.O. Petterson, som bade svarat for konstruktionen
och for anskaffning av byggnadsmaterial via en generds
SpoNSor.

Forhoppningen & nu att kunna gora ett fynd av |ampliga
stolar och bord
till for att mob-
lera platsen. Pa
sa satt kommer
museet i framti-
den att kunna
erbjuda beso-
kare, speciellt
grupper, moj-
lighet att kun-
na inta en fika
eller annan for-
taringi flygmu-
seal atmosfar.

Mekgéanget, lika hemma med hammare och
sag som med mekverktyg, bygger pa den
blivande "fikahérnan". Engagemanget ar
somvanligt stort, ofta storre an tillgangen till
verktyg.

Foto: Jens Alvin Sbdermanlands Nyheter
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Sa foddes "Blondie"

Efter &rsdagen av nedskjutningen av signal spaningsplanet DC-3
over Ostersjon har det i olika tidskrifter och bocker skrivits
mycket om den svenska signal spaningen. Bland annat i boken
Over allagranser utgivenav Svensk Flyghistorisk Forening, dar
AkelLiljeberg 1949flyger enB3:a,“Blondie” paF 11. Aveni OFS
arsbok I karos 2002 &r den beskriven med fotofran 1949 och da
flugen av Ove Husell med okéand beséttning.

Men var och hur féddes “Blondie” och nér inleddes de forsta
flygningarnai FOA:sregi?Ochvilken beséttning var uttagen?Jag
har nu efter 57 ar friskat upp minnena och episoderna runt
“Blondies’ tillkomst och defdrstaflygningarnai FOA:sregi.

Viddentiden, somdet brukar heta, tidig var 1946, var jag furir
(fmek) och placerad pa 2:a divisionen F |1, Skavsta. Nyss
aterkommen fran F11:sminspaningsgrupp paF9 med B3 nr. 55,
blevjaginkalladtill stn.-avdel ningschefen (stationsavdel nings-
chefen) Allan Norberg, fére dettaambul ansférarei Norrland -
alltid med spegel blankastovlar och en genomtréngande blick.
Allan Norberg meddelademedilladold fértjusning att jag skulle
faett unikt special uppdrag. Uppdraget var enligt foljande: Kvittera
uten B3:asomkommit fran F1 med FV-nr. 150, (F11-62). Vad
jag kan minnas var flygplanet redan forsett med den under
flygplanskroppen placerade plywoodburken, se foto. Parkera
flygplanet pagrasslanten mellan 2:aoch 3:edivisionen. Kvittera
sedan ut |6sningsmedel “Tipol”, piassavakvastar, hinkar, trasor,
stegar osv. for att frigora flygplanet frén all farg, men behall
nationsbeteckningarna. Arbetet skall utforashel st efter ordinarie
arbetstid och under n&graveckohel ger, daintesamycket personal
fannspéflottiljen, det helavar juhemligt. Jagvar d&“ singel” och
bodde paflottiljen, s den obekvama arbetstiden bekom mig
ingenting. Naval, arbetet sattes igang, min andre mekaniker
korpral Buskas, en mycket trevlig och duktig mekaniker ochjag
ficktill forfogandeut6ver deordinarievpl-mekanikernaflottiljens
beredskapsstyrkapaomkring 8 vpl. Jagkommer dock inteihag
omvi hadenagon speciell personligutrustning, men efter ungefar

B3 " Blondie” , utan farg och férsedd med plywoodburk
under kroppen. Foto fran F 17, Ronneby sommaren 1946.

en halv timmestvattning och skrapning paundersidan var man
kvalificerad for entimmepaovansidan, darefter enrast.

Flygplanet blev i stort sett helt platrent pa tva veckoslut och
mellanliggandearbetsvecka. Déarefter doptevi hennetill “ Blon-
die”. Buskastextade med divisionensblaafarg, medanjag holl i
stegen. Under tiden hade en beséttning utsetts och enligt en
depéorder bestod den av f6ljandepersonal : Armél 6jtnant Midefs,
sergeant Lindberg ff, furir S-U Palmqvist fsig, samt furir Hall-
quistfmek ochkorpral Buskasfmek. Under mintid med“Blondie”
var dennabeséttningintakt med undantag av fsig, somibland var

furir Nilsoneller furir Hasselkvist, omjag minnsrétt. Jag tror
att vi ndgon gangi april 1946 gjordedenforstaflygningentill

F8 Barkarby. Pa F8 tillkom var personal fran FQA, som
installeradesin speciel lautrustninginnei flygplanet. Jag kom-
mer specielltihagen FOA ingenjor, som hette Tisell, envalvaxt
man som fodrade en nagot modifierad fallskarmssel e for att
trivas under flygningarna. Efter flygningar frén och till F8,
gjordestillsynav flygplanet paen hangarpl atta, darefter rang-
erades“Blondie” om, och parkeradesdster om och néraflottilj-
vaktsbyggnaden. Dettafor att man skullekunnaupprétthallaen
sakrare bevakning av flygplanet nattetid. Vaktlokalen finns
kvar énidag, mengrasfaltet, sluttande ner mot vastrabanandan
&r idag bebyggt. En gang, nar flygplanet var tomt pa extra
personal ochvi skulletill F11for enperiodisktillsyn, startade
Lindberg direkt fran dennaplats, ner mot vastrabanandan och
tog upp i svag
vanstersvang
Oster om Jar-
fala kyrkal

UndraromTL
var inforstadd!

Flygningarna
under forsom-
maren 1946
skeddetill stor
del inom
Sverigefor att
testa utrust-
ningen. Vi be-
sokteblandan-
nat F14, F16,
F17 och Vis-
by/Bunge. |

stort sett delade
jag och Buskas paflygningarnasom fardmekaniker. Paupp-
dragsfriaveckosut restevi oftast hemtill F 11 och Nykdping,
fast damed tag.

Enendagang sdgjagdenlugneochndgot reserverandeLindberg
irriterad och det var paStockholmscentral, daena dredamkom
framochfrégade Lindberg nér taget till Ljusdal skullega. “ Jag
tillhor Flygvapnet, fragaSJ’ svarade Lindberg nagot fornar-
mad. Troligeni juni gjordesforstaflygningen éver Ostersjon
med full FOA besattning. Rutten gick fran F8till Finskaviken
i hojd med Hango, sedan soderut i hojd med Osel, dér vi svangde
nordvast och sedan dter till F8. (en gang landadevi pABunge
for oljepafylIning). Alladessa“Blondie” -flygningar under
sommaren 1946. Cirka2-3 ganger i veckan &r formodligen de
forstaforsokentill de merasofistikerade signal spaningsupp-
dragenmed demer |ampligaflygplanenDC-3, VickersVarsity,
Canberraosv.

Om signal spaning medflygplan efter 1947 finnsmycket att|&sa
omi ett antal bocker och flygtidsskrifter. Senast sag jag ett
inldgg i Svenska Dagbladet den 17 december 2003 av 1 :e
intendenten ThomasRoth vidarmémuseum, dér &ven“Blondie”

var namnd. Hosten 1946, efter cirka7 ménader med“Blondie”

lamnade jag F 11 och Skavstafor att tjanstgora paen annan
flottilj.

Mensommediemi NFFoch Fl1veteranernadr det alltid lika
intressant att besokasin gamlaflottilj (minfurirforlaggning
finns kvar anidag!). Enligt en tabelluppgift om vara B3:or
godkandes* Blondie”, somdavar envanlig B3:aden 29:eapril

1938 och skrotades (nedskarning pamilitart sprak) den 3:ejuli

1957 med 22201 0ggadetimmar i luften.

Med reservation for minnesluckor i angivnatider ovan,
CurtHallquist. 20januari, 2004.

Vamkorning av motorerna pa ” Blondie”
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hog grad kan paverkaoch utformavar framtid. Vilka
villkor kommer att géla for de museiféremd vi
disponerar men som formellt &gsav forsvaret, kan de
atertas och dariskeraF 11-museetsfortlevnad, kom-
mer avgiftsfriheten att fortsétta, vad innebar plane-
rad auktorisation som villkor for utlaning, vilka
vardnadskrav géller for de utldnadeforemalen? Detta
ar nagraviktigafragor vi vill habelysta och reglera-
de. V&r ambition att vara landets spaningsmuseum
t o m flygplan-37 vill vi ocksa pa nagot st fa
officiellt sanktionerat och bekantgjort.

Jag hoppas att kunna redovisa &minstone nagra
resultat fran samtalen och 6verlaggningarnavid NFF
arsmate den 25 mars.

iz

P O Pettersson

Ordférande
.

Samlingshérna i hangaren.

Né&gra av vara flitiga medlemmar & just i fard med att med
sponsrat material byggaen samlingshérnai museihangaren. Vi
hoppas att - utéver den interna medlemsanvandningen — den
kan bli attraktiv att nyttjas av vara besokare.

Hornan behdver maobleras med enhetliga och enklare bord
och stolar, tradgardsmabler till exempel. Har ndgra medlem-
mar eller andral&sareav vart foreningsblad ndgonidé hur vi pa
billigaste mojliga sétt kan fa sddant moblemang for cirka 40
personer?

Hor av er till Gunnar Vieweg eller PO Petter sson.

. . ) N N
Nagra ord fran ordféranden Dagsaktuell flyghistoria efter
Under vintern har nigra i var styrelse arsmotet
tagitinitiativ till 6kade och fordjupade N&r detta skrivs har nyhetsprogrammen just meg-
kontakter med Flygvapenmuseet och delat att bargningen av den 1952 nedskjutna DC-
Sormlandsmuseum. Anledningarnatill 3:an 6ver Ostersjon skall inledsi mars. Resultatet
detta ar flera. Dels tycker vi att vart av detta synnerligen vanskliga foretag vet vi kan-
lilla F11-museum och de flyghistoris- skemer om paarsmotesdagen den 25 marsda Rolf
ka aktiviteter vi driver —och férhopp- Gustafsson, enav |andetsframstakannarei amnet,
ningsvis kommer att intensifiera— har haller foredrag om "DC-3:an".
ett stort samhéllsintresse och darfor bor kunna na ut Rolf Gustafsson, f.d. dverstei flygvapnet och chef
till allmanhet och andra intressenter pa ett bredare for F16, har under 10 & arbetat med utredning av
sétt an vad som hittillsvarit mgjligt. Dels behdver vi DC-3:anochbl.a varit med ochintervjuat denMig
mer hjdlp och végledning i musealt tekniska och 15-pilot som skot ned flygplanet. Vakommen
praktiska fragor. Vi har fatt mycket god respons av alltsiatt efter &rsmotet tadel av initierad informa-
ledningarna for bada museerna. tion om den kanske mest omskrivna handelsen i
Styrelsen har ocksd tagit upp diskussionen med flygvapnets historia
Flygvapenmuseet i ndgra andra viktiga frégor som i \ J
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