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Uppskattningsvis 500 personer
kom sista sondagen i septem-
ber ut till Skavsta och F11
Museum for att ta del av de
aktiviteter som erbjods denna
varmamen tyvirr lite dimmiga
jubileumsdag.

Huvudattraktionen var givet-

vis en forvintad uppvisning av J 32B. Efter ett par timmars
forsening i viantan pa att dimman skulle l4tta, lyckades piloten
Alf Ingesson-Thoor, med mekanikern Hékan Andersson, efter
start fran F 7, landa pa Skavsta. Ett tag sdg det hoppfullt ut for
den planerade uppvisningen, men sedan titnade ater dimman
och uppvisningen maste tyvérr stéllas in. Genom vénligt till-
motesgaende fran flygplatsen och besittningen blev det dock
mojligt att ga ut pa plattan och se 32:an pa nidra hall och fa
nagra ord med besdttningen. Ett mycket populirt inslag bland
besokarna. Nagon timme senare fick vi hora det skona ljudet
niar Alf och Hakan drog forbi museikullen med full effekt i
diset. Vi framfor &n en gang ett stor tack till besdttningen och
alla pa F7 som gjorde 32-besoket mojligt.

Andra attraktioner var gratis korv till alla besokare, vilket ty-
virr inte helt kunde uppfyllas, eftersom de 400 korvarna inte
rackte till riktigt alla. Tipspromenaden var ocksa populir, och
lockade ménga till en grundlig genomgéng av museets samt-
liga avdelningar. Identifieringstavlingen visade sig dock vara
alltfor svar och inget rétt svar kom in. Nagra ynglingar stillde
upp i en enkel modellflygtdvling under ledning av experten
Ingvar Claesson.

Sammantaget alltsa ett vardefullt firande av
NFF:s 10 forsta ar. Papekas bor kanske ocksa
att det samtidigt var ganska precis 5 &r sedan
Museihangaren invigdes.

En aldrig sinande korvko innebar tyvdrr att ndg-
ra av de sista besokarna blev utan.

Visningen av Lansen blev ett mycket uppskattat inslag pd jubi-
leumsdagen. Forseningen pd grund av daligt vider gjorde att
det endast blev tid for ett visningstillfille, vilket dd som synes

samlade en ansenlig skara intresserade besékare.
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32-besdttningen berdttade gdrna om sitt vackra, snart 50 dar
gamla flygplan, fortfarande i god flygtrim, .

Tipspromenadens firdgor var inte alldeles
enkla, men svaren fanns alltid att tillga i
ndrheten av varje fragelapp. Hdir forsoker
o ett par besokare klara ut hur ldng Dra-
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Ake Rybergs utbud av flygprylar och litteratur upp-

skattades av manga besdkare.




"Flyghistoria ar inte bara flygplan, det
handlar ocksa om manniskor"

Det blev det genomgdende temat nér Nils Personne vid
NFF:s héstmdote berdttade om sitt flygarliv. Och en mycket
uppskattad och ndgot annorlunda berdittelse om flyg, som
alltsd inte bara kom att handla om flygplan, prestanda,
flygegenskaper och eskapader. Hir fick vi dven héra
mycket om personen bakom spaken, och mdnniskorna
runt omkring, inte minst hustrun Karins roll, som fanns
med under ndstan hela Nils flygarliv.

Nils Personne, hdr med sin stindige vapendragare hustrun
Karin, underhéll med en personlig berdttelse om sitt flygarliv.

— Jag ér fore detta generalldjtnant gubevars, inledde Nils sin
berittelse. Vilket givetvis var ofrankomligt att ndmna nér han
skulle berdtta om sin tid i flygvapnet, och som han flera génger
papekade inte fick uppfattas som nagot skryt. Idag och efter att
han ldmnade flygvapnet vill han att de endast skall vara Karin
och Nils Personne. Att numera bli kallad general tycker han
inte alls om.

Drabbad av polio

— T augusti 1953 drabbades jag av polio. Jag var en av de 800 i
Stockholm som drabbades av den sista epidemien, kunde Nils
beritta. Dér lag jag en natt faktiskt i dodens vdntrum innan
det vinde.

Efter drygt ett ars rehabilitering var han ater i tjinst, med sdmre
rorlighet, men inget som hindrade till exempel skidédkning eller
flygning

Till flyget

— Hosten 36 borjade jag fundera péa framtiden och i det sam-
manhanget var det en kamrat som foreslog "sok flygvapnet",
vilket jag ocksa gjorde

Alarmerande daliga blodtrycksvérden vid lakarundersdkningen
i samband med intagningsproven hade kunnat sétta stopp for
fortsatta flygarplaner. En forstdende lékare lat dock Nils gora
om undersdkningen dagen efter, da sparen efter en "ordentlig"
studentskiva forsvunnit ur kroppen.

Vil kommen till Ljungbyhed gick Nils ek pa Sk 12 efter 15
timmar utan, som han minns, nagra storre problem. Och klarade
dven resten av utbildningen.

—Trots att flyglérarna pa den tiden kunde vara ganska elaka och
skrek och gapade och skillde som de gjorde pé den tiden.

Till Visteras
Efter Ljungbyhed blev det F1 och mycket flygning med B 3,
ofta under svéra forhallanden i morker och daligt vader.

— Under en tid var vi forlagda i Trollhéttan och flog dver Ska-
gerack och Kattegatt i pass pd 4,5 timmar dver havet, beréttade
Nils.

—Dirblev vidgonvittnen till hur lejdbaten Gertrud Bratt sanktes
av en Tysk U-bat med tva torpeder. Besittningen hade dock
dessforinnan fatt ga i livbatarna.

Ett annat B 3-minne var ett motorstopp pa 600 meters hojd mitt
mellan Barkarby och Bromma under en flyguppvisning. Nils
fick med sitt flygplan bryta ut ur stora formationen och kunde
glidflyga och landa oskadda pa Bromma;

— Trots att en jaktdivision startade mot oss.

— Pé den tiden var beredskapen hog, erinrade sig ocksé Nils.
Vi gick beviapnade pé stan. Nér vi skulle &ta lade vi pistolen
pa bordet. Sedan at man sin pytt i panna, stoppade pa sig pi-
stolen och gick vidare. Pa vigen hem hade vi provskjutningar
i sandgroparna. Flottiljchefen Axel Ljungdahl, som jag senare
fick bra kontakt med, var pa den tiden svar mot unga flygare,
mindes Nils.

— Vid ett tillfélle krop han in och gdmde sig i bombrummet pa
en B 3 for att kontrollera hur beséttningen skotte sitt uppdrag.
Skytten, som var pa bra humoér den dagen fick 2 dar i buren for
att han sjong i flygplanet.

Nistan F 19

Nér F 1 vintern 1940 1ag med B 3 i Kiruna kom meddelande
att det skulle séttas upp en grupp B 3 for Finland, dir de som
"inte hade forsorjningsbdrda" blev mer eller mindre frivilligt
uttagna.

— Vi skickades hem en vecka i borjan av mars for att organisera
oss berittade, Nils.

"Ska du éka till Finland" sade mamman glatt till Nils, som dock
insag att de knappast skulle komma levande ur det dventyret
med de gamla flygplanen. Men morgonen efter kunde mamman,
efter att ha lyssnat pa radion, meddela att det inte blev nagon
resa till Finland for nu den 12 mars var det fred i Finland.

Capronihimtning

Nils var med i den forsta omgéngen till Milano for att himta
hem Caproni. Det kom till slut att bli 2 manader i Italien for
gruppen. En inflygning som utgjordes av 3 landningar inom 20
minuter och en provflygning pa 30 minuter var i stort sett den
tjanstgoring som dgde rum under vistelsen.

— Ténk er, 22 ar och ostort i Italien under tva manader, stralande
tider, hérliga tider, citerade Nils

Hemflygningen inleddes 31/10, dar alla flygplan trots daligt
vader kunde samlas 6ver molnen (endast ett av flygplanen hade
radio) och landa i Miinchen efter en timme och femtio minuter.
Dér motte hundratals mekaniker for att under 5 dagar reparera
planen. Vilket gav beséttningen tillfélle att &ven se Miinchen
ordentligt. Forst den 5 november var man ater pa svensk mark
efter att ha landat i Malmo.

— Allt man da tankte pa var att komma till Tunneln i Malmao, for
en ordentlig sving sill och potatis, brdnnvin och hart brod. Nils
var ddrefter nere ytterligare tva génger for att haimta Caproni.
Den sista tog da bara en vecka.

Totalt under sin flygvapentid hann Nils med att flyga 33 flyg-
plantyper, versioner ordknade. Han flog 4ven helikopter, 3 typer
och fick ocksé segelflyga en del.

Mer stabstjinst in flygtjinst
Den 20/4 1940 blev Nils fanrik och fick stabstjanst fran 1945.



1955, dd som major gick Nils forsvarshogskolan, med sa goda
resultat att han ddrefter blev flygvapenlérare pa skolan fram
till 1959.

— Skall vél ocksa tala om, paminde sig Nils, att jag gick ut

1:a pa aspirantskolan, 1:a pa kadettskolan och 2:a pa flygkrigs-
hogskolan. Jag skulle ju beritta vad som hdnde, och det var vad
som hénde, kan inte hjdlpa det. Jag har aldrig sokt karridr, det
bara blev sa.

CrF11

Den 1/10 1959 tilltradde Nils som CF 11. Vilket var en stor upp-
levelse, eftersom han tidigare inte haft nagon chefsposition.

Bland minnena frén F 11-tiden minns Nils d& han under sin
forsta ensamflygning i S 32 far hora att Nils Wachtmeister och
Kenneth Dahlin hoppat ur en 32:a ver Ostersjon (Medlemsnytt
nr 2/2003). 32:an minns Nils som det trevligaste flygplan han
flugit.

— Framforallt att sitta ddr med navigatdr, inte behdva hélla reda
pa var man var utan bara flyga.

Vidare uppat

Efter att i augusti 1961 fatt en dag pa sig att bestimma sig gick
Nils vidare som souschef, sedermera chef for sektion 2 med
ansvar for organisation, utbildning och personal i hela flygvapnet.
En mycket jobbig tid enligt Nils;

— Det var mina vérsta &r, jag holl nédstan pa att g& at pa kuppen.
Biittre blev det sedan i den fortsatta karridren, pa generalsniva,
som eskaderchefsenare stabschefvid Ovre Norrlands militirom-
rade 1972. Omradet var hogt prioriterat vid denna tid med stora
satsningar och mycket besok och kontakter med manga hoga
savil civila som militéra digniteter. Nils flog mycket helikopter
under denna period och hade ocksa mycket finanaturupplevelser.
Beskrivningen av att sitta vid en lagereld och spisa nyfangad
roding gav Nils ndgot dromskt i blicken.

1976 gick flytten till Skévde och tjanst som chef for militér-
omrade vést, med helt nya uppgifter. Inte minst i arbetet med
de marina enheterna. Forordnandet gick ut 1/10 1980 och Nils
och Karin flyttade da till Nykoping. Efter ett ars ledighet job-
bade Nils en tid for Nyge Aero och bidrog bland annat till att
foretaget fick uppdraget att flyga malflyg.

Mycket social verksamhet

— Forutom den officiella representation som kungen holl med
sa var det naturligtvis d&ven en hel del privat representation. Och
har vill jag ockséd ndmna min hustru Karins betydelse. Karin
ar faktiskt hélften av min karridr, sade Nils och fick med sig
ahorarna i en applad for Karin.

Den sociala biten lag Nils och Karin varmt om hjértat och vi
fick hora om roliga méten, kungamiddagar och annat umgénge
pa kungahusniva, som Nils uttryckte det.

Efter sin aktiva tid har Nils vari mycket engagerad i flyghistoria.
Hanvar ordforande i SFF under4 ar och var en avinitiativtagarna
till bildandet av NFF och var foreningens forste ordférande.

An idag och énda sedan 60-talet sitter han med i Krigsveten-
skapsakademien, som OB kallar samman ibland for att informera
om vad som hént.

— Men det #r troligen slut med det nu eftersom OB inte lingre

har nagot att berdtta om, och det har inte jag heller, avslutade
Nils sin uppskattade berittelse.

Utlottning av medlemskap

Bland de som betalar medlemsavgiften fore 15/1 lottar vi
ut tva gratis medlemskap for ar 2007!

SKAVSTA

FORR

S 32C

Ar 1958 f611 den gamla trotjéinaren S 18A for dldersstrecket
och ersattes av jetplanet S 32C Lansen. Déarmed var pro-
pellerepoken slut inom spaningsflyget. S 32C var utrustad
for havsovervakning med radar samt for fotospaning under
saval dager som morker. Det var ett synnerligen flexibelt
spaningsflygplan med all-round kapacitet. Men steget fran
S 18A till S 32C var ocksa stort. Med Lansen kom nédmli-
gen inte bara en ny teknik utan ocksa en ny taktik, dar just
havsovervakning fordrade ett sarskilt intresse.

Spanings-Lansen var tvasitsig (férare och navigator) och
utrustad med 6 st elmandvrerade kameror - 2 st hdghdjds-
kameror/Ska 23, 3 st ldghojdskameror/Ska 16 samt en
oversiktskamera/Ska 15. Till hjilp vid hoghojdsfotografe-
ring och vid fotografering under svéng hade flygforaren ett
optisktkamerasikte/Junger FL S2. Fér morkerfotografering
kunde S 32C medfora upp till 12 st fotobomber m/62, som
héngde i balkar under vingarna. Kameran Ska 23 kunde
anvandas bade under dager och under morker, vilket var
synnerligen unikt internationellt.

béra 12 st fotobomber m/62, som fungerade som blixt-
aggregat vid fotografering under morker med Ska23-
kamerorna. Foto 1978.

For havsovervak-
ning Over stora
havsomraden var
S32C utrustad
med en effektiv
spaningsradar/Ps-
431/A. Den prak-
tiska rackvidden
for radarn var ca
10 mil framat och
5 mil at sidorna.

1978 — sista landningen med S32C
nr 40. Trots den efterfoljande skrot-
ningen och tjidnstgoring som skjut-
madl har flygplanet efter hingiven
restaurering dteruppstatt och finns
nu bevarat i utstdllningsskick i F11
Museums hangar.

I och med inf6-
randet av S 32C
Lansen erholls en
mycket stor och
vardefull forstérk-
ning av landets spaningsflyg. Nérplanet togs urdriftar 1979
hade S 32C over 20 ars vélmeriterad flygspaningstjanst.

Axel Carleson




~
Nagra ord fran ordféranden

Bland besokarna vid firande av NFF:s 10-
arsjubileum fanns forre flottiljfotografen vid
F 11 Rolf Eriksson, som fallde yttrandet,
”Veckorna kédnns ju som dagar”. Och visst
gér tiden fort. Snart kan vi ldgga forening-
ens tionde verksamhetsar till handlingarna.
Samtidigt som vi kan konstatera att det nu
gétt 14 ar sedan F 11 Museum invigdes.
Ingen kunde da ana att verksamheten skulle f4 den om-
fattning som vi har idag. Vid invigningen av museet 1991
fanns en utstéllningslokal pa ca 100 m2 och flygplanet S 35
Draken. Idag har utstéllningsytan vuxit till ca 150 m2, vi
har en varmbonad flygplanhall med sex flygplan och den
unika underréttelseplutonen. Och fortfarande pagéarutbygg-
naden. Nu med ytterligare forradsutrymmen, utdkning av
utstdllningsytan, tak 6ver undplutonen och extra besoks-
toaletter. Ett stort jobb &r ocksa att fardigstilla 37-nosen
till utstallningsskick.

Men med detta har vi ocksa natt den niva som &r mojlig
med vara nuvarande resurser. Styrelsen har fastslagit att
nagon ytterligare utbyggand efter de pagéende inte skall
ske. Framtiden innebér nu att fardigstélla pagaende, vilket
faktiskt kommer att fordra véldigt stora arbetsinsatser av
”jobbstyrkan” och alla som vill ansluta sig till den. Inrikt-
ningen blir nu alltmer att konsolidera verksamheten, arbeta
med att profilera F 11 Museum som svenskt flygspanings-
museum, registrera och dokumentera samlingarna och
underlétta att den framtida driften dven kan klaras av icke
tidigare flygvapenanstillda.

Stort tack till alla som arbetat och pé alla sétt bidragit till
ett bra verksamhetsar.

God Jul och Gott Nytt ar tillonskas alla ldsare.

itz

P O Pettersson
Ordf6rande
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Vilkommen att bli medlem i NFF...

B sd bidrar du till att trygga fortlevnaden av F 11 Mu-
seum. Arsavgiften dr 150 kr (75 kr om du 4r medlem
i F11 Veteranerna).

Genom medlemskapet far du Medlemsnytt4 ggr/aroch !
mojlighet att delta i foreningens olika aktiviteter.

Sattin beloppet pa nedanstaende postgiro eller kontakta !
I Thore Eriksson 0155-28 82 97

i

a N

Boka in arsméte 2006

Program for arsmotet dr dnnu inte faststdllt men tidpunkten

ar klar, sa notera datum i nésta ars almanacka.

Kallelse med program kommer i nidsta Medlemsnytt.

Datum: Torsd. 16 mars

Plats: Skavsta, Flygteknikerskolan

K11700: Museet Oppnar

K11800:  Arsmétesforhandlingar

KI11830: Paus med 6l och macka (40,-)

K11900: Information och lottdragning
KKI 1915:  Program ej faststéllt Y,
¢ NN NN NN S S S S . S S S . -y
: Medlemsavgift :
I Inbetalningskort for 2006 kommer redan i detta I

nummer; med hopp om samma foredémligt snabba
I inbetalning som foregdende ar. ]
! anvind dirfor girna omgaende bifogade I
I inbetalningskort. l
I Enligt beslut vid arsmoétet 2005 dr medlemsavgiften I
! nu hojd till 150 kr (75 kr for de som édven &r med- !
! lemmar i F11 Veteranerna), efter att ha varit ofor- l
! andrad sedan starten for 10 ar sedan. !
! Medlemssektionen hoppas att troheten mot foren- |
l ingen trots detta blir lika bra som tidigare. |
I OBS! Nytillkomna medlemmar efter 1/10 behdver ]
: inte betala nagon avgift for 2006. :

Du kan alltid bestilla:

T-shirt, svart med gulttonat tryck, storlekar S,
M, L, XL, XXL samt 130/140 och 150/60.

Pris: 150 kr + porto 25 kr

Pin (rockslagsmirke) "spannvidd" 22 mm,
morkbld med gul text.

Pris: 30 kr + porto 5 kr

v

Dekal, sjdlvhiftande 73 och 85 mm
diameter. Gult och grétt pa svart botten.

Pris: 20 kr st + porto 5 kr.
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Bestiill enklast genom att skicka belopp och uppgifter till
nedanstiende postgiro

Eller ring: Jan Gelin 0155-26 97 06
Eller e-post: nffl@nykoping.nu

V.v. meddela ev felaktigheter eller éindringar i din adress.
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