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Fullmatad Englandsresa i 4 dagar

aterkomsten till ”hemmabasen”, sa var det pub-besok, tidigt i
sing. Forattpa sondagen ta var buss till
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En del av den alltid lika vackra flightline pa Duxford. For tre pund dr du vilkommen

att gd in och titta ndrmare pd flygplanen under férmiddagen

Arets Englandsresa bérjade med “sovmorgon”, sként att inte
behdva gé upp innansolen géttupp! Visaknade nagraav de gamla
ansiktena, men kompenserades av nyatrevliga deltagare. Endag
langre, och ytterligare en ny plats att besoka. Efter incheckning
pa hotellet (dar vi bott tidigare) sa skingrades ganget for att édta
ute pa stan. Fredag morgon éntrade vi bussen for att ta oss sdder
ut, till Fleet Air Arm Museum, belédget i Yeovilton, 3,5 timmars

NFF-gruppen hade formdnen att fa beséka den normalt
stdangda hangaren med mdnga rariteter och restaureringsob-
Jjekt. Hiir en del av gruppen i samtal med guiden Rickard.

fard ner till Somerset. Dér fick vi en specialvisning av ett forrad,
ochdér fanns det grejor vill jag lova. Guiden Rickard med kollega
guidade oss runt, bland olika kérror. En som var fantastisk, var
Fairey Gunnet. Enimponerande hangarbaserad kérra. Tre mans
beséttning, dubbla motroterande propellrar, men dven tidigare
producerade kirror. Aven Harrier fanns dir, en Sea Wixen,
Concord, och olika helikoptrar. Kvillsmaten ats pa hotellet.
Lordag 09.00, vi blev bussade till Duxford, dér manga inkop
gjordes i museets shop, Dvd om Spitfire stod hogt i kurs, under-
tecknad hittade ”Piece of Cake”, i Sverige: Spitfirepiloterna, vi
var manga som var ute pa Flightline, for att komma néra vara
favoriter. Aven pa marknadsgatan pa Duxford, dir kunde man
finna fynd. Arets flygshow var nagot segare in 2008-showen.
Memorial-flighten med Lancaster hade bara en Hurricane vid
sidan, Spitfiren saknades av ndgon anledning. F86 Sabre alltid
lika fin i luften, s& 4ven P51 Mustang. Och pa exakt utsatt tid,
annonserade speakern: And here we have The Red Arrows, sa
foljde en som alltid imponerande show med och utan rok, och
omgrupperingar, och olika mandvrar. Helt fantastiskt. Efter
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Old Warden och arets hojdare: propel-
lerbuller och gamla veteraner. Vilken
feeling, en 61 o sandwich, sen hora en
Avro Anson flyga forbi, nistan stapéls.
Den kom senare nar vi sag och horde
Chipmunk, Sopwith Pup, Ryan, och
& | Gloster Gladiator (J8 i Sverige). Pete
G Holloways tyskamaskiner, Klemm 35,
Focke Wulf Fw 44 j samt hans Ljung-
meister passerade. Old Wardens Hur-
ricane var ocksd med. Bland det sista
vi sdg var nar en Piper Cub bogserade upp en SG38, stod man
néra sa horde
man vinandet
i vajrarna nér
den landade.
Under Lon-
donvistelsen
sd besokte
manga Sci-
enceMuseum,
dven British
Museum som
lag bredvid
hotellet. Sen
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F 86 Sabre bjéd pd en fin och uppskattad
uppvisning.

Den vackra Huntern malad i gult, orange, rétt, bldtt taxar in
och tar emot publikens appldder efter en fin uppvisning.

var det bara den slingriga farden ut till Stanstaed kvar. Och
hemfirdenkla-
rade Ryanair
pa en timme o
trettiodtta mi-
nuter.

Text o Foto:
Hasse Johns-
son

Den hdrliga miljén vid Old Warden med
parad av éver hundra dar gamla bilar och
maskiner och flygande maskiner fran forsta
vdrldskriget var resans hojdpunkt.



Flygplanskapning pa Skavsta

En av virldens forsta flygplanskapningar dndade pa Skavsta
september 1949. Den 18 augusti i ar dgde ytterligare en rum,
denna gang dock mera bildligt. Da klipptes namligen sista for-
bindelsen mellan de tva delarna av museets 37-cockpit, varav
den framre enligt planerna kommer att bli en simulator, medan
den bakre delen gar till skrot.

Nosen ar for nérvarande placerad i flygplanhallen men kom-
mer i samband med simulatorbygget att bogseras till en separat
byggnad dar arbete kan fortgd ostort. Nagon fast tidplan for
simulatorbygget finns inte for narvarande.
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Pd évre bilden syns det
delade resultatet. Till ho-
ger kapar Stein Ulf med
vinkelslip vajern som dr

sista forbindelsen mellan
de tvd delarna.
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Oshkosh 2009

Resan gick inte i NFF:s regi men arrangerades av NFF:aren Stieg Ingvarsson
med mdnga andra NFF:are som medresendirer.

Kors vilken resa vi har gjort. Stieg Ingvarsson har arrangerat en femrét-
ters meny som vi 20 personer har fattta del av under nio dagars festande.
Aptitretaren serveras i Chicago pa formiddagen den forsta dagen dér
Willis Tower, som dr stadens hogsta byggnad, besoks. Det blir en lodrét
flygtur med hiss upp till en niva 424m 6ver markplanet.

Sven-Harald Andersson i egenskap av fore detta S31-pilot fér forgylla
hisspojkens dag med en kort pratstund. Hisspojken med intresse for
Spitfire blir salig av att fa tala med en spitfirepilot och utbrister ’guys
you’ve made my day” ett flertal gdnger.

Eftermiddagen tillbringades pa Chicago Science and Industry museum.
Pa tva timmar hinner man skumma av objekten lite flyktigt. Hér finns
foljaktligen en del flygmaskiner sasom bland andra

Den kommer dock aldrig mer att flyga.

Dag tva bjuder ocksa pa en utflykt till en av hangarerna vid sidan om.
Thangaren finns nagra av presidentplanen ”’Air Force One” och ménga
av experimentplanen med beteckningen X. Har finns ocksé en pjis som
utmarker sig, ndmligen mach 3 bombaren XB-70 Valkyrian.

Vister om Chicago ligger Du Page Airport som blir nésta anhalt pa
véagen upp till Oshkosh. Hér finns Colling’s foundations B17 och B24.
Hade vi kommit vid en annan tidpunkt hade det ocksa varit mojligt
att fa flyga med dem.

Den ende som far flyga dr Hékan Kjellstrom. Han har bestillt en
flyglektion i en P51C Mustang. Det blir en del avancerade mandvrer,
dock utanfor publikens synfdlt. Av minen att doma efter urstigningen,
ir eleven mycket nojd och belaten med flygturen.

Eftermiddagskaffet serveras med sockerkaka och smorgas i den
Svensk- Amerikanska staden Rockford. Vi stannar till ndgon timme
och besoker museet Erlander home som forestas av svensken Anders
Gredenius.

De tre sista av resans dagar tillbringas pa Oshkosh for EAA Venture.
Dar hdpnas man av mingden flygande maskiner. Det ségs vara 10 000
plan eller fler som flugit in for evenemanget.

Har &r allt stort och mycket. Utstdllningsarean dr 2x1 kilometer
plus en mindre yta vid Lake Winnebago dér cirka 40 sjoflygplan ar
forankrade.

Vi fér se den nya jumbon Airbus A380 gora nagra forbiflygningar for
att sedan landa. De som orkar koa i varmen far stiga ombord och ga
igenom jitten.

Virgins "White Knight 2" finns ocksa pa plats och glider fram i ett lugnt
och virdigt program utan lasten Space Ship One. Den senare kan man
beskada i EAA museet i mock up utférande.

Dessutom gors uppvisningar av varldseliten i aerobatic, man baxnar
infor allamojliga och omojliga mandvrer. Tyvérr dr vi inte kvar och far
se finalen med
alla Warbirds i
luften och de ar
manga.

Text och foto:
Fred Brihagen

P51C

Spitfire och Stuka. Det mest spektakuldra drutan tvekan
den tyska ubaten U-505, som kapades under WW 11.
Den ar placerad i bottenplanet i hela sin 1dnga ldngd.

Pa vig till Dayton Ohio dir U. S. Air Force museum
ar belédget tas en benstriackare i Indianapolis. Den be-
romda banan The Brickyard, dér Indy 500 kors, kan
vi inte aka forbi.

I tva dagar kan vi sedan ta del av det amerikanska
flygvapnets historia inte minst i form av en méngd
flygmaskiner fran alla epoker. Har finns nog néstan allt
som flugits i vapnet och dven utldndska plan.

Museets intendent Mr Terril Aitken tar emot och vél-
komnar oss i foajén. Som ett bevis pa var uppskattning
overldmnas en signerad bok om J9 i Sverige och dito
fotografier pa bade S18 och S29.

Ett uppskattat extranummer &r turen ”Behind the sce-
nes”, ddr man renoverar gamla objekt. Det som tilldrar
sig storst intresse ar nog ikonen B17 Memphis Belle.




EFTERLYSNINGAR

ARy Datorer av hyfsat modernt snitt. Museets
I ‘ nuvarande datorer dr snart museiféremal i sig
yF——u och darfor erbarmligt langsamma. Detta skapar
en massa onddig tidsspillan i det arbete som
ska goras. Idag dr som regel de tre datorerna i
fullt arbete samtidigt under arbetspasset pé tisdagarna; en for
kassa och medlemsregister, en for foremalsregistrering och den
tredje som nyligen tagits i bruk for inskanning och registrering
av museets alla bilder.
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Har du en egen eller kénner till ndgon skapligt snabb dator som
star till ingen nytta och som kan skénkas till museet - vilkom-
men att hora av dig.

Ps. Vi jobbar i Windowsmilj6. En plattskdrm dr ocksa vilkommen.

Guider till F11 Museum. Behovet av fler guider vid mu-
seet har varit mycket patagligt under den gdngna sommaren.
Under hosten kommer en guideutbildning att genomforas vid
museet. Du som &r intresserad av att hjélpa till och visa museet
for besokare och umgés med andra likasinnade personer under
trivsamma former; kontakta G. Vieweg 0705302074 eller
Ingvar Claesson 015521 8595.

Modeller

Envackermodelliskala 1:5 hidngernuifikahdrnetiflygplanhal-
len. Modellen &r byggd och skénkt till F11 Museum av Jakko
Metso. Varmt tack Jakko for denna insats.

Modellenérenre-
plika av en av de
4 "Storkar" frén
F3 som rdddade
over 100 Norr-
mén undan tys-
karnasom bréande
gérdar och byar i
_/ Nordnorgenérde

drog sig tillbaka
undan finska och ryska styrkor 1944-45. Manga behjartans-
vérda insatser gjordes under besvirliga flygningar. Flygplanen
pamalades for hand med rodakorsmaérket

Den 26 augusti invigdes en utstdllning i Tekniska Museet i Stock-
holmmed anledning av 100-arsminnetav den forsta flygningen i
Sverige. Det var
den29juli 1909
som Georges
Legagneux sitt
Voisin-Farman-
flygplan gjorde
ndgra korta
flygningar 6ver
Girdet i Stock-
holm.

Foto: Ake Jakobsson
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Voisinflygplanet i skala 1:5 tempordrt upp-
stallt i F11 Museums flygplanhall.
Huvudansvarig
for denna utstillning dr Svensk Flyghistorisk Forening och
dér dven F11 Museum och NFF hade glddjen att kunna bidra
med en insats. Det var Stieg Ingvarsson, projektansvarig for
utstdllningen, och Ingvar Claesson som byggde ihop en modell
av Voisin-planet. Aven Bérje Jirvling deltog i arbete genom att
gora i ordning skdrmar for text och bilder till utstéllningen.

SKAVSTA

FORR

Fd. vpl. 703 Lars Nilsson, omgdng 731, F11 har bidragit
med virdefull dokumentation genom att teckna ner och ldta
F11 Museum ta del av hans lumparminnen. Hdr dr ett par
korta utdrag ur dessa fylliga texter.

Flottiljen hade ett eget litet sjukhus med ett antal platser for
inlagda patienter. Aven tandlikarmottagningen inrymdes dr.
Varje morgon fanns dir ocksa mojlighet att forutom medicinsk
undersokning och behandling dven kunna himta ut enklare
medikamenter som t.ex. hostmedicin, huvudvérkspulver och
dylikt. Jag minns ocksa att det trots god omvardnad fran sys-
ters sida, var vésentligt om man sokte sig dit sent i veckan,
att vid sjukdom som forvéintades g& ver inom négra dagar
inte bli sjukskriven, ty var man detta fortfarande pa fredagen
blev man inte tilldten att &ka hem under helgen. Det gick
alltsa inte att forsoka bli friskskriven en fredag eftermiddag,
da fick man vackert stanna pé flottiljen och invinta méndag
morgon. Samma sak gillde om man var inlagd, da fick man
inte 1dmna sjukhuset under helgen for att umgés med de
kvarvarande véarnpliktiga. Att stanna inlagd 6ver en helg
hinde mig en géng, jag minns inte vad jag hade for &komma
bara att jag var sé pass sjuk att det inte lockade att komma
ut darifran. En slags tur i oturen skulle man kunna séiga. I
vissa skdmtsamma sammanhang skildras militarsjukvérden
som en inrdttning som endast ser besdkarna som mer eller
mindre forslagna simulanter, jag kan dock inte minnas att jag
nagonsin mirkte av en sddan attityd fran sjukvardspersonalen
pa F11, istallet fick man kénslan att de bemodade sig om att
varna och kurera de varnpliktigas hélsa. Jag gissar att de
stamanstillda fick motsvarande bemétande. Vid allvarligare
skador som till exempel fordrade rontgenundersdkning nytt-
jades Nykopings lasarett.

Inkop av ett standar
enligt bilden var en
mycket efterldngtad
héindelse bland samtliga
utbildningsomgangar.
Bestdllningar med per-
sondata och kompani-
tillhorighet samlades
in, gemensamt inkop
gjordes och leveransen
av dessa standar nagon
eller ndagra veckor fore
utryckning betraktades
som en stor och viktig
héiindelse. Jag kan inte
minnas att nagon avstod
_ fran inkop. De fanns

att fa i andra férger dn
blatt, t.ex. rott och vitt men inom flyget var bldtt det helt
dominerande valet, naturligtvis framst pa grund av att
denna firg dr flygets och flottiljernas traditionella firg.
Aven en enklare miniatyr av en standert fanns for att
bdra hdangande utanfor brostficka, Jag vill minnas att
dven denna inkoptes ndstan lika flitigt, dock fick den ju
naturligtvis ej bdras ihop med uniformen vilket gjorde
att den forvisades till fritidsklddsel.




Nagra ord fran ordféranden

For ndgra veckor sedan inbjods
representanter for NFF:s styrelse till ett
informellt m&te med ledningen for den
organisation som forvaltar och driver det
numera “utrangerade” kustartillerifortet
pa Femore i Oxelosunds skirgérd. Fortet
ar sé gott som intakt med all utrustning
och inredning fran det kalla krigets
tidsperiod. Anldggningen drivs av ideella
krafter pé ett liknande séitt som NFF driver F 11-museet.
Temat for motet var om och hur de tvd museala
anldggningarna kan samverka i framtiden. Vi kunde
konstatera att allménheten visar ett betydande intresse
for bade flyg och det militéra kustforsvaret och en

hel del ménniskor besoker saval “"Femorefortet” som

F 11 Museum. Men en svarighet som dr gemensam

for bada anldggningarna &r att fora ut och bekantgora
deras existenser, innehéll och 6ppethallningstider. Vi
vill ju att flera kan f4 del av vad vi har att erbjuda och
inte minst ge ett dnskvért tillskott i vara kassor. Kan

vi utveckla besdken med synkroniserade visningar

och kanske arrangerade gruppresor tillsammans med
maltider och moéjliga dvernattningar? Hur marknadsfor
vi 0ss? Genom en utvecklad samverkan kan sikert
besokssiffrorna hjas markant och ddrmed dven
intékterna.

Att vara anldggningar ges ett hogre status i den
officiella museala vérlden stir ocksa hogt pa vara
onskelistor. Bdda anldggningarna &r ju timligen unika
och den framtida existensen bor sdkras genom att staten
pa ett mer markant sétt tar del i den framtida driften.
Kan vi samverka dven i denna fraga?

Under hosten och vintern kommer de tva styrelserna
att utveckla kontakterna mellan F 11 Museum och
Femorefortet. Jag ar 6vertygad om att det finns vinster

att géw samverkan och gott samarbete.

P O Pettersson

\Ordfdrande

Hoststadning,
kom och hjalp till!

Aterigen ir det dags for lite mera stidning
och rojning dn de vanliga tisdagsjobben.

Ta pa arbetskldder, ta med matsick, kom
ut till museet och gor en insats i trevlig
samvaro. tisdag den 6 oktober!
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‘Héstméte om Stril 50
Hostmotets foredragshallare dr John Hiibert, som
efter sin tjdnst som navigator pa J32B pa F 12 fran
1959 gick vidare i flygvapnet och kan uppvisa en
diger meritlista fran tjanstgoring vid flygstabens
signaltjdnstavdelning, operationsledningen, sek-
torstabmittoch FMV. John har sedan 1998 dgnat
sig at flyghistorisk forskning framst inom
stridslednings- och luftbevakningsomradet
och har skrivit en uppsats om utvecklingen av stridsled-
nings- och luftbevakningssystem m/50 (Stril 50), vilket &r
amnet for kvillen.

Den kraftiga utvecklingen da flygvapnet mellan aren 1939
och 1945 utokades fran 8 till 17 flottiljer krdvde ett modernt
luftbevaknings- och stridsledningssystem. Utbyggnaden av
detta nya stridslednings- och luftbevakningssystem, som
fick bendmningen Stril 50, tog néstan 10 ar.

John dr ledamot i Svensk Flyghistorisk Forenings styrelse.

Datum: Torsd. 22 oktober

Plats: Skavsta, Flygteknikerskolan

K11700: Museet 6ppnar

K11800: Samling med 61 och macka (50,-)

K11845: Information och lottdragning

K11900: Foredrag av John Hiibert
Anmailan: Snarast, dock senast
mand. 19 oktober

Till: T. Eriksson 0155 28 82 97

G. Vieweg 070 530 20 74
Museet 0155 21 18 98 (telesvar)
e-post: nff@allt2.se

Valkommen

Den 22 oktober till trivsam samvaro och ett

intressant foredrag.
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Tack till vara portosponsorer
En mycket vérdefull spon-

sorinsats gors av de fyra {o-
retagen: Elajo, Gjerdmans
Ror, Plat & Ventilation samt
Saab Aerotech, vilka bidrar
till att alla drygt 500 ex av
Medlemsnytt kan skickas
ut fyra génger per ar ge-
nom att varje ar bekosta
var sitt utskick. Vi tackar
dessa fyra och 6vriga spon-

sorer (sebl.a. F11 Museums
hemsida) och hoppas att du
som medlem gynnar dessa
foretag.

Sten-Inge Drie overldmnar en
tavla frdan F11 Museum till Hakan
Siden, Plat & Ventilation som
tack efter ingdanget sponsoravtal.

V.v. meddela ev felaktigheter eller dndringar i din adress.
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