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F11 Museum har nu en av Sveriges storsta
privata samlingar av flyghistoriska dokument

F11 Museum har, fran tidigare flygvapenmajoren och
F11 officeren Axel Carleson, fatt ca 400 parmar med
flyghistorisk dokumentation. Han har pa sin fritid fram
till 2011 byggt upp denna fantastiska samling, och vill
nu att den ska finnas pa F11 Museum, for alla som &r
intresserade av svenskt militarflyg.

I samlingen som ér katalogiserad av F11 Museum,

finns allt som behdvs som underlag till t ex en avhand-
ling om flyg, eller skrivandet av en bok om svenskt
militarflyg. I dokumenten hittar man information som:
Sveriges alla militdra flygplan, flygflottiljer, Flygvap-
nets historia, kameror och ovrig flygspaningsutrust-
ning. Dokumenten innefattar dven utlandska militar-
flygplan.

Dokumentarkivet pa F11 Museum
skots av Bert Israelsson (tv) och
Ingvar Claesson (th). Det ar dessa tva
tidigare F11-anstéllda som har katalo-
giserat "Carleson-samlingen”, som har
syns en liten del av.

Flygvapenmajoren Axel Carleson,
adjutant hos F11:s fottiljchef 1955-
1961. Sedemera en av grundarna
och tillika chef fr Flygvapenmuseum
i Linkoping under dess forsta 10 ar.

Axel Carlesons flyghistoriska dokumentsamling finns tillgénglig for botanisering pa F11 Museum. Boka tid
med ndgon av vara arkivarier: Ingvar Claesson, tel 070 287 01 91, 0155 21 85 95, eller Bert Israelsson,

tel 070 717 33 81, for att fa tillgdng till vart arkiv.

F11 MUSEUM MARKNADSFORS
I NYKOPINGS HAMN 6 JUNI

Ta med familjen och vinnerna till Nykopings Hamn
6 juni mellan kI 17-21. Vi finns med pa Motorhisto-
riska Dagen med en monter. Hos oss kan du t ex se
motorerna till SK60 och Bulldog, kopa vara t-shirt,
kepsar samt prata F11 och flyg. Passa ocksa pa att se
alla fina veteranbilar och MC.

Laget for luftfartsmuseet

Statens utredare forordar Skavsta som den ultimata
placeringen av ett civilt flygmuseum. Men &n ér inte
finansieringen klar. Férhoppningen é&r att Kulturde-
partementet lagger in kostnaderna fér ombyggnad av
hangar 81, transporter, utstdllningsbyggen och driftsbi-
drag i hostbudgeten. Om/nér klartecken ges kommer en
projektgrupp att snabbt dra igdng planeringen.



"Utan spaning
Ingen aning”

Ovanstaende devis, som var rubrik for kvillens fore-
drag, dr vilkédnd for de flesta av kvéllens ahorare. Den
fick vi oss till livs efter arsmoétet och smorgasen.

Lars-Olov Johansson ”Ludde” kénd for manga av
ahorarna, och Tommy Pettersson beréttade om flygspa-
ningen bade historiskt och i dagens verklighet.

Lars-Olov visade bilder och talade om hur utveck-
lingen av flygspaning gatt framat dnda fran begyn-
nelsen med ballonger som kameraplattformar fram till
Viggensystemet och sedan dagens digitala teknik.

I mitten av 1800-talet togs den forsta flygfotobilden.
Nér Zeppelinarna senare kom hade man labb ombord
for framkallning, dd man inte kunde skicka ner filmen.
Fran att ha anvidnt handkamera borjade flygplanen sa
smaningom forses med fasta kameror. Lars-Olov berat-
tade om problemen man hade nér film i bana borjade
anvindas. Det 10stes med sugror for att skapa vakuum.
Ridaslutare som gav béttre bilder kom till.

S 31 Spitfire beskrevs som det forsta bra fotospa-
ningsplanet i Sverige, ett snabbt flygplan med bra
kameror. Sedan riaknade Lars-Olov upp S 29, S 32,

S 35 och de tva varianterna SH 37 och FS 37, att S 29
var det forsta svenska planet som gjort en krigsinsats,
Kongokrisen, fram tills i somras da Gripen deltog i
Libyen. I och med S 35 blev kameratekniken betydligt
bittre, men Lars-Olov rankade dnda S 32 som ett av
virldens bista spaningsflygplan, dock med en for svag
motor. Ska 24, som fortfarande lever, anses vara den
bista kameran.

Multirolltdnket kom med AJS 37 innan JAS-epoken
inleddes. Med de tva typerna SH och FS blev flygplan-
parken stor. Den digitala tekniken inférdes med JAS 39
Gripen. Utvecklingen gar mot béttre och battre kame-
ror med hogre uppldsning.

Lars-Olov berittade ocksé att spaning inte bara
handlar om kameror, utan utrustning for utvérde-
ring maste ocksa finnas. Det krdver modern utrustning,
bra ljusbord, bra tolkningsutrustning och skickliga tol-
kar. Idag anvénds datorskdrm vid tolkning. Harddisken
tas ur flygplanet efter landning till fototolkar som job-
bar i containers. Bilderna kan fas i stereo pa skdrmen
och tolkningarna &r snabba.

Lars-Olof avslutade med en fragestund, dir bl a
fragan om fargfilm stilldes. Inte aktuellt , blev svaret
- den ger inte mer for tolkarna.

UPPDRAGET I LIBYEN

Efter en presentation av sig sjalv berdttar Tommy Pet-
tersson, i sin egenskap som chef for insatsstyrkan och
Gripenpilot, om den svenska insatsen i Libyenkrisen.

Tommy och "Ludde” fick tavlor som tack for sina pre-
sentationer av Gripens insatser i Libyen och flygspa-
ningshistoriken.

Uppgiften var att skydda civilbefolkningen mot sin
egen regering och sdkra vapenembargot och flygforbu-
det.

De svenska Gripenplanen var bevépnade for sjalv-
forsvar, men hade endast som uppgift att delta i spa-
ningsuppdrag dven om man till en bdrjan hade ett fital
rena jaktuppdrag. De svenska planen lamnade Ronneby
den 2 april och var redan den 8 april operativa fran sin
bas pa Sicilien. Tommy beréttade att plattan i Sigonella
mer liknade Arlanda flygplats med 260 militarflygplan
fran 18 deltagande lander.

Man hade upprittat ett komfortabelt téltléger,
bortsett frén bullret, for personalen. Den svenska perso-
nalen uppgick till 130 personer. Piloterna var inkvarte-
rade 1 elevbostider.

Miljon stéllde stora krav pa utrustningen, det kunde
bli 60 grader varmt pé plattan och hotet frén Etna var
overhéngande med ett utbrott i veckan sa Tommy.
Négra incidenter med vulkanaska uppstod inte.

Den 21 april var man fullstdndigt operativ i NATO-
samarbetet och drygt en ménad senare kom NATO med
en begéran om forlingning.

All slags spaning forekom och den forsta styrkan
med 8 flygplan blev senare reducerad till 5 efter riks-
dagsbeslut.

Personalen byttes ut i juli och flygplanen byttes ut
fortlopande for att fa en jamn slitkurva pa materielen.

Vi fick veta att de ldngsta flygpassen kunde vara 4,5
timmar. Lufttankning forekom och inleddes som regel
en halv timme efter start. Lufttankning gar snabbt,
pa nagra f4 minuter. Gripen kan flyga 3 timmar utan
tankning. For piloten kan det bli upp till 6 timmar i
cockpit. Svaret &horarna fick pa fragan kissnddig — jo,
man anvinder bldja.

Hotbilden var redan utraderad nir svenskarna kom
ner. Det forekom spérreld med ksp fran marken men
ingen kvalificerad beskjutning.



Forutom flygplanets avancerade beviapning — man
var alltid bevépnad och kan till och med skjuta pa bak-
omvarande — har piloten en skarpladdad pistol.

Tommy beskrev en dag pa jobbet. En order OTA
kommer sent pa kvéllen innan. Den bearbetas under
natten pa skyddat nédtverk. 4 timmar innan passet borjar
gor piloterna sin del och lagger upp taktik for fotoupp-
draget som kan ha 10 mél. Man tittar pa hotbilden, var
ska jag hoppa, hur flyr jag och vad &r kodordet.

Pékladning gors 2 timmar innan, 1 timma fore gors
en sista briefing med véder och dylikt och en halv
timma innan uppstart far man slottid for lufttankning.

Efter hemkomst plundras planet snabbt och rapport
skickas for analys och tolkning, som kan ta allt fran 2
till 10 timmar beroende av komplexitet.

Den svenska insatsen, som pégick till 24 oktober,
fick mycket berém och bestod av 500 spaningspass, 6
jaktpass samt 66 kombinerade jakt/spaningspass.

Den 25 oktober landade flygplanen i Ronneby och 5
dagar senare var all svensk personal hemma.

Det kommer att ta flera ar att ga igenom alla erfa-
renheter. Det sdgs att man tjanade 5-6 ar i utveckling av
spaningskapseln tack vare insatsen i Libyen.

Avslutningsvis sa Tommy att vi aldrig avfyrade
nagot vapen, men var ritt utrustade, utbildade och mo-
tiverade. Det var dérfor vi var dér.

Under fragestunden fick vi bland annat veta att
underhallet fungerade bra med mycket jobb men inga
stora underhéllsinsatser. Haveri? En amerikansk F15 i
tidigt skede, dock inte nedskjuten.

Trygghetssatsning pa F11 Museum

En viktig del i museiarbetet &r att skapa en trygg miljo
for savil besdkare som personalen. Nyligen gjordes en
stor investering i utbyte av samliga las och nycklar, nu
till ej kopierbart utférande.

Nyligen genomfordes dessutom en utbildning i
Hjért- lungrdddning av sa gott som samtliga guider. Vid
tva tillfillen, med 15 deltagare at gangen, fick deltagar-
na en omfattande genomgang i &mnet, savél teoretiskt
som praktiskt, med hjélp av 6vningsdockor. For utbild-
ningen svarade Civilforsvarsforeningen i Nykoping och
kursledare var Martin Karlstein.

Martin gnuggade sina elever ordentligt i imnena:
» Akut hjilp vid ett olyckstillfille

*» Kroppens cirkulationssystem

* HLR- Hjért- lungraddning

» HLR-Hjart- lungraddning med hjértstartare

Hjartstartare finns idag pa allt fler platser i samhéllet
och det ar vérdefullt att inte st& handfallen om man &r i
ndrheten av en sddan om négon drabbas av hjartstille-
stdnd. Vi skulle gérna se att det finns hjartstartare dven
pa F11 Museum, men kostnaden, ca 12 000 kr, fordrar
en speciell sponsorinsats!?

Valbesokt arsmote

Arsmotet 29 mars samlade ett 80-tal deltagare. Antalet
sikert beroende av de intressanta foredrag som vintade
efterat, en rutin som alltid fungerat vél.

Freddie Andersson fick fortroendet att halla klub-
ban under kvillen. De forsta punkterna i dagordningen
klarade han snabbt av i vanlig ordning.

Gunnar Vieweg och Lennart Zetterstrom kom-
menterade verksamhetsberéttelsen samt resultat- och
balansrikningen. Dessutom orienterade herrarna om
verksamheten och budgeten for 2012.

Lennart Hjelte omvaldes till ordférande 1 éar
och Gunnar Vieweg till sekreterare for 1 ar, Ken-
neth Abrink har ett ar kvar som vice ordférande och
Lennnart Zetterstrom 1 ar kvar som kassor.

Thore Eriksson och Stein Ulf avsade sig omval till
ledamdéter och ersattes av Lasse Thomsen och Randolf
Léang. De avgéende avtackades i sin fradnvaro och de
nyvalda gav en kort presentation av sig sjilva.

I 6vrigt s& anmodades medlemmarna att delta i arets
varstiddning av museet. Freddie informerade om arets
Englandsresa som gér till Bournemouth och Air Fleet
Museum i Yeovilton pa sydkusten.

Gote Pudas och Sten-Inge Drie verkar njda med
arsredovisningen.

Museets butik flyttar

Under sommaren kommer butiken att flytta ned till
flygplanhallen. Butiken kommer att ligga i anslutning
till Pelles Horna. Detta for att vi ska kunna exponera
vart sortiment till fler besdkare, d& simulatorn ar igdng
alla tisdagsformiddagar, torsdagskvillar och sondagar.
Sortimentet kommer att utdkas med mer flygkuriosa,
flygplansmodeller och bocker. Butiksansvarig dr nu
Fred Brihagen, med Rolf Nyberg som medhjilpare.



ORDFORANDEN HAR ORDET

Jag ér stolt Gver det fortroendet att fa vara ordforande i
ytterligare 1 ar, som jag fick pa Arsmétet. Tack.
Det ar bade spannande och givande att f4 vara med nir
det pratas flyg och gidrna ocksa gamla minnen. Men vi
haller inte bara pa med det utan jobbar ocksa for fram-
tiden. Nu nérmast ska vi vara med pa4 Motorhistoriska
dagen den 6 juni i Hamnen. Se till och kom dit.

Vi planerar ocksé for nagon form av museidag den
26 augusti. Ambitionerna for ett bra program &r hoga.

Diskussionerna om, och anstringningarna for, det
civila Luftfartsmuseet gér vidare. Jag tror fortfarande
pa framgang for Skavsta dven om det ibland kénns lite
motigt.

Hostmdotet dr bokat till den 24 oktober. Vi har lyck-
ats fa forfattaren Jan-Olof Nilsson att hélla sitt foredrag
”Anrop Red Dog”, som handlar

F11 DAGEN -en arlig museidag

Nér vi nu summerat var jubileumsdag, som visade sig
bli den succé vi hoppades pa - med ca 5 000 besokare -
har styrelsen beslutat om en arlig museidag. Vi ska
forsoka fa ihop ett spannande program for alla flygin-
tresserade, till sondagen den 26 augusti. Kontakter

-

tas nu for att fa hit nagra intressanta flygplan. Vi far
ytterligare draghjélp av Nykdpings Automobilsillskap
som kommer till oss med ett 20-tal veteranbilar.

I ndsta nummer av Medlemsnytt kommer vi att pre-
sentera ett program. S& boka in 26 augusti redan nu.

om de manga nddlandningar i
Sverige som hidnde under Andra
Virldskriget. Boka denna kvall
redan nu.

Ha nu en bra sommar och ta
gérna en tur till museet, det finns

alltid nagot nytt att titta pa. Och ta
ett ”flygpass” i simulatorn.

Manga gruppbesok pa F11 Museum

Senaste tiden har vi haft manga besdkare: Nykdpings
Motorbétsklubb, Automobilsillskapet Nykoping,
Scania, Trafikverket, BMW-klubben, med flera. Och
fler kommer. Museet med caféhdrnan och simulatorn ar
perfekt for t ex drsmoten, fodelsedagar och kick-off.

VIGGEN-
SIMULATORN
EN SUCCE

Sedan invigningen har drygt
400 pilotaspiranter” suttit och
spakat i simulatorn. Alla har va-
rit entusiastiska och manga har
aterkommit for ett nytt "flyg-
pass”. Hittills har vi sélt 161
presentkort. Fran 27/6 till 15/8
ar simulatorn igdng dven onsda-
gar kl 13-17 och da med ”drop-
in”. Tisdagar, kl 9-12 torsdagar
kl 18-22 och sondagar kl 11-15
bokar du tid pa var hemsida.
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