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Ivar Ericsson berattar om sin tid med
robotar, raketer och rotorer.

Arsméteskvillen avslutades med ett foredrag av Ivar Ericsson
om tiden pd SAAB och Vidsel med robotutprovningar och
forsaljning av helikoptrar.

Arbetslivet inom flyget startade 1950 pé forsokscentralen med
vapen, kanoner, katapulter, gyrosikten och holl pa fram till
1962. Egentligen borjade intresset for flyg 1dngt tidigare, da
6-aringen Ivar fick flyga med Albin Ahrenberg.

1963 tog Ivar Ericsson det stora klivet upp till Norrland och
Vidselbasen. Med ett tvaarskontrakt i ndven skulle det provas
och testas robotar, bomber och raketer. Med den vilkinde
provilygaren Bengt Olows rekommendation blev kontraktet
skrivet for de 2 aren pa Vidsel. Som en parentes berattade Ivar
Ericsson att Bengt Olow var den forste svensk som flog bade
J29 och J35.

Ivar Ericsson blev andre man i den 24-mannagrupp som forflyt-
tades fran Linkoping upp till Norrland efter beslut i juni 1963.
Det blev knepigt att anstilla folk, ostgétarna visste inte vad
Norrland var. De var helt enkelt inte s bra pa geografi enligt
foredragshéllaren.

Pé Vidselbasen gjorde man skjutprov med Falconrobotar fran
J35F med bade radar- och infrarédstyrda pjaser. Typen Side-
winder forekom ocksa savil pa J29, J34 och J35.
Vidselbasen var vid den tiden modernast i Europa. Det svenska
flygvapnet lag ocksa kvalitativt vildigt langt framme under
50- och 60-talet.

Nar tvaarskontraktet gick ut kom erbjudandet om fortsatt tjanst
pa Vidsel, da som forste man och chef for utprovningen. Ivar
Ericsson tackade ja och sedan blev vistelsen pa Vidsel hela 15
ar istdllet for 2.

Som mest var 160 man verksamma vid basen. Numera flyger
dven amerikanerna dir och utfor sina prov.

Vifick hora historien om den gdngen man gjorde vibrationsprov
inomhus med en raket. Till historien hor att raketen explode-
rade och huset gick i bitar s& damm och virke yrde. Dock hade
operatdren hort ett varnande surr frdn motorn och lyckats sétta
sig i sékerhet.

En annan gang gjorde man en provskjutning av en ny robot med
styrautomat och lasta servon infor 20 byrakrater fran Forsvarets
Materielverk. Resultatet av det provet blev en flygtur pa hela
10 cm innan explosionen kom.

Det hinde en hel del oférutsedda saker under de 15 aren pa
Vidsel. Vid ett skjutprov mot Jindivik (den forfoljde) med ir-
mal, triffade skjutroboten styrsignalerna. Jindiviken fortsatte
herreldst mot Bodo.

Jon Ersgard proveflygere, kontaktade Bodobasen och sade att
han hade skutt en robot och den &r pa vig mot er, men den &r
oladdad. Se till att stoppa amerikanerna som finns dér, sa att
de inte skjuter ner den.

Roboten passerade Bodo och fortsatte sedan ut dver Atlanten
och landade med fallskdrm efter 20 min norr om Harsta. Inci-
denten blev hemligstdmplad i flera ar.

Ivar Ericsson var &ven med och introducerade tester med SAAB-
bilar i vintermiljo, han fick ett mindre stall med 5 tjanstebilar
och dven en tjinsteflygmaskin. Platsen var ju lamplig for fort-
korning och prov av fyrhjulingar likvdl som for trehjulingar
med vingar.

Tillgdngen av bilar var mycket vilkommen och utnyttjades inte
minst av dem som ville dka ut och dansa pa 16rdagskvéllarna.
Flygmaskinen var en Cessna Sky Rocket och i forménen ingick
dessutom en flygutbildning.

Efter avslutat arbete pa Vidsel, atervinder Ivar Ericsson till
Link6ping och borjar pé helikopterdivisionen. 1984 flyttar man
till Nykoping efter avtal med Nyge Aero. Det hade blivit for

Ivar Ericsson, alltid pratglad, hér i berdttartagen om bland
annat sin tid pa Skavsta och helikopterforsdljning.

trangt pa SAAB-faltet.

Ivar Ericsson berittar att det gjordes goda affarer i Nykoping.
Man sélde bland annat 26 traningshelikoptrar av typ Hughes
300C eller Hkp 5 till forsvaret, varav 16 stycken monterades
i Nykoping.

Ivar Ericsson beréttade om sina goda relationer med det stora
landet pa andra sidan Atlanten och om affiren som gick om
intet.

Hughes hade kopts upp av Schweitzer vars vd fick provflyga
MFTI 15-17. Det blev dock ingen affér trots goda vitsord, utan
man kopte istdllet 68 flygmaskiner av den engelska konkur-
renten. De angrade sig senare, efter att 3 flygplan havererat och
flygforarna omkommit.

Sin tid med helikoptrar tillbringade Ivar Ericsson i 15 ar. Det
var en tid inte utan utméirkelser. Som avslutning berittade Ivar
Ericsson om ett besok over there och visade stolt upp en bild av
ett Rawhide Arrest Certificat han tilldelats av sheriffen.



Arsmétet

NFF:s drsmote 2010 dgde rum den 25 mars och samlade ett 70-tal medlemmar. Som vanligt riktar vi ett varmt tack till Flygtek-
nikerskolan vid Skavsta flygplats, som stéller sina lokaler till forfogande for detta andamal.

Arsméteshandlingar med verksamhetsberittelse och ekonomisk redovisning delades ut till deltagarna. Métet leddes av forening-
ens ordforande P.O. Pettersson och genomfordes i vanlig god ordning. Ingvar Claesson kommenterade i kassorens franvaro den
ekonomiska redovisningen, vilken visade pa att fjolarets underskott vénts till ett Gverskott pa 29261 kr.

Foreningens tidigare V ordf. Rolf Carlsson avled under éret. Posten har tills vidare inte ersatts och styrelsen innehaller ddrmed,

enligt stadgarna ordf. plus atta ledaméter.

Sa hér ser den kompletta funktionirslistan ut:

Orpr.  P.O. PETTERSSON OVRIGA LEDAMOTER: REVISORER: 'V ALBEREDNING:
SEKR.  GUNNAR VIEWEG FREDDIE ANDERSSON ~ THORE ERIKSSON SVEN OHLSSON AKE RYBERG
KASSOR: LENNART ZETTERSTROM INGvAR CLAESSON JaN GELIN HANSs HERNGREN CHRISTER WATZ
STEN-INGE DRIE SteIN ULF REVISORSSUPPLEANT:
ALF LOVGREN
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. Du har vil noterat att F11 Museum har en ny hemsida. G4 in pA www.f11museum.se 1
i Webbredaktor dr Lennart Ostlund. E

Okad trygghet fér undplutonen

Sedan slutet av maj kan vi glddja oss at ett blankande nytt
skyddssténgsel runt underréttelseplutonen. Tillsammans med
det tidigare uppsatta skyddstaket har F11 Museum rimligen
gjort det som stér i dess makt for att skydda och oka trygg-
heten for denna vérdefulla enhet, ett s.k. elitféoremal och den
enda bevarade i sitt slag i landet. Stingslet kapslar in den
kompletta plutonen, inklusive serviceen-
het och el-aggregat. I sténgslet finns tva
gang-grindar, en vid entrén till vag-

narna och en mot gatan for att underlatta
materialtransport. I ett forsta skede var
tanken att det skulle finnas en stor grind
mot gatan for att ge plats for fordonstran-
sporter. Den grinden, som finns i museets
ago, sparas i stillet till ett kommande (nir
pengarna finns) stdngsel runt upplags-
platsen vid Flygplanhallens sodra gavel.
Behovet av en stor grind vid undplutonen
beddms vara sé litet att det i sa fall blir
enklare och billigare att temporért ta bort
en bit stiangsel.

Stingslet, som varit ett stort onskemal sedan lange, har kun-
nat forverkligas tack vare generdst bidrag fran Konung Gus-
tav VI Adolfs fond for svensk kultur och fornamlig sponsring

Det nya stingslet som nu inring-
ar hela underrdttelseplutonen.

av Heda Skandinavien AB, som har satt upp skyddsstiangslet.

Fran NFF/F11 Museum framfors hirmed ett varmt tack till
dessa bada vilgorare.

"Nytt" Flygvapenmuseum

Lordagen den 12 juni invigdes det sa gott som helt nya Flyg-
vapenmuseum pa Malmen. 350 inbjudna géster inom svenskt
flyg och flyghistoria 6vervarade den festliga invigningen. Bland
talarna marktes Staffan Bengtsson, dverintendent for Statens
Forsvarshistoriska Museer och Flygvapeninspektoren general
Anders Silver. Den senare framhdll att den museala verksamhe-
ten ses som en viktig del inom forsvarsmakten. Per Pellebergs,
ordf. OSF, 6verlimnade till chefen for Flygvapenmuseum,
Mikael Parr ett gavobrev med den vackra modellen av den
nedskjutna DC-3:an. Modellen i skala 1:12 &r byggd av Mats
Johansson finns i en monter intill den imponerande montern
med flygplansvraket. Kulturminister Lena Adelshon Liljeroth
invigde det nya museet.

Se till att besoka det nya Flygvapenmuseum.

Hundratals besékare tringdes i spdnd vintan pd att den nya
entrén skulle oppnas for forsta gangen.



Larmbidrag

Utover deti Medlemsnytt 1/2010 ndmnda bidraget pa 13 000 kr
fréan Svensk Flyghistorisk Forening till simulatorn och 40 000 kr
fran Konung Gustav VI Adolfs fond for svensk kulturtill stingsel
runtunderrittelseplutonen komnyligen dven ett glatt besked om
att F11 Museum fran Riksantikvarieimbetet tilldelats ett bidrag
pa 55000 kr for komplettering av brand- och inbrottslarm.

Utbyggnaden av inbrotts-, men framforallt brandlarm har av
kostnadsskil inte kunnat ske i samma takt som lokalerna.
Inbrottslarmet skyddar idag de mest kénsliga delarna, medan
brandlarmen i de olika lokalerna har stora brister. Det &r alltsa
ett synnerligen angeldget bidrag som museet tilldelats. Plane-
ringen av forbattrade larm &r redan i full gdng och inom kort
ser vi fram mot ett fullgott larmsystem i alla delar av museet.
Ett mycket stort tack riktas hirmed till dessa vérdefulla
givare utan vars bidrag de nimnda stora investeringarna
svarligen kunnat klaras av.

dD SWEDISH NATIONAL HERITAGE BOARD

RIKSANTIKVARIEAMBETET

Inom ramen for organisationen Arbetslivsmuseer i Sverige,
idag 1380 stycken, har F11 Museum for andra gangen tillde-
lats virdefullt ekonomiskt bidrag fran Riksantikvariedmbetet
for utveckling av verksamheten. Det forra bidraget fran
2005 anvindes bl.a. for bygge av forrdd och verkstad, samt
skyddstaket Gver undplutonen.
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Simulatorlage

Elektronikexperten Anders Eriksson jobbar vidare med in-
strument och reglage i den blivande S 37-simulatorn, och kan
lamna foljande ldgesrapport.

—Indikeringstablan fungerar nu fulltut, jag kan skicka en varning
sa att huvudvarningen triggas. Trycker man da pa kvitterings-
knappen slacks huvudvarning och féltetiindikeringstablan lyser
med fast sken. Utdver detta fungerar instrumentbelysningen
fullt och stolen gar att kdra upp och ner

— Det jag héller pd med just nu &r att gora i ordning en elcentral
iapparatutrymmet. Simulatorstyrkan pad museet forsoker fatagi
spakkraftsgivare for skev och hdjd (Dessa enheter satt langt bak
i maskinen och sjélva har vi bara framdelar fran flygplanen).

En kanske ndgot mork och svartydd bild, som dock visar att
instrumenten lyser i den blivande simulatorn.

SKAVSTA

FORR

Nédlandning pa Angen

Den 16 januari 1958 startade flygkadetten Roland Helgée fran
F 16 1 Uppsala med en J 29 Tunnan f6r en 6vning pa 10000 m
hojd 6ver norra Uppland. Under senare delen av flygningen
forlorade foraren marksikt och héll dé orienteringen med hjilp
av langvégspejlen instélld pa F 16 sattfyr. Nér dryga 600 liter
brénsle aterstod svangde han mot den instéllda fyrenunder plané
och for landning. I en molnglugg upptickte foraren dé att han
befann sig dver hav. Hans forsok att orientera sig med hjélp av
talfyr och trafikledningen pa F8 och F 18 misslyckades. Nar
brianslemataren statt pa 0 under nigra minuter beslot foraren att
noddlanda och upptéckte da enisbelagd sjo. Landningen utfordes
utan svérighet och skedde pé den lilla sjon Angen 10 km ost
om Nykoping. Under utrullningen pé isen stoppade motorn pa
grund av brénslebrist.

Daisen pa den lilla sjon bara var 20-25 cm tjock var det ndrmast
ett under att den tunga J29:an inte brakade igenom vid land-
ningen. Den nérbelédgna flottiljen F 11 tog sig sedan an planet
och bogserade det till strandkanten. Nu &terstod problemet
hur planet skulle kunna forflyttas fran Angen. Det hade under
nérmare en vecka sttt parkerat vid stranden under bevakning
av F 11. Man tillkallade expertis fran arméns fdltarbetarskola,
som rdknade pa isens héllfasthet. Till en bdrjan avstyrktes en
start - 1 varje fall inte forrdn sjon frusit till ytterligare.

Start eller nedmontering?

Enligt sdkerhetsbestimmelserna skulle isen vara ca40 cm tjock.
Skulle det inte bli vinterkyla de ndrmaste dagarna maste J29:
ans vingar monteras bort och planet fraktas pa landsvég till F 11
och dér ater goras flygbart. Detta skulle vara en ganska omfat-
tande atgird. Men turligt nog slog kylan till efter nagra dagar
och okade ddrmed isens tjocklek till cirka 30 cm. Detta ansag
man skulle mojliggdra en lyckad start frin Angen.

Personal fran F 11 prickade ut en startbana pa cirka 2 km med
gula bojar sé foraren skulle kunna halla rak kurs. F 11 tekniska
personal utforde minutiosa forberedelser pa planet. For att ned-
bringa vikten "klddde man av" J29:an all extra utrustning och

J29:an forbereds for start fiin Angen.

"l4tt-tankade" den till ca 5 ton. Motorn kontrollerades noggrant,
sa att allt var i topptrim. For att sdkerstdlla forbindelsen med
flygplanet hade man vid startplatsen pa isen en transportabel
radiostation (FMRS F), och en Sk 16 med faltflygaren Harri Jalo-
nen, liggande i luften for att kunna transistera meddelanden.

Nér forberedelserna var avklarade den 22 januari tog davarande
16jtnanten Lennart Rittby plats i J29:an och startade i ett moln
av snd. Drygt 2 minuter senare hade foraren landat pa Skavsta-
filtet. Operation "Angen" var lyckligt genomford.

Axel Carleson




Nagra ord fran ordféranden

Grattis Flygvapenmuseum till den sedan
lange efterldngtade utbyggnaden och en
pampig aterinvigning. Antligen har Sverige
fatt en museibyggnad som ar vél tilltagen
och anpassad for det flygmilitdra arv vi har
att forvalta infor framtiden och som pa ett
pedagogisktoch tilltalande sitt nukan visas
upp for allminheten. Det har tagit lang
tid innan beslutande myndigheter och organisationer har
lyckats med detta. Men éntligen ar det klart!

Under minst lika lang tid har kvarnarna malt hur den minst
lika omfattande och intressanta civila flyghistorien ska tas
om hand. P4 Arlanda finns en betydande samling gamla
flygplan och flygutrustningar samlade i ett f6rrad, som om
nagot ar maste ldmnas. Och sédkert finns det mycket mer
att hitta ute i Sverige som véntar pa att tas om hand pa
ett proffsigt och musealt riktigt sitt infor framtiden. Det
ar hog tid att det tas krafttag i utredning och beslut om
inrdttande av ett svenskt nationellt luftfartsmuseum. Under
manga ar har denna fraga diskuterats till och fran. Men
nu star vi infor ett reellt faktum att Arlandasamlingarna
snart dr husvilla och risken ar betydande att de splittras
och forsvinner ut ur landet. Gor ndgot nu, innan det ar
for sent. Tank om forenade starka krafter snarast kunde
se till att ett svenskt luftfartsmuseum skapas, minst lika
fint som det militéra i Malmslatt! Var placeringen blir &r
inte det viktigaste, huvudsaken &r att det blir av. Men pa
Skavsta vore vél inte helt fel....

En skon och varm sommar Onskar

(it

P O Pettersson

Ordf6rande

&
Portosponsor 2/2010

Utskicket av detta meddelande sponsras av Plat & Ventilation

AB i Nykdping.

Speningsfiyget holluppsik bver Ostersion. En sténdigh
intopraferande, matande ochinsamiande av information
omnya flyaplan, radarstationer och fartyg pagick

umder hela de! kalla kriget, Frims! riktades spaningen
mot Sveriges fiende Sovjetunionen och andra lander fran

J

Behover du hjdlp med arbeten inom
detta omrade sa raknar vimed att du
i forsta hand vander dig till numrets
portosponsor.

Spaningsflyget finns natur-
igtvis ocksd presenterat

i den nya utstdllningen
under temat Kalla kriget,

som byggts upp i det nya

Hostmote 14/10

Stig Holmstrom, fore detta
chefsprovflygare pa Saab
var den som flog jung-
fruflygningen med JAS
39-1. Vid NFF:s hostméte
kommer Stig bl.a. att be-
ratta om forberedelserna
infor och genomforandet
av forsta flygningen som
skedde i december 1988.

Stiginledde sin utbildning
till faltflygare i Flygvap-
net 1959, och har gatt den
sakallade langa vigen via
Forsvarets Laroverk och
Kadettskolan i Uppsala
till officer och sa sma-
ningom provflygare. Stig
har totalt ca 4400 flygtimmar, de flesta pa militara flygplan
fran J 29 Flygande Tunnan till JAS 39 Gripen.

Ett foredrag duinte bormissa, sa gér redan nu en markering
i din almanacka for den 14 oktober.

JAS 39 Gripen, den flyg-
plantyp som han var forst
med att ta upp i luften.

Svenskt flyg 100 ar

Som tidigare uppméarksammats i NFF Medlemsnytt firas under
hela 2010 att svenskt flyg fyller hundra ar. Det sker i Svensk
Flyghistorisk Forenings regi, med foreningens nyvalde ordfo-
rande Stieg Ingvarsson som huvudansvarig. Stieg som dven &r
engagerad i F11 Museum har blanda annat tagit fram en mobil
utstillning som pa ett fint sétt speglar flygets utveckling under
ett arhundrade. Utstédllningen, som fraktas i ett vackert ekipage
sponsrat av Scania AB, kommer att visas pa en rad platser i
landet under &ret. Turneplanen finns pa SFF:s hemsida.

SCANIA-trailern med 100-arsutstdllningen pd plats vid

Warszawapakten. Spani L JAe . o
;}mmumsfl;ﬂ:ﬂmgxmﬂﬂmam F lygvapenﬂmuseum, bla. invigningen av Flygvapenmuseum. Utstdllningen var dven pd
med vidstdende intressanta plats dagen efter vid flygdagen pa Malmen.
textskylt.
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