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MEDLEMSNYTT

Ett hopp i Ostersjon

Den25augusti 1960kl ockan 1050, efter fikat, skulleMajor
Nils Wachtmeister (var flygchef) och jag upp och gora ett
pass dver havet palag hojd. Flygningen skulle ske med en
S 32 Lansen och var en sa kallad havsovervakning. Det
innebar att vi gick palag hojd och mitt jobb somnavigator
var, forutom att navigera, att aven ” plotta” fartyg som

fannsinom rackvidden for var radar PS432.

Under sommaren hade modifiering av fallskarmar paborjats,
sominnebar att manintebehdvdeutl dsaskérmen manuellt, utan
det skulle ske automatiskt. Man kopplade en anslutning till
stolen som da vid frigérandet utléste en mindre krutladdning
som Gppnade skarmen. Det blev manga” vadautl 6sningar” den
forsta tiden eftersom beséttningen ofta glomde att ta loss
anslutningeninnanmanlamnadeflygplanet efter ett pass. Detta
kostadeen styck tartatill fallskarmsférrédet, som davar tvung-
naatt packaom fallskarmen.

Jag hadefatt dennyafall skarmen med automatisk utldsning och
"Wacce”, som annu inte hade fatt sin egen modifierad, hade
I&nat major L othigiusnymodifierade skarm med sammatyp av
utlosning. Varfor han gjorde detta vet jag inte riktigt men han
pastod efterdt att det var "fall i fall”.

Den 25:evar |6ningsdag och pengarnautbetal adespadentiden
genom en postgirotalong. Den kom med posten strax fore vi
skulle ga ut i planet. Jag placerade avin i min flygoverall i
benfickan. Under sommartid dkte vi altid i sommaroverall.
Senarekomdet envattentét drékt somalltid skulleanvéndasvid
flygning 6ver hav.

V &dret pamorgonen hadevarit dimmasom | dttat til | |gastratus
med en 6versidapaca500 meter och somskulleluckrasupp helt
under dagen. Molnbasen utetill havsskulleliggapaca200 meter
under formiddagen.

Vi startadeoch gick mot L andsort pAca500 metershojd. Det var
redan nu ganska stora luckor i molntécket under oss. Efter
Landsort gick vi rakt sdderut och minskade hojden till ca 20
meter. Nar vi minskade héjden passerade vi ett uppsprucket
mol ntackesom hadeen mol nbaspaca200 meter. V &dret stamde
alltsa enligt den prognos som vi fétt.

Né&r vi komlangreuttill havsvar molntécket kompakt.

Vi hadeval gétt ca4-5minuter daplotsligt motornlaav. Nagra
sekunder gick vi kvar palag hgjd, vi hadeca900 km/tim. Sedan
hissadevi upp genom molnoch kom éver paca400 metershojd.
Vin&ddecal 500 meter pavar " éverskottsfart” innanfartenvar
nere i 350 km/tim. Sedan paborjade vi ett antal aterstart-
ningsforsok. Under tiden som jag léste checklistan hdll jag
sandarknappenintryckt panddfrekvensen kanal H 121,5. Efter
tre forsok och att vi hade passerat 750 meters héjd sjunkande
sabesl6t vi att vi var tvungnaatt |amnaflygplanet. ” Wacce” sa
a mig att drai handtaget sa fort huven gick. Jag vantade men
ingen huv kom !! D& skrek "Wacce” att "jag far inte loss
huven”!! Jag hade ju ocksd handtag till huvldset dar bak sdjag
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Nils Wachtmeister och Kenneth Dahlin anl&nder med
"Bananen"” till F11 och tas emot av flottiljchefen Nils
Personne och major Lothigius .

tog ett ordentligt tag och drogtill (mankunde skjutasigigenom
huvenocksamenférmodligenvar vi sfixeradeatt huvenskulle
bort sa det var inget annat som gélde). Jag tittade till pa
hojdmaétaren strax innan huven forsvann och davisade den pa
ca300meter ochvi [&gi moln. Instruktionensaatt manintekunde
garantera utldsning av skérm och lyckat nedslag om man hop-
padeunder 400 meter. Jagdrogi allafall i utlésning av katapult-
stolen genom att dra ner gardinen for dgonen. Det blev en
vadsamkraftunder migochférmodligenblevjag” svart” i nagra
sekunder. Dvs 6gonlocken orkadeinte varauppe. Nér jag kom
ut ur flygplanet gick allt med en rasande fart. Jag visste att
skarmen skulle utl6sas automatiskt men satte &nda handen pa
det manuella handtaget. Frigorel sen fran stolen gick sa snabbt
sadet hann jag aldrig fatta. Jag visste ju sedan att molntacket
|1&g pé ca 200 meters hojd. Om jag inte hade fatt utlésning av
ské&rm innan jag passerade molnundersidan s var det dags att
drai handtaget. Precis nér jag kom ur moln och skulle drasa
utlostes skarmen och jag for uppi molnigen. Dérefter fortsatte
farden ner genommolnochjagfick strax syn pavattenytan. Jag
hade ocksa fatt [aramig att det kunde under vissa situationer,
ochframforallt Gver vatten, varabraatt frigérasig fran skarmen
och hoppa sista biten utan skérm. Detta hade poéngterats vara
ett mycket vanskligt forfarande eftersom man kundemisshedo-
ma kvarvarande hojd och hoppa frén fér hog hojd. Men jag
frigiordemigi alafall och satt fritti sk&rmenfor att kunnagora
ett fritt uthopp sista biten. Detta for att jag inte skulle fa hela
kalotten Gver migi nedslaget. Jag utl oste ocksaflytvasten sdatt
jaginteskullesunkasadijupt. N&rjag slutligenbedémdeatt jag
baravar nagon meter Gver vattnet |amnade jag skarmen och
hoppade. Nu var det nog sakert en 10-20 meter kvar sdnar jag
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Arsmotet

NFF:s arsmote 2003 dgde rum den 20 mars och aveni ar
var detfullsatt i Flygteknikerskolanvid Skavstaflygplats.
Andringarnai funktionarslistan var smé ocksa detta ar.

Walter Jonsson |dmnade posten som vice ordf. p.g.a
flyttning fran orten och ersattes av Thore Eriksson.
Tidigare suppleanten Stefan Wendelsten valdes in som
ordinareledamot och Stein UIf blir ny suppleant.

§ Ovrigt

e Ordf. informerade om kommande byggnadsarbeten i
form av varmboning och nytt golv i Museihangaren.
Arbetena startar i ma.

« Walter Jonsson avtackades med bokgéva for nedlagt
arbetei styrelsen under manga ar. Walter fortsétter dock
att arbetafor museet med olikaformer av dokumentation

Walter Jonsson avtackas av ordf P.O. Pettersson

Sa har ser den kompletta funktionarslistan ut:

ORDF. P.O. PETTERSSON OVRIGALEDAMOTER;

V. orRDF. THORE ERIKSSON AxEL CARLESON
SekR. GUNNAR VIEWEG RoLF CARLSsSON
KAssoR: INGVAR CLAESSON STeN-INGE DRIE
NiLs PErRsONNE
SteEFAN WENDELSTEN

LENNART ZETTERSTROM

STYREL SESUPPLEANTER! REVISORER: V ALBEREDNING:
FREDDIE ANDERSSON HANS ANDERSSON Ake RyBERG
StEINULF SVEN OHLSSON KRISTERWATZ

REVISORSSUPPLEANT:
SVEN-ERIK BLOMKVIST

Fullsatt som vanligt och néjda miner under Gunnar Unells popul&ra foredrag efter arsmotet.

Museinytt

Ett omfattandeforbéttringsarbeteav M useihangarenhar
nuinletts. Arbetetinnebér delsisolering av taket, for att
forbéttra miljon for flygplanen vad galler framfor allt
fuktighet, del sfor att hdjatemperaturenunder denkalla
delen av aret. Till gladje for sdval besdkare som vara
ihé&rdiga mekar. Samtidigt kommer &ven golvytan att
forbéttras. Arbetenahar medfort att hangaren har tomts
paalltinnehdll. Allaflygplanutom S32:anstar nuuppstall-
da inne paflygplatsomradet i anslutning till hangaren.
32:anhar p.g.a. bogserproblem stélltsutanfor hangaren.
Den dvriga utrustningen har placerats till en del i ett
temporéart uppfort verkstadstalt ochresteni denangréns-

andef.d. kadettf 6rl&ggningen. Det tungaoch omfattande
arbetet med hangartdmningen genomférdesav denordi-
nariearbetsstyrkanunder ledning av Séren Wennerberg
under veckorna19 och 20.

| soleringsarbetena bedoms varaklaratill midsommar,
medan det fortfarande réder viss osakerhet vad géller
tidplanen ochomfattningenav golvarbetena. Under hela
periodenkommer dock museet att varadppet somvanligt.
Visningav flygplanen kan skegenom att grupper under
ledning av museiguider kangestilltradetill flygplanens

uppstdlIningsplats.



val kom ner i vattnet sjonk jag ganskadjupt i allafall. Nar jag
sedan narmade mig ytan sig jag andaatt helakalotten |ag Gver
mig. Dessutom kande jag fallsk&rmslinorna slingra sig kring
minaben sdjag hadesvart att trampavatten”, men min uppbl asta
flytvast hjalpte mig. Fastséttningen, en 6gla som hakades pa
frénslangenav syrgasmaskentill fallskarmsselen, hadegjort att
jag fortfarande var ihopkopplad med skdrmen!! Detta blev
senareanledningtill enrevisioni ” nddchecklistan”, som pape-
kade att man skulle kopplabort anslutningen mellan fall ské&rm
och syrgasmask. Som tur var hade vi kniv i var utrustning och
jagfick upp densdatt jag kundeskaramigloss. Nar jag val kom
upptill ytankundejag hivainminlivbét (somvi normalt satt pd)
och dennautléste jag genom ett drag i lufttuben, sedan kunde
jag tamig upp.

Nu borjadejag att tittamig omkring efter ”Wacce”. Det blaste
en del, ca 8 m/sek enligt senare vaderuppgift, sd vagorna var
ganskahtga. Jag sdg inte”Wacce”!! | det 6gonblicket trodde
jaginteatt” Wacce” hadeklarat sig. Vi var jupavaldigt |1ag hojd
nér uthoppen skedde. Ganskasnart dok en SK 50 upp éver mig.
Det visade sig att denna kérrahade legat i [uften nér jag sande
nodinstruktion pa121,5. DahadeVisby trafikledning uppfattat
detta och skickat ut SK 50 pa den kurs som pejlen visade. Det
hér var enlyckotraff ochvi var ganskasnart |okaliserade. Sedan
dok det upp en Catalinasom dom haderéknat med skullekunna
landa pa vattnet och ta upp oss, men det blaste for hart. En
helikopter infann sig ocksa men det fannsingen vinschutrust-
ning s vi kunde inte bli hjalpta av denna heller. Efter ca 45
minuter dok det upp ett fartyg. Jag sag att SK 50 (som 1&g kvar)
flog for att visafartyget ngonting. 500-800 meter bort sig jag
attfartyget liksom stannadetill och skulletaombord n&gonting.
Jag tankte da att dom hade hittat Wachtmeister.

Jag passade ocksa paatt prévavar nddutrustning sominnehall
fargpatroner for att farga vattnet s vi skulle synas béttre.

Sedan komfartyget mot migoch det kastadesi entamp sdatt dom
skullekunnadrainmig. Mendet visadesigatt minlillalivbétinte
rérde sig ur flacken och min arm blev baraléangre och langre.
Dettaberoende paatt minfallskarm hadefastnat i livbaten och
|&g som ett stort drivankare. N&r vi upptackte det fick fartyget
backaut ochl&ggatill invidminlivbét, for det var néstanomgjligt
att na allalinor som hade snott in sig i livbaten. V& uppe pa
fartyget blev gléadjen dverval digad nér jag upptéackte att " Wac-
ce’ satt pa en lastlucka livs levande. Han var skadad i foten,
vilket visade sig senare vara en kraftig stukning, eftersom han
missat att sdttai foten i stigbygeln innan han skét ut sig.

Nu kom kaptenen pa baten med en hela Whisky och sa att vi
skulle dricka s& mycket vi orkade for att inte ” efterchocken”
skullebli skraftig. Jagkom pl6tsligt att tankapamin| éningsavi
somjag hadei fickan. Denvar nugenombl 6t ochjag bad kapten
att dom skulleldggaden paett element for att den skullebli torr.

Fartyget som plockade upp oss hette M eridafran Oskarshamn
ochvar pavagfranFinlandtill Holland. Det var ett |l astfartyg pa
ca1500ton med 8-10 mansbesittning. Kapten villeogarnaga
intill Visby med oss eftersom det skulle innebéra att han blev
tvungen att tulla om och en massa pappersjobb. Han ordnade
det s, viaradio, att entullkryssarefran Visby skullekommaut
och hamtaoss. Vi hadeentrevlig stund paca3 timmar ombord
innanvi komini Visby hamn. Dar fannsdet ett stort pressupp-
bé&d och nér vi vd linkade i land bra pa "kanelen” sa gick
kommentarerna” det & inteunderligt att det blir haverier nér dom
ar berusade” ! Vi blevintervjuadeochbilder togs. Sedanvar det
dagsatt” Wacce” fick kommatill |akarvardfor sinfot. Vi kordes
upptill Visby Lasarett dar jag fick uppdraget att takontakt med
var flottiljchef NilsPersonnefor att goraen avrapportering. Nar
jag fick kontakt med honom satyckte han att jag lat " ovanligt

pigg” ochvilleatt vi snarast skulletréffaspaméssen for att fira

En helikopter, typ 1 (Bananen) fannspaVisby flygplatsfor att
foraosstill F11 sfort”Wacce:s’ fot var klar. Innanvi forivag
kom Herlitz frén Sveriges Radio ut till oss for en intervju.
Reportaget skulle séndasi " Dagenseko” sammakvall klockan
1900. Senare nér jag lyssnade padettasa skamdesjag dver den
"enkelhet” som jag framstéllde helaincidenten. Dettaberodde
formodligen paatt jag var ganskapaverkad av ” starkadrycker”
tidigare fran baten.

Sasmaningom kom vi till F11 och éverste Nils Personne samt
major Lothigius métte oss pa plattan. Sedan blev vi firade av
nastan helaofficerskaren paofficersmassen, vilket var en upp-
levelse baradet !!

Pakvéllen var jag ute och dansadefor att inteliggahemmaoch
tanka pa dennaincident. Det var dajag kom att téanka pa min
[6ningsavi som jag glomt pa baten. Vad gor man nu?? Inga
pengar ochingenadress!! Det visadesig att efter 4 dagar safick
jaghjalpmedattfaut minléningutanavi !! Fartyget hadefortsatt
till Holland ochjag fick minavi ca2 manader senare.

Jag hade ocksa tappat mitt armbandsur vid uthoppet som
ersattesav forsakringsbol aget med enmycket finny klocka. Till
saken hor att mina kolleger pa divisionen hade pétalat, vid
forfragan av forsakringsbol aget, att jag hade ett mycket dyrt ur
iguld!??

Vad hande med flygplanet ?

K &rran hamnade paett sastort djup att dentill enbérjanintegick
att barga. Men sa smaningom anvande man sig av en ny typ av
miniubat for att ganer. Jag tror inte att man bargade flygplanet
nagongang mendet komi allafall enrapport att det troligafel et
hadevarit att brénslepumparnahadeskurit. Dettavar ett fel som
uppstod paett flertal Lansenflygplan under 1960-62. Det gick
rykten om att det berodde paatt brénslet var fororenat eller av
daligkvalitet.

Kenneth Dahlin

Navigator vid F11 1958-1965
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Efterlysning
Har det funnitsndgonformav "F11-marke", sombor hasdlts

pamarkan. F16 efterlyseri safall ett sddant att inforlivai sitt
dokumentationsmaterial somtraditionsbarandeflottil;.

Om ett sddant marke existerar bor det naturligtvis dven
finnasi F11 Museumssamlingar. Kandu hjé patill, kontakta

redaktionen.
N\ Y,

Thore vadjar

NFF:smedlemsansvarige ThoreErikssonvédjarom
att du som annu inte betalt din arsavgift (och som
darfor far ettinbetal ningskort med dettaM edlems-
nytt) ombesorjer dettasnarast.

| ngen ytterligare paminnel se kommer att skickas,
vilket innebér att Thore med mycket, mycket stor
besvikelsekommer att tvingasraderaditt namnur
medlemsregistretomdumissar dettatillfalleattfornya
kditt medlemskap.
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Fakta om Wennerstrom

Nér det for ett
antal & sedan
blev aktud It att
avhemligama-
terialet omspi-
onen Wenner-
srom, fickGun-
nar Unell for-
troendet  att
vara med och
gaigenom det
samlademate-
rialetomWen-
nerstrom, for att
bedbma vad
somkundedpp-
nasfor allman-
heten. Det intressantaforedrag deltagarnafick tadel av
efter arsmotet komalltsafranmycket valunderréttat hall.
Vilket, enligt Gunnar Unell, intealltid &r falleti det som
skrivitsomlandsforradaren Wennerstrom.

Vad ar det somdriver en personatt bli spionochforréda
sittland?Vanligenar det girighet, utpressningellerideo-
logi; meni Wennerstromsfall troligen inget av dessa.
Snararevar det nog behovet av makt och sjdlvhavdel se,
troddeGunnar, somhellerinteutes 6t att Wennerstrom pa
etttidigt stadium panagot sitt hamnat i handernapak GB.
Uppenbarligenvar det ocksasaatt Wennerstromtrivdes
mycket bramed|liveti diplomatkretsar, dar hanvar kand
somentrevligochcharmerandesall skapsmanniska. Kan-
skebidrogdet till att hansspionagekunde pagaunder sa
lang tid, troligen mer &n 20 &r. Under dennatidfick han
tillgangtill ochkundeutlamnai stort sett allt om svenska
forsvaretframtill arresteringen 1963. System37fick han
dock, trotsforsok, aldrigtillgang till. Wennerstrom var
under ganskal angtidmisstankt, varfér hankundeundan-
hdllasvisskandiginformation medan manvantadepaatt
finnadeavgdrandebevis, somhanshembitrédebidrogtill.
Anmérkningsvart & ocksdatt Wennerstromunder langtid
ocksavar dubbel spion, genomatt del geUSA uppgifterom
Sovjet. Denskadasom StigWennerstromvideneventuel|
konflikt skullehaorsakat Sverigehadevarit forédandefor
landet. | heladennatragiskaaffar gav Gunnar Unell en
mycketintressant ochinformativinblick.

Gunnar Unell gav en spannande inblick i
mysteriet Wennerstrém
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HOostmoOte

"Jake" Berg ater pa Skavsta—delar med
sigav sinaflygvapenminnen

Till &rets hostmote har Thore Eriksson lyckats engagera
Jan-Ake Berg. "Jake", valkand profil, inte minst som
nyligen avgaende ordf6rande for Svensk Flyghistorisk
Forening. Deltagarnakanréknamed ett spirituel [t fore-
dragav "Jake" franhanstidinom Flygvapnet, frantiden
som fanrik vid F11 till flygattaché i Polen och Sovjet.
Kallelsekommer i néstaM edlemsnytt.
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ENGLANDSRESA

Resa till England med besok vid det foérnamliga
Imperial War Museumi Duxford arrangerasfred
10/10-mand 13/10.

Fredag 10/10avresamed Ryanairtill London

Lordag Besok vidannat museum

Sindag Besok Duxfordmedflyguppvisning

Mandag Hemresamed Ryanair

Berdknatpris.  2800—3500kr

Informetion: FreddieAndersson0155-212528
ThoreEriksson0155-2882 97

Anmaélan: Bindandetill ovanstdendesenast 1/8
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Numrets portosponsor

Portot for distributionav forranumret av M edlemsnytt
sponsradesav SEO-PRODUKTION.
Varmt tack till detta foretag.

Thore Eriksson 6verlamnar en Sl18-tavia till Sven-Erik
Ohlsson, SEO-Produktion, som tack for fin sponsorinsats.

V.v. meddela ev felaktigheter eller andringar i din adress.

REDAKTIONSRUTA

PRobukTION REDAKTIONSGRUPP

Gunnar Vieweg 0155-28 82 97
0155-580 04

0155-21 88 34

Thore Eriksson
Christer Wétz
Gunnar Vieweg

ADRESS

Nykopings Flyghistoriska Forening
Skavsta Flygplats

611 92 Nykdping

E-POST

f11 museum@hotmail.com
REDAKTIONEN
f11.museum@nykoping.nu

Hewmsipa: http://f1lmuseum.ses.nu

Utg. datum 03-05-30



