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Fran SG-38 till 737

Knappast kunde vil Sven-Harald, néir han som 12-drig
grabbiMotalapdvdig hem fran skolan sdag flygplan komma
svepande pa ldgsta hojd over staden ana, att han drygt 40
dr senare skulle blicka ner pd sin gamla hemstad genom
fonstret fran kaptensstolen i cockpiten pd en Boeing 737
pd vig mot Medelhavet.

Men flygintresset viacktes hos 12-arige Sven-Harald Andersson.
Sa till den grad att han nagra ar senare pa eget bevag kontaktade
F 3 och fick en privat orientering om att vara féltflygare. Dyblot
i regn utan regnstéll fick han under en dag folja med en fanrik
som visade honom runt pa flottiljen. Men &nda inte sa vat att han
avskricktes fran att soka sig vidare. I samma veva gick han en
sommarkurs for ynglingar pa F 11, ddr han fick sitt forsta egna
luftdop och kunde ta A-diplom i segelkérran SG-38.

Efter realexamen blev han antagen som faltflygarelev, kom 1952
till Ljungbyhed och F 5, 17%2 &r gammal.

Som typ 1 anvindes da Sk 25, Biiecker Bestmann med
105 hkr. Det var sista dret den var i tjanst och hade
nog inga 105 hkr kvar da, minns Sven-Harald.

- Néarman skulle gora en looping och kom pé toppen
orkade den inte ldngre, det blev bara en knorr och
sedan ner igen. Det kidndes som ett stort steg att
sedan ga over till SK 16, som var typ 2.

F 11-tiden

Efteratthaerdvratsinavingarkom Sven-Harald 1953
till F 11. Dér véntade inflygning pa S 18, ett plan som
hankom atttyckamycket om. Lérare var fanjunkare Fried, som

till sitt férfogande i en modifierad S 18 med framéatvénd signalist-
stol, endast hade styrspak och gasreglage. Efter forsta passet med
ett par varv runt filtet sade lararen:

- Nu kan du stanna sé far du flyga sjélv, jag kan ju i alla fall inte
gora ett djavla dugg.

S 18 flog han sedan hela tiden sé ldnge han blev kvarpa F 11. Sven-
Harald hann ocksé med att under ett halvar flyga Spitfire, innan den
skrotades till forméan for S 29. Som alla andra Spitpiloter tyckte
han det var ett fantastiskt flygplan, &ven om det var lite si och sé
med instrumenteringen och riste och skakade gjorde det.

-Det forvanar mig fortfarande att ingen kérde av banan, trots den
4,5 m langa nosen som skymde sikten och gjorde att man landade
under svéng.

Det blev Spit pa féormiddagen och 18 pé eftermiddagen.

Sé steget in i jetaldern. Forst1J28 som trdning infor 29:an. Inflyg-
ningenpa S 29 gjordes pa F 3, eftersom detiborjan inte fanns ndgra
flygplanpaF 11. Uppdrag som Sven-Harald minns frén 29-tiden var
RAK-flygningarna ar Kartverket, med 14nga kalla pass pa 10000
meter. Ett tydligt minne 4r en dag med extremt fin sikt d4 han fran
10 km hdjd dver Visterds kunde se Kristianstadfiltet.

Rundflygning som extraknick

Lite extrajobb i form av rundflygning med Seabee hann han ocksa
med under F 11-tiden. Planet 1ag vid Brandholmen och man flog
frin smasjoar i Sméland och Ostergétland. Ibland blev det otillatet
morkt for att landa innan man hunnit hem. Inte ens stralkastare
fanns pa flygplanet. Detta 16stes med en alldeles egen procedur.
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Sven-Harald med Boeing 737 i bakgrunden dock en senare
variant dn den han sjdlv flugit.

- Vi flég in mellan tva belysta sjomirken i inloppet till
Nykopingstjarden och siktade pé ett ljus inne i hamnen,
och med lagom sjunk landade sa maskinen perfekt pa
vattnet. Det svéraste var att sedan hitta in i hamnen i
morkret, minns Sven-Harald. Men dessa tilltag &r vl

nu preskriberade.

Kartverket, idag Lantméteriet, blev det forsta civila job-
bet nér kontraktet som faltflygare gick ut 1958. Alltsa en
form av fortsatta RAK-flygningar, fast nu pa ldgre hojd.
Men hir fanns dven andra typer av uppdrag som gav omvixling i
arbetet. Det kunde vara t. ex. malmletning med magnetometer, foto
avkolhodgari Virtahamnen for att berdkna volymen, timmermétning
mm. Flygplanet var NC 701 Siebel med glasveranda i nosen.

Linjeflyg och DC-3

Vid Kartverket blev det tva ar, till 1960, dérefter Linjeflyg och
legendariska DC-3. Senare den robusta arbetshidsten Convair
Metropolitan. Kaptensutndmningen kom 1967, d4 f6rdrdjd ca 4 ar
p-g.a.denpilotstrejk sominleddes precis ndr Sven-Harald anstélldes.
Inrikesflyg, mendven lite charter stod i firdplanerna. 1976 kom F-28
Fokker och med den mera charter, huvudsakligen pa Mellaneuropa.
Ett véldigt smidigt plan att flyga enligt Sven-Harald.

- Det var néstan som att flyga 29:an.

Under dessa ar var Sven-Harald &ven route-instruktér pad bade
Metropolitan och F-28. 1990 kom s& Boeing 737 och da dven
langre charter till bland annat medelhavsldnderna. De typer han
flog var 300, 400 och 500.

- Enpositiv tid, sdger Sven-Harald, med fin anda och korta besluts-
védgar bra kontakter mellan olika personalkategorier.

Enkorttid vid SASblev det ocksé efter ssmmanslagningen LIN/SAS,
som innebar mycket strul och som Sven-Harald inte saknade da
han pensionerade sig 1993, efter 41 ar i luften och 19000 timmar.
Da hade han dven hunnit med en rad andra typer som en saméigd
Maule M5 i en LIN-klubb och olika flygplantyper for presentation
i flygtidskrifter.

Idag odlar Sven-Harald ett historiskt och framfor allt flyghistoriskt
intresse i samvaron vid F11 Museum.



Ytterligare en spaningsdrake till Skavsta.

Den 10 februari i ar anlédnde en transport med en S 35E fran
Flygvapenmuseum till Skavsta. Denna géng dock inte till F11
Museum utan till flygplatsbolaget. Flygplanet har sedan lang
tid funnits reserverat p4 Malmen for Skavstas del. Avsikten &r
att flygplanet med tiden skall fraschas upp, malas och placeras
pa pelare i en trafikknut pé flygplatsen. I ett tidigare skede var
tanken att 35:an skulle std i rondellen vid Hallet i Nykdping,
vid avfarten fran E4. Denna placering godkdndes dock inte av
Vigverket, som ansag att den skulle ta fér mycket uppmérksam-
het fran trafiken. Kanske en riktig tanke i och for sig, for vem
kan undgé att beundra en vacker S 35:a i luften. Den slutliga
placeringen dr dnnu inte bestimd, men i samband med den nu
paborjade utbyggnaden av Flygvapenmuseum var flygplanet
tvunget att hdmtas, annars skulle det av utrymmesskal gétt till
tuggen.

Ett géng fran F11 Museum under ledning av Sten-Inge Drie
och Stein Ulf har tidigare varit ner vid Malmen och plockat
ur motorn ur flygplanet. I véntan pé sin slutliga plats &r det nu
uppstéllt i norra delen av flygplatsen.

S 35E avsedd att i framtiden placeras pd "pinne" anldnder
till Skavsta flygplats.
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Resan gar i ar till Skottland
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Mer spaningsmateriel till museet

F11 Museum har nyligen kunnat komplettera sin samling med
en PLA (Planerings- och analysdator), som anvandes i system
37.1systemet anvandes en datastav som laddades med data fore
starti PLA. Data var bland annat fardvagen, bransleberdakningar
och underlag for terringnavigering. Allt eftersom flygningen
framskred raderades data for terringnavigering och flygpara-
metrar registrerades. Efter landning tog piloten ut datastaven
och tog med sig staven upp till PLA dér staven tankades ur for
utvérdering av foretaget.

PLA bestar av ett antal datorenheter, datastav och monitor.
Utrustningen kommer att placeras pd lamplig plats i museet i
samband med de omflyttningar som gors nir det nya utstill-
ningsutrymmet tas i bruk. PLA:n kommer, liksom den tidigare
presenterade GVRS-enheten (M-nytt 4/06) for utvérdering
av information fran flygplanets videokameror, att stéllas upp
fullt funktionsdugliga. De skall inte kdras annat &n for mycket
speciella andamél. Den information som erhélls ur systemen
kommer i stéllet att presenteras pad monitor med DVD.

: il
Kablage och datorenheter till den PLA som nu finns vid F11
Museum. Aven en monitor ingdr men fick vid fototillfillet
stanna i sin transportldda. PLA:n blir ett virdefullt tillskott

i arbetet med att i F11 Museum skapa ett museum for svensk
flygspaning for perioden 1940 - system 37.
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kl. 06:40. Dérifran tar vi taget till Edinburgh och
berdknas vara framme c:a 15:00 pé eftermiddagen.
Incheckning pé hotell och kvéllen fri

2008-09-12,fredag: Besok pa flygmuseum sdder
om Edinburgh och troligen ocksa pa ett narbelaget
whiskydestilleri ndmligen Glenkinchie Vi kom-
mer att boka buss for dessa utflykter

2008-09-13, lordag: Resans hojdpunkt, RAF
Leuchars Airbase och dagens flygshow Vi éker
buss fran Edinburgh till Leuchars som ligger
nira St. Andrews norr om Edinburgh. Heldag
frén morgon till kvéll

2008-09-14,sondag: Hemresa pa eftermiddagen
med Ryanair fran Prestwick dit vi tar oss med buss
som avgar fran hotellet c:a 11:00 med hemkomst
till Skavsta pa kvéllen

Kostnad for hela kalaset c:a 5 500 kronor per

Arets resa #r planerad att ga till Edinburgh i Skottland mellan
11 och 14 september 2008.

Preliminért program:
2008-09-11 torsdag: Avresa fran Skavsta till Stansted Airport

person inkl. flyg, tag, boende, bussar och entré
till flygshow

Max antal deltagare c:a 40 personer

Bindande anméilan snarast och senast 2008-03-25 till:
0155 -28 8297
0155-212528

Tore Eriksson
Freddie Andersson



Snart dags for inflyttning
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Lasse Sjoberg t.v. och Alf
Eriksson borjar plocka ut
verktygen fran det nu fir-
diga utstdllningsrummet,
ddr de tillsammans med
Bérje Jirvling svarat for
den storsta insatsen for att
skapa detta fina rum.
Samtidigt har museet be-
gdvats med ett litet pentry i
stdllet for stidskrubb.
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Varmt Tack!

for de virdefulla extra bidrag som inkommit till fore-
ningen i samband med inbetalning av medlemsvgiften
och tack alla som fornyat sitt medlemskap och dédrmed
hjélper till att driva NFF och F11 Museum vidare. Dessa
pengar dr grunden och en forutsittning for foreningens
verksambhet.

Uppgifter saknas

I nagra fall har vi tagit emot savil medlemsavgift som
frivilligt bidrag, men tyvérr utan avsidndare. Om du
kénner pé dig att du dr en av dessa, och som kanske
ordttvist fatt en paminnelseavi, sa hor av dig till ndgon
av adresserna pa kallelsen.

Nagra missar

Samtidigt noterar vi att nagra kan ha missat sin inbetal-
ning. Till er bifogas med detta nummer ett inbetalnings-
kort med forhoppning att ni finner det vardefullt att vara
medlem i NFF.

Ibland intriffar fel och om du kéinner att du fatt en
orattfardig padminnelse ska du naturligtvis omgaende
kontakta Medlemsservice.

Till gratis medlemskap for 2009 gratulerar vi
Kurt Ottosson, Kivik

och

Lars Gibson, Visby

vilka dragits som vinnare bland de medlemmar som
betalade arsavgiften fore 15/1.
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Linktrainer

En amerikansk uppfinning Linktrainer gjorde det mojligt att
ieninomhusanldggning ge den flygande personalen traning
iinstrumentflygning, navigering, radiotelefoni osv. Dettatill
en brakdel av vad flygning med verkliga flygplan kostade
pa 1930-50talen. Linktrainern var en enkel féregangare till
dagens flygsimulatorer och vartillverkade av USA-foretaget
LINK. Linktrainern sag ut som ett litet flygplan bestaende
av en flygkropp med sma vingar, roder, stabiliseringsorgan
och var rorlig i girplanet och i viss man &dven i roll- och
tipplanen. Den enkla kabinen var inredd precis som i riktiga
flygplan med reglage och instrument och med en stangd
huv kunde alltsé sk blindflygning (instrumentflygning) vas.
Planet hade ett reglerings- och ventilsystem av tryckluft/
vakuum, vilket sd ndra som mojligt kopierade foreteelserna
vid instrumentflygning i luften. Efter hand som vanan hos
piloten blev storre kunde ocksa turbulens kopplas in och
okas och dven isbildning kunde initieras. Det enda som
egentligen inte kunde simuleras var accelerationskrafterna
och den visuella sikten genom vindrutan.

Flyglararen var placerad vid ett separat instruktionsbord
och ldmnade eleven instruktioner genom teleférbindelse.

Exterior- och
interiorbild av
Linktrainer med
elev och ldrare
pd plats.

Pilotens flygvig antecknades automatiskt via en elektriskt
styrd registreringsapparat, de sk "Krabban", som vandrade
over en karta och ritade fardvégen. I varje 6gonblick kunde
lararen kontrollera fart, hojd, kurs osv. Léararen fungerade
frén sitt mandverbord ocksa som trafikledare, pejlstation
osv. Det blev nu mgjligt att pa ett ganska naturligt satt 6va
flygande personalen i grundldggande instrumentflygning.
Linktrainern var alltsd en mycket forenklad simulator.
F 11 hade sin Linktrainer placerad i skolsalsbyggnadens
(gymnastiksalen) véstra del i kéllarplanet.

Axel Carleson




Nagra ord fran ordféranden

Ar 2005 lade Statens Férsvarshistoriska
Museer (SFHM) fram en utredning om
hur ”Kalla kriget” &r representerat i lan-
dets forsvarshistoriska museer, innefattande
forbandsmuseer, och i vilken utstrackning
SFHM i framtiden skall stodja olika museer.
Grundtanken i denna utredning “Forsvar i
forvar” var att stod skall ges till ett antal
temamuseer, vilka vart och ett visar en utvald viktig del
av forsvarets historia.

Ur en skrivelse fran SFHM den 5 februari i ar kan vi ldsa:
"Forslaget om ett nitverk for museer med militér inrikt-
ning i utredningen 'Forsvar i Forvar' har nu faststillts av
riksdagen."

F11 Museum finns tyvérr inte med pé den listan.

Vi anser att den militéra flygspaningen under det “Kalla
kriget” var mycket vardefull och vil vérd att speglas i ett
egetmuseum. Dérfor beslutade NFF:s styrelse redan 2004
att verka for att i F11 Museum skapa ett saidant temamu-
seum. Dessa intentioner diskuterades direfter vidare med
Flygvapenmuseums ledning som var positivtill vara planer
och gav oss allt stod i ett sddant projekt. Vi dr nu mitt uppe
i att genomfora projektet genom att ta tillvara intressant
materiel, kunnanden och olika former av ’mjukvaror” som
anviénts av de svenska flygspaningsforbanden. Under 2005
tillsatte vi en arbetsgrupp med uppgift att dokumentera
Modern svensk flygspaning, saval till utférandet som till
vilken nytta den hade f6r samhéllet. Gruppens ca 15 del-
tagare ar personer som for narvarande méste anses vara
landets mest kunniga inom omradet, med erfarenhet frén
olika delar av den svenska flygspaningens savil taktiska
som tekniska omraden. Detta heltideella dokumentations-
arbete har nu pagéattidrygt tvd ar och forhoppningsvis kan
en rapport framlédggas inom ndgot ar.

I flyghistoriska kretsar anses det sjélvklart att svensk
flygspaning, som var helt avgdrande for bl.a. inhdmtning
av information om frimmande makters forehavanden,
savdl fore som under och efter det ”Kalla kriget”, skall ha
ett eget museum. I samband med ovanndmnda utredning
gjorde darfor NFF 2006-05-26 en hemstillan till SFHM
attbli klassad som svenskt flygspaningsmuseum. Jag hop-
pas att, innan myndigheterna gar vidare med den framtida
museiorganisationen, vi inom NFF ges mojligheter att
nirmare fa redogora for vara ambitioner och mojligheter
att vidareutveckla och behélla den svenska flygspaningens
museum med stod fran SFHM.
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P O Pettersson
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I samband arsmotet torsdag kvéll
den 13 mars 2008 ser vi fram mot
en intressant afton dar Christer
Lokind kommer att redovisa vad
som idag dr kdnt om den nedskjuta
DC-3:an.

Christer presenterar hér sjilv sitt
foredrag.

DC-3:an som skots ner 1952

Den svenska DC-3:an fOrsvann

fredagen den 13 juni 1952. Ett avbrutet radioanrop tolkades
som attnagothadehént. Flyg- och fartygsspaning beordrades.
Det enda som hittades var en genomskjuten livbat.

Hosten 1991 erkénde Sovjetunionen att DC-3:an hade skju-
tits ner samt att besattningen sannolikt hade omkommit. I
Sverige tillsattes den s.k. DC-3-utredningen (UD92). Ut6ver
allt tillgéngligt svenskt material fick utredningen tillgang
till sovjetiska rapporter och kartor. Aven sovjetisk militir
personal kunde intervjuas. I DC-3-utredningens rapport
kunde saledes redovisas bakgrunden till flygningarna samt
héndelseforloppet fram till och med anfallet.

I juni 2003 hittades DC-3:an efter ett omfattande sokarbete.
Nedslagsplatsen lag cirka 50 kilometer 6ster om Gotska
Sandon. I mars 2004 bargades DC-3:an i bitar och fordes
till Musko dér den fortfarande finns.

Christer Lokind har ingétt i den undersokningsgrupp som
tillsattes efter bargningen av DC-3:an med uppgift att ut-
reda beséttningens 6de samt hiandelseforlopp, skador och
haveriorsak.

Christer Lokind ér f.d. markofficer och 6versteljtnant i
Flygvapnet med huvudsaklig tjdnstgdéring inom den centrala
underrattelsetjansten (Fst/Und, USK och MUST) samt vid
Forsvarets radioanstalt. Efter pension 1998 fortsatte han
med flyghistoria och dr sedan 2001 styrelseledamoti Svensk

Flyghistorisk Forening.
J
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Filmvisning for besokare

Tack vare generdsa bidrag fran Thore Erikssoniformaven TV,
en DVD-spelare frén Stieg Ingvarsson och bidrag fran Svensk
Flyghistorisk Forening for inkop av filmer frin AMF (Foreningen
Armé- Marin- och Flygfilm) kan vinu visa dessa filmer i museet.
Tills vidare ar utrustningen placerad i "kamerarummet" med
plats for 4-5 sittande och nagra staende tittare. Tjdnstgorande
guider plockar fram och visar filmer enligt besdkarnas 6nskemal.
Samtliga filmer handlar om F 11 och flygspaning.

Ansvarig for denna nya fina aktivitet dr Stieg Ingvarsson, som
tillsammans med Lars Sjoberg och Arne Ericsson ocksa har
paborjat ett arbete med att sammanstilla underlag och redigera
till en eller flera filmer som presenterar svensk flygspaning, dels
i form av en besdksvénlig kortare version, dels en djupare, mer
komplett version i dokumentirt syfte.

V.v. meddela ev felaktigheter eller dindringar i din adress.
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