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Inte bara flygplan
Text till en bildutstallning om flottiljen,
manniskorna och dess platsi bygden, som
visats vid tva tillfallen i Nykoping.

STOCKHOLM-SKAVSTA FLYGPLATS




Forord

Utstallningen F 11 - inte bara flygplan har tagits
fram for att visa en annan sida av den nu nedlagda
flygflottiljen F 11 &n de vanliga bilderna av alla de
flygplan som under fyrtio &r horts i luften runt
Nykoping. Utstallningen vill ge en bild av F 11:s
betydelse for orten och samspelet mellan flottiljen och
den omgivande bygden.

Ett forhallande som flottiljens forste chef 6vit Birger
Schyberg framholl betydelsen av. "Det ar manga
faktorer, som i fredstid skapa den arbetsgladje, utan
vilken effektivt utbildningsarbete icke &r mojligt. En
av dessa — och langt ifran den minst betydelsefulla -
ar, att forhallandet mellan krigsmaktens personal och
det civila samhallet, saval institutioner som de
enskilda individerna, ar gott”

Utstallningen handlar darfér mest om manniskor, och
manga manniskor utan uniform. Flottiljen var under
sin tid arbetsplats for en stor médngd méanniskor som
inte bar uniform och som darfér till stor del
rekryterades fran narliggande trakter. Manga av
mannen i uniform kom daremot fran andra delar av
landet och kom med nytt blod till bade flottiljen och
Nykoping. Men flottiljen var inte bara en av ortens
storre arbetsgivare, dess verksamhet paverkade
bygden runt omkring pa en rad olika omraden, till
saval nytta som noje. For cirka 15 000 varnpliktiga
blev den ockséa deras andra hem under ett ar.
Bilderna i utstéllningen visar personer och handelser
fran sexton olika omraden ur flygflottiljen F 11:s
historia vid sidan av flygplanen. Detta programblad
ger en fylligare forklaring till bilderna.

Samtliga bilder i utstéallningen har hamtats ur F 11
Museums egna bildarkiv. Originalnegativ saknas till
samtliga, vilket i viss man paverkar bildkvaliteten.

Texter har delvis hamtats fran:

Sodermanlands museums rapport nr 5 Kungl. Sédermanlands
flygflottilj F 11.

Boken Over land och hav, av Gésta Norrbom och Bertil
Skogsberg.
Medforfattare till texterna ar:
Axel Carleson, Marta Ek, Ake Ryberg, Gunnar Vieweg
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1. F11forlaggestill Nykoping

Redan under flygets barndom bestktes Nykdping av aviato-
rer. Sa t ex hosten 1912 blev den da sa kande flygaren Olle
Dalbeck tvingad av sndovader att landa strax norr om
staden pa sin flygning mellan Képenhamn och Stockholm.
Olle Dalbeck menade med sin landning att han sag ett
forebud till den avlagsna tid, da hangarer kommer att
valkomna post- och personalaeroplanen, som dar séka
nédhamn. Ar 1914 kom en anmodan till Nyképing fréan den
kande flygpionjaren Dr Enock Thulin, att staden borde
anlagga ett flygfalt i grannskapet. Det var ett upprop kallat
En ovarderlig hjalp at flyget och i detta manade han stader
och kommuner till Skapandet av ofarliga landningsplatser
for flygmaskiner. Men Nykoping skapade da ingen land-
ningsplats. Efter forsta varldskriget blev Nykdping aktuell
for en landflygplats. Det var arméflygvasendet som skulle
kunna tanka sig att anlégga ett flygfalt i Nykoépings nérhet.
I en militar utredning kallad Sarskilda atgarder under
tiden for flygvapnets uppsattande, foreslogs att férlaggning
av militarflyget och ddrmed sammanhangande anordningar
skall ske pa militarens motesplatser som t ex Malmen,
Boden osv. Men darutover skulle det ocksa anlaggas flygfalt
for tillfalligt bruk pa vissa platser och dar aterfanns Nyko-
ping. Om nagot sadant flygfalt verkligen kom till stand i
Nykdpingstrakten ar emellertid oklart. Daremot vet man
att bade civila och militara flygplan vid vissa tillfallen har
varit forlagda pa olika platser runt Nykoping, som t ex vid
Stora och Lilla Kungsladugarden. Flygfalten kunde vid
denna tid vara val sa enkla och oftast utnyttjades for
tillfallet rekognoserade kl6vervallar, stubbakrar osv, samt
under vintertid isbelagda sjoar. Nar andra varldskriget stod
for dorren hosten 1939 intensifierades den militara flyg-
faltsutbyggnaden. Som en f6ljd av detta paborjades 1939
iordningsstallande av ett nytt krigsflygfalt vid Skavsta.
Detta falt skulle da tillsamman med det civila faltet Stig-
tomta och krigsflygfaltet Enstaberga inga i en tregrupp av
flygplatser. 1940 ars lagtima riksdag beslét darefter om
uppséattning av fjarrspaningsflottiljen F 11. Det fardigstall-
da krigsflygfaltet vid Skavsta togs da i ansprak for det
nyuppsatta fjarrspaningsférbandet F 11. Nu antligen fick
Nykdping sitt flygfalt och tillika militarférlaggning och den
nya flottiljen F 11 invigdes 14/10 1941.

Flottiljen halsades av lanets och stadens representanter
med mycket stor entusiasm. Man blev verkligen glad och
stolt 6ver sin nya militarférlaggning och genast kdndes
samhorigheten med det unga livskraftiga vapnet ute pa
Skavsta.



2. Uppbyggnaden

Skavstafaltet 1&g pa en tallhed och dgdes av nagra mindre
gardar. Den storsta av gardarna hette Skavsta, som blev
det bestdende namnet pa flygfaltet. Faltet forsags fran
bérjan med tre asfalterade rullbanor, 700-900 meter langa.
Givetvis blev faltet ganska snart for litet och kom att
byggas ut i flera steg, det sista fardigt 1956. Flottiljen hade
da tva korsande banor byggda i betong; en 1.800 m Iang och
huvudbanan hela 2.500 m med en bredd av 40 m. Daruto-
ver tillkom ocksé nya forbindelsebanor och av flottiljens
totala yta pa ca 500 hektar, hade hela 37 hektar blivit
permanentade.

Under byggnadsskedet anvandes olika lokaler i Nykoping
for att klara driften innan allt var klart pa Skavsta. Sa fick
man till exempel under forsta verksamhetsaren noja sig
med ett provisoriskt sjukhem inrymt i en privatvaning 6ver
datida Svensson Jarnhandel pa Ostra Storgatan i Nyko-
ping. Forst i mitten av mars 1943 kunde det nyuppférda
sjukhuset ute pa Skavsta tas i bruk. Innan koket pa F 11
blivit fardigt lagades dessutom maten pa altanen/lastbryg-
gan bakom jarnhandeln och kérdes med buss ut till F 11.
Och under en period var depastaben inhyst i provisoriska
lokaler pa Standard Hotell inne i Nykdping.

Uppsattningen av F 11 stallde naturligtvis ocksa krav pa
Nykdpings stad inte minst vad gallde att fa fram bostader
till flottiljens personal. Ett nog sa stort problem i tider da
brist pa bade material och kapital orsakat stor nedgang i
byggnationen. Narmare halften av arbetarna inom bygg-
branschen gick vid denna tid arbetsldsa. Flottiljens behov
av bostader bedémdes fran starten till 88 lagenheter om
259 rum och under de foljande 4 aren ytterligare 136 rum.
Detta valkomnades darfor av manga. Speciellt som byggna-
tionen underlattades av nya mdjligheter till finansiering
som infordes av staten. Med flottiljens utbyggnad under
aren vaxte aven behovet av bostader. Som bostader till F
11:s personal uppférdes darfér under 50-talet ett antal nya
fastigheter i Nykoping, pa Ostanvagen och Regeringsvéagen
i Oppeby.

Den totala personalstyrkan kom med tiden att uppga till ca
900 personer, vilket inkluderade de varnpliktiga. Dessa 900
fordelade sig pa foljande personalkategorier 50 officerare,
95 underofficerare, 180 underbefal, 230 civila och 345
varnpliktiga.



3. Muskkéren

Den 1 oktober 1943 borjade F 11:s egen musikkar sin
verksamhet. Musikdirektér Seved Mehlqvist var alltsedan
starten musikkarens ledare. Till stor sorg for saval all
personal p& F 11 som hela Nykoping drogs musikkaren in
1957.

Redan under de inledande forhandlingarna mellan staden
och flygvapnet lar stadens foretradare ha framfort som ett
krav, att om en flottilj sattes upp sa skulle till den &ven
knytas en musikkar. Nar sa utbyggnaden av militarmusi-
ken skedde under aren 1943/44 tilldelades F 11 en av
flygvapnets atta karer. Musikkaren bestod av 19 man plus
en musikdirektor.

Forutom den rent militart betonade musiken skulle &ven
andra musikformer kunna utféras. Man spelade bland
annat dansmusik i olika sammanhang med varierande
sammansattning fran fyra till 12 man. Att vara musikelev
var ofta ett hart jobb. Forutom full arbetsdag med undervis-
ning fordrades aven att kvéllarna avsattes for traning. Till
detta kom musikkarens omfattande konsertverksamhet.
Som exempel genomférdes under 1944 féljande program:
Antal konserter i militdra sammanhang; vid luncher och
middagar 65 st, i flottiljverkstaden 29 st, flottiljaftnar 6 st,
korum 7 st, dansmusik pa F 11:s dansbana 2 ganger i
manaden under sommaren plus pa de olika méassarna vid
personalkarernas fester. Man deltog ocksa i olika militara
sammanhang utanfér flottiljen.

Antal framtréddanden i civila sammanhang; for Réda Korset
4 st, pa sjukhus i Nyképing, 4 st, pa Hallets friluftsserve-
ring 20 kvallar, i Stora Hotellets tradgard 9 st samt mid-
sommarspelen pa Nyképingshus. Dessutom deltog man i 1-
majfirandet som civil musikkar, sjatte-junifirandet i
Nykdping och Oxeldsund. Férutom detta digra program var
karens personal aven engagerad privat i olika sammanhang
bl a orkesterféreningar.

En mycket uppméarksammad insats gjorde den Flygande
musikkaren vid F 11 den 3 januari 1951 vid Flygets dag pa
Gardet i Stockholm. Det var fem Fieseler Storch-flygplan,
med tva trumpetare i varje flygplan, som pa lag hojd och
med avdragen motor passerade hederslaktaren. Fran
planen hérdes da fanfarerna ur Ilvar Widners Signalmarsch
ut 6ver askadarna. Det var Sveriges forsta flygande musik-
kar.

Namnas bor aven att en stor del av musikkarens personal,
vid sidan av tjansten, aven verkade som larare vid Nyko-
pings kommunala musikskola. F11 musikkar var en verklig
tillgang for musiklivet i staden och dess omnejd.



4. Parader och fandverlamningar

Som framgar av musikkarens verksamhet var parader och
ceremonier med personal fran flygflottiljen, for det mesta
med musikala inslag, ett ofta &terkommande inslag i
Nykoping. Ofta lockade evenemangen stor publik 1angs
stadens gator. Den forsta, och kanske stérsta militara
héndelsen i staden lockade man ur husse.

Bara drygt ett halvar efter det att den tretungade flaggan
for forsta gangen gick i topp for F 11 pa Skavsta, sa var
tillfallet kommet for flottiljen att mottaga sin egen fana,
skénkt av H.M.. Konungen. Det var den 25 maj 1942, som
CF 11, oversteldjtnant Birger Schyberg, fick mottaga F 11
fana ur davarande H.K.H. Kronprins Gustaf Adolfs hand.
Overlamnandet dgde rum p& Stora Torget i Nykoping, dar
en hogtidlighet hade anordnats. P& tre sidor av torget stod
F 11 personal uppstalld med CF 11 i spetsen. Torgets sidor
var kantade av ett stort antal intresserade Nykdpingsbor,
som ville ase skadespelet. Alla fonster omkring torget var
upptagna av askadare och till och med flera hustak hade
tagits i ansprak. Pa norra sidan av torget vid residenset var
platsen for sarskilt inbjudna som t ex landshévding Anders
Wijkman, CFV general Torsten Friis samt dennes nyut-
nadmnde eftertradare generalléjtnanten Bengt Nordenskaéld,
representanter for lansstyrelsen, stadsfullméktige, med
flera. Efter éverlamnandet av fanan till flottiljchefen féljde
korum av flottiljpastorn Bengt Hakansson och till slut blev
det forbimarsch for H.K.H. Kronprinsen pa Tingshusplat-
sen. Med den nya fanan i spetsen marscherade Flottiljens
personal fran Stora Torget ned Brunnsgatan och forbi
Tingshusplatsen, dar Sédermanlands regementes musikkar
stod uppstalld. Man kunde redan méarka en god samhorig-
het mellan staden och flottiljen. Det nya inslaget i Nyko-
ping, som ju F 11 innebar, hade redan skankt staden en ny
pragel.



5. Flygdagar

Flyget har alltid fascinerat manniskan. Det framgar tydligt
i samband med de flygdagar som under aren arrangerats av
flygvapnet. Dessa har alltid lockat stora askadarmassor till
flygvapnets flottiljer. Det galler naturligtvis &ven de manga
flygdagar som arrangerades vid F 11. Pa cykel, i bil och
med specialbestallda bussar strémmade intresserade
askadare ut till Skavsta. Flygdagarna gav allmanheten
mdjlighet att komma néra allt det spannande och normalt
oatkomliga pa flottiljen och p& nara hall f& uppleva hisnan-
de och danande flyguppvisningar.

F 11 bjod p& manga flygdagar under aren, som regel i
samband med arsjubileum, som t.ex. 1946 da F 11 fyllde
fem ar. Flygdagarna bjod inte enbart pa flyguppvisningar. |
hangarer och pa uppstallningsplatser fanns ocksa utstall-
ningar av allehanda slag. Dar exponerades de flesta av
flottiljens olika funktioner och besokarna fick med guider
och bilders hjalp reda pa hur arbetet gick till i trafikledar-
tornet, pa vaderavdelning, p& avdelningen for sakerhetsma-
terial med demonstration av fallskarmar och livbatar,
kameraverkstad, fotoavdelning med filmframkallning och
fototolkning, varnpliktsutbildning, raddningstjanst m.fl.
Da fanns ocksa moéjlighet att komma néara och titta in i
flygmaskinerna. De mest intresserade kunde till och med f&
mojlighet att provsitta och uppleva miljon i flygplanens
sittbrunn.

Ett mer spektakulart uppdrag av F 11 genomférdes i
samband med flygvapnets 25-arsjubileum 1951, dock inte
pa Skavsta utan pa Ladugardsgarde i Stockholm, dit
flygvapnets firande forlagts. For att visa spaningsflygets
fortrafflighet skulle festomradet fotograferas fran 10.000
meters héjd i samma dgonblick som konungen anlande till
platsen. Senast en timme senare skulle en inramad férsto-
ring av fotot dverlamnas till konungen. Stor dramatik
utbrot da flygplanet (S31 Spitfire) efter fotograferingen
fattade eld vid landningen pd Bromma. Snabbtankta
fototekniker lyckades dock fa bort kamerakasetterna och
skicka dessa vidare till fotolabbet fér framkallning och
kopiering. Strax fore utsatt tid landade en Fieseler Storch
(S14) framfor laktaren och foraren kunde dverlamna fotot
till H.M. Konungen, som undrade dver de vita prickarna pa
bilden. Nagot pinsamt blev han da uppméarksammad pa att
han kommit med bl& skarmmdssa, i stéllet for anbefalld vit



6. Flottiljaftnar, luciao.l.

Till en av flottiljchefens trevligare uppgifter horde det
aterkommande uppdraget att med kram och kindpuss
uppvakta arets lucia. Ljusdrottningen med tarnor var ett av
de stdende inslagen i den mer "lattsamma” verksamheten
pa flottiljen. Nar det drog ihop sig till fest pa flottiljen
oppnades ofta grindarna for saval anhériga som andra
inbjudna "civilister”.

Till de stdrre evenemangen horde de s.k. flottiljaftnarna,
vilka gick av stapeln i matsalen. Saval varnpliktiga som
befal, civilanstallda och inbjudna bjéds pa bade underhall-
ning av revygang och dansmusik. Till underhallningen
horde sjalvklart aven framtradande av begavade ur flottilj-
ens egen personal.

Under F 11:s tidiga ar fanns en dansbana inne pa flottilj-
omradet, dar det under sommarsasongen arrangerades
dans for allméanheten. Till stor gladje naturligtvis for alla
som till vardags vistades och var mer eller mindre bundna
till flottiljen. F6r musiken stod saval F 11 musikkar som
andra dansorkestrar.

Dansbanan lag i anslutning till vaktlokalen, varifran det
var latt att kontrollera inpasserande dansgaster. Vaktpos-
ter stod ocksa utplacerade pa de vagar som ledde fran
dansbanan till dvriga flottiljomradet, sa att inga obehoriga
kunde smita in pa forbjudet omrade.



7. Kungar, prinsar och skolbarn

Saval prinsar, konungar, svenska och ryska statsman som
vanliga "kandisar” gastade Skavsta under F 11:aren. Ibland
pa genomresa men oftast for att ta del av verksamheten.
Uppskattade bestk av bade flottiljen och bestkarna var nar
vetgiriga barn fran bygdens skolor kom pa studiebesok till
flottiljen. Studiebesdken var mycket populéra och férekom
under flottiljens hela verksamhetstid. Aven féreningar,
organisationer och foretag var valkomna pa studiebesok
som ett led i flottiljens 6nskan att stéarka banden och
samspelet mellan flottiljen och bygden.

Prinsar och konungar kom givetvis i deras egenskap som
generalspersoner inom forsvaret for att informera sig om
verksamheten. Bland dessa kan namnas H.M. Konung
Gustav VI Adolf, som redan som H.K.H Kronprins Gustaf
Adolf gastade flottiljen i samband med invigningen. Var
nuvarande H.M. Konung Karl XVI Gustaf gastade som
kadett och Kronprins F 11 i september 1967. Bland promi-
nenta gaster fanns aven H.K.H prins Wilhelm, som besokte
flottiljen for forsta gdngen 1943, statsminister Tage Erlan-
der med flera. Erlander &ven i samband med att ryske
premiarministern Nikita Chrustjev landade pa F 11 for
vidare transport med bil till statsministerns sommarresi-
dens Harpsund utanfor Flen. Aven en av Chrustjevs
eftertradare, Kosygin anvande Skavstaflottiljen som
landningsplats.

Flera av datidens mer eller mindre kanda skadespelare och
artister gastade flottiljen i samband med filminspelningar —
kanske ndgon minns t ex. Flygplan saknas, inspelad delvis
pa F 11 i mitten av 60-talet.

En stor stjarna vid tiden fér besdket 1960 var racerféraren
Joakim Bonnier, som inte bara var pa besok, utan aven
bjods pa ett flygpass i S32 Lansen.
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8. Civilanstallda

| borjan av 1970-talet uppgick den totala personalstyrkan
pa F 11 till ca 900 personer, vilket inkluderade de varnplik-
tiga. Av dessa var ca 230 civila.

Redan fran borjan var ett stort antal civila anstallda pa
flottiljen. De flesta i flottiljverkstaden, som redan vid
starten hade 100 civilanstéllda.

Verkstaden eller sk monteringshall av stérre format var
under F 11-tiden gemensam for hela flottiljen. Underhall av
flygmaterielen har sedan flygvapnet bildades utforts pa tre
nivaer A-, B- och C-niva. A-nivan var det underhall som
utférdes av tidigare divisionernas markstyrka och pa
senare ar i dagens kompaniorganisation. B-nivan ar
flottiljverkstaderna och C-nivan representeras av de
tidigare centrala verkstaderna, vilka idag ar éverfoérda till
FFV (Férenade Fabriksverken). Vid flottiljverkstaden
utfordes storre tillsyns-, reparations- och vissa modifiering-
sarbeten pé forbandets flygmateriel, dvs flottiljens flygplan
med utrustning, basmateriel, kameror, sakerhetsmateriel
mm. Efter bara ndgot ar fick F 11:s verkstadspersonal
utféra en ganska unik arbetsprestation. Redan fran forsta
stund hade flottiljens nya tvamotoriga spaningsflygplan
S16 Caproni blivit ett problem. Sommaren 1942 intraffade
namligen ett haveri med ett S16-plan pga att hdger vinge
brots av. Detta kom sedan att bli upptakten till ett genom-
gripande modifierings- och forstarkningsarbete pa flottilj-
verkstaden. Hundratals snickare, bil- och cykelmontérer
fran hela Mellansverige drogs ihop till Skavsta och flottilj-
verkstaden byggdes tillfalligt ut till en specialverkstad.
Dessa arbeten pagick under hela tva ar.

Civilanstallda fanns dessutom pa en rad andra platser pa
flottiljen, som t ex personalen som sag till att de 900
personerna pa flottiljen fick sina dagliga behov av mat och
fika tillfredsstallda. Har fanns skomakare, férradspersonal,
sdmmerska, meteorologiassistenter, kanslihusets adminis-
trativa avdelningar, fotografer, hundgardsférman, sjuk- och
tandvardspersonal och manga andra, for vilka F 11 var som
vilket féretag som helst, utan krav p& honnér och enskild
stallning.
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9. Varnpliktiga

Fler &n 15.000 ynglingar har tilloringat ett ar eller mer av
sitt liv p& F 11 i samband med sin varnplikt. Manga kom
fran narliggande orter men manga kom ocksa langre ifran
och fick se Nykoping for forsta gangen. Unga man i morkbla
permissionsuniform var darfor ett vanligt inslag i stadsbil-
den, anda fram till senare ar, da civil kladsel blev tillaten
pa kvallsutflykten. En del hittade sin tillkommande vid
nagon danskvall och rotade sig i Nykdping. Andra tog
véarvning och blev kvar av den anledningen. Men for alla
gallde dock att de fick en bild av Nykdping och S6rmland
med sig hem. | allra flesta fall fick de varnpliktiga ocksa en
vardefull och ofta kvalificerad utbildning for de olika
tjansterna vid flygvapnet. En utbildning som inte sallan
aven var dem till gagn aven efter varnpliktstjanstgoringen.
Har nagra ord fran tre som var med:

varnpliktige 319 Pettersson, andremekaniker pa B 3 1943;
"Livet pa F 11 ar prima. Tjansten ar hard men trivsam. Och
maten ar bra. Man har strangt taget ingen anledning att
klaga. Det finns mycket snygga flickor i sta’'n, Storgatan ar
stroget och métesplatsen och Stora Hotellet "swingplatsen”
allt efter skick och fason i en smastad”.

Bengt Karlsson varnpliktig vaktsoldat 1947-48;

"Det var ju fint att ligga pd F 11. P& den tiden var det ju
ingen varnpliktig som hade bil, jag tror ndgon hade motor-
cykel. Sjalv cyklade jag hem till Sjosa sa fort jag kom at.
Som vaktsoldat s& hade man ju ledigt vart fjarde dygn och
kunde komma hem och hjélpa till i jordbruket. Och nog
tyckte man att 1 krona om dagen inte var s& dumt pa den
tiden. Efter 300 dagar fick man ju t o m 1:50! Det var en fin
stamning och bra mat. Man kunde ga pa bio en gang i
veckan for 50 ore och det var billigt pA markan”.

Peter Liander, fotoavdelningen 1978;

"Vid ménstringen tilldelades jag Armén. Men jag éverklaga-
de och kom till Flygvapnet och F 11. Jag hade fotografering
som hobby och hade bl a deltagit i flera fotokurser for
flygpojkar. Jag hade turen att bli placerad pa fotoavdel-
ningen, ett jobb som jag jattetrivs med. Jag bor i Solna men
jag, liksom de flesta, tycker att Nyképing ar en trevlig stad.
Har finns manga trevliga flickor - men tyvarr fa stallen dar
man kan gé och dansa. Det blir mest att man halsar pa de
varnpliktskompisar som ar fran stan”.
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10. Flyglottorna

I januari 1949 bildades Nykopings flyglottakar, med
uppgift var att stédja F 11 och verka for frivilliga forsvar-
sinsatser. Det fanns vid denna tid 6kat behov av lottor i nya
luftbevakningscentraler, men i anda hégre grad i F 11 foto-
och underrattelseverksamhet. Manga ar de kvinnor som pa
ett synnerligen fortjanstfullt satt lagt ner bade tid och
krafter pa olika satt till Nykopings lottakars och flottiljens
fromma. Namnas bér Marta Ek kring vilken frivilligverk-
samheten vid F 11 kretsade under manga ar. Verksamhe-
ten beskrivs bast med hennes egna ord:

"Sjalv kom jag med i bilden 1943. Jag var da forplagnads-
lotta i Armén och l&nades ut till F 11 for att tjanstgora som
bitradande husmor pa Roma pa Gotland. P& den tiden
fanns det ndmligen inga flyglottor. 1948 blev jag kallad till
davarande chefen for F 11, éverste Arthur Henricson. Han
ville, att jag skulle ta anstallning som flottiljens forsta
frivilligassistent, vilket jag accepterade. 1949 bildade vi en
flyglottaavdelning vid flottiljen. Den nye chefen, dversteldjt-
nant Greger Falk, férklarade hur han ville ha det: Det
skulle anordnas kurser for signallottor, forplagnadslottor,
sjukvardslottor och expeditionslottor. Fotolottor och under-
rattelselottor tillkom I&ngt senare. Detta medférde sjalv-
klart en valdig massa arbete, dar jag hade stor nytta av
saval lokal, som personkannedom. Jag fick resa runt med
olika rekryteringsofficerare for rekrytering ute i bygderna.
Var vi an drog fram i Sérmland mottes vi med vanlighet och
intresse och en pataglig forsvarsvilja. Efter ett hart arbete
hade jag 20 luftbevakningsstationer lokalt bemannade med
lottor, vart berémda Oppunda kompani. Sa drev vi luftbe-
vakningskurser pa flottiljen och reste runt och korde spel
ute i bygderna pa kvallarna. Totalt har ca 2.500 lottor
utbildats vid F 11. En oerhord stimulans innebar det att vi
s ofta fick vara ute tillsammans med divisionerna i
praktisk tjanst som till exempel Roma, Farésund, Karlstad,
Snogeholm. Det var aldrig svart att fa unglottorna att
stéalla upp och vi tog val hand om dem. Efter att ha tjanst-
gjort vid F 11 som foérplagnadslotta, bitradande husmor,
moblotta, frivilligassistent, administrator och instruktér
slutade jag vid F 11 ar 1969 och bérjade leda matlagning-
skurser i Medborgarskolans regi”

Marta Ek fortsatte med matlagningskurser anda fram till
sin dod vid 99 ars alder.
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11. Flygpojkar

Redan 1950/51 startade flygvapnets ungdomsverksamhet
och naturligtvis var F 11 med i detta fran bérjan. Flyg-
pojksverksamheten blev verkligen en sporre for skolpoj-
karna i Nykoping med omnejd. Dessa kunde antingen
delta i verksamheten under kvallar och helger under
vinterhalvaret eller delta i sommarlager.

Kurserna innehdll flygplanidentifiering, motorlara,
luftnavigation, flygning i den enkla simulatorn Linktrai-
ner, foto och mycket annat. Syftet var att ungdomsutbild-
ningen skulle ge en bred yrkesinformation om flygvapnet.
Det har ocksa visat sig att manga som deltagit i denna
ungdomsverksamhet ocksa sedan har valt nagot yrke i
flygvapnet.

Den absoluta héjdpunkten var naturligtvis en flygtur
med skolflygplanet Sk 16 i slutet av kursen. For de
ungdomar som visat den ratta gnistan, sa fanns aven
mojlighet att delta i det internationella flygpojkutbytet
International Air Cadet Exchange. Har har F 11 haft flera
pojkar. Kontakten med den uppvaxande generationen var
av ovarderlig nytta for flygvapnet.
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12. Massar, nu till for alla

Officersmassen (fd) ar uppford i tra och gar i herrgardsstil.
Den var varm och ombonad och hade en trevlig fargsatt-
ning, som gav karens medlemmar bade trevnad och be-
kvamlighet. Fram till 1970-talets bdrjan hade man egen
masshushallning med anstalld husmor, som bitraddes av
nagra varnpliktiga. Efter1970-talets rationaliseringar av
massverksamheten serverades pa officersmassen endast
kronans lunch, vilken hamtades fran militarrestaurangen
(stora matsalen). Samtidigt 6ppnades massen &aven for
andra kategorier an officerare med vederlikar. Manga glada
fester med saval anhériga som inbjudna fran staden agde
rum pa massen under aren. Efter nedlaggningen av F11
sommaren 1980 stod byggnaden tom i ca 10 ar. Idag ar
Frivilliga Flygkaren hyresgast. Sjalva massbyggnaden
utnyttjas for administrations- och lektionsverksamhet.
Inkvartering kan erbjudas i de intilliggande bostadshusen.
Mojligheten for allménheten att hyra massen som festlokal
har under senare ar blivit mycket populart vid t ex bréllop.
Underofficersmassen (fd) ar en lang byggnad i bungalow-
stil, som var hemtrevligt inredd med en stor matsal och
sallskapsrum. Aven underofficersmassen hade egen mass-
hushallning fram till dess att de nya bestammelserna
tradde i kraft. Manga var naturligtvis de fester som under
aren holls aven pa denna mass. Nar Skavsta 1984 blev en
kommunal flygplats totalrenoverades masslokalen och
overgick till att bli representations-och konferenslokal for
kommunen och flygplatsbolaget. Bostadslangan har nastan
fatt hotellstandard och anvands som évernattningsbostader
for flygbesattningar och annan personal. Byggnaden kallas
numera Skavstavillan och kan liksom officersméassen hyras
av allméanheten.

Manskapsmassen var namnet p& underbefalens och de
varnpliktigas méasslokal. Den lag vackert belagen alldeles i
flygfaltets ostra kant. Utformningen paminde mycket om
en badortsrestaurang med en stor ljus glasveranda mot
flygfaltet. 1 denna inrymdes forutom sallskapslokal, for
saval underbefal som varnpliktiga, &ven marketenteri med
servering inom- som utomhus, andaktsrum mm. Under
flottiljens forsta ar fanns utanfoér aven en minigolfbana.
Manskapsmassen med marketenteriet var visserligen
enklare i sin inredning &n de évriga méassarna, men den var
anda som ett andra hem for manga - framfor allt de varn-
pliktiga, som annars var hanvisade till sina logement.
Manskapsmassen var mot slutet i ganska daligt skick och i
juni 1990 gick byggnaden rivningens dde till motes.
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13. ldrott

Det kanske storsta kontaktomradet mellan flottiljen och
samhallet var idrotten. Dess mangfald och breda intresse
ledde till ett omfattande utbyte mellan F 11-personal och
utovare frdn Nykoping och 6vriga landet.

Storst var handbollen dar F11 IF under tre sdsonger 1947 —
1950 spelade i allsvenskan. Stora askadarmassor lockades
till gymnastiksalen pa Skavsta. Till premidaren mot Majo-
rna fran Goteborg 1947 kom det ca 1.400 personer, och mot
svenska mastarna Redbergslid noterades det staende
publikrekordet pa 1.525 askadare. En nastan ofattbar siffra
med tanke pa att det i stort sett bara handlar om en vanlig
gymnastiksal.

Nast handbollen lyckades F 11 bast med friidrotten. 1946
blev Roland Nilsson svensk méstare i kula med 15,69 och
aret darpa slog han svenskt rekord med 15,93. | europasta-
tistiken 1&g han lange tvaa. Rolf Gustavsson var en god
kvartmilare med basta tid strax under 50 sek pa 400 m
slatt. Hans basta prestation var en tredje plats pa langa
hacken vid SM 1947 med tiden 54,4 sek.

Boxningen kom igdng 1942 och 1943 lyckades man fa en av
Sérmlands basta mellanviktare, Bert Bergqvist, i sina led.
Flera lovande ungdomar kom fram i boxning. Lattviktaren
Harry Ackerstig var finalist vid JSM 1943 och Roland
Andersson nybdrjarmastare 1945.

F 11 IF skordade aven stora framgangar i olika militara
sammanhang. Bl.a. vann F 11 flygvapnets forsta master-
skapsturnering i ishockey 1943.

En stor gren var skytte, framst pistolskytte dar F 11 hade
stora framgangar vid saval militara som civila tavlingar.
Framst av alla duktiga skyttar var Sven Palmblad, som
1956 blev svensk méastare.

Stor betydelse hade aven korpidrotten, som har sammanfat-
tas av Ake Ryberg

"Idrotten pa F11 spelade en mycket viktig roll i manga
avseenden och satte sin pragel pa bade verksamhet och
personalen. Som tidigare namnts spelades mycket korp-
handboll, och med de stolta traditioner som fanns, innebar
det att F11 oftast tampades i toppen. F11 blev ocksa flera
ganger korpmastare. Under en period hade F11 till och med
ett damlag som spelade handboll i korpsammanhang. Det
spelades naturligtvis ocks& mycket fotboll, och d&ven har
blev F11 korpmastare vid flera tillfallen, for bade elvaman-
na och sjumannalag. Bandy forekom ocksa en tid, och for
andamalet spolades idrottsplatsen. For att atervanda till
vintersporterna sa deltog F11 naturligtvis ocksa i de Hocky-
Bocky turneringar som anordnades av korpen”.
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14. F 11 och civila klubbflyget

Under krigsaren vaxte modell- och segelflygrorelsen
kraftigt i vart land och sa aven i Sodermanland. F 11:s
lokalisering till Nykoping kom att fa en vasentlig betydelse
for den civila flygsporten. Pa initiativ av bland annat
davarande chefen for F 11, dversten Birger Schyberg,
besléts den 18 april 1943 p& en sammankomst pa biografen
Grand i Nykoping, att en flygklubb borde bildas pa orten.
Nykopingsklubben verkade till en bérjan endast som
lokalavdelning till OSFK (Ostra Sormlands Flygklubb). For
att flygverksamheten skulle komma igang i Nykoping med
omnejd utldnade OSFK ett glidflygplan av typen Anfanger.
Emellertid havererade ganska snart den lanade glidaren
och OSFK overférde sedermera ett annat glidflygplan, typ
SG-38. Redan fran begynnelsen maste Nykopingsavdelning-
en stottas av F 11-personal. Saval inom modell- som
segelflygsektionerna kom den flygmilitara personalen fran
F 11 att vara engagerade som larare. Till en bérjan kom
darfor helt naturligt de militara instruktérerna att domine-
ra, men efterhand kom allt fler civila larare att utbildas.
Flygklubbens forste kontaktman var l6jtnanten Sten
Dahlborg. Fran F 11:s sida fanns det ocksa ett starkt
intresse av att stddja klubbverksamheten. Det var ett
bidrag, som bland annat tog sig uttryck i att F 11 stallde
upp nar det gallde service och reparationer av flygklubbens
materiel. Dessutom hade man fri tillgang till undervis-
nings- och demonstrationslokaler ute pa Skavsta. Ar 1946
bildades Nykopings Flygklubb (NFK) och som ordférande
valdes direktér Torsten Eriksson. Strax fore krigsutbrottet
hade OSFK pa Vangso anskaffat sitt forsta motorflygplan,
en Bucker Jungman, som skulle anvandas pa deras flygsko-
la. Men i och med att kriget brot ut blev det ett snabbt slut
pa motorflygverksamheten vid Vangsé. Nar freden kom
varen 1945 steg forhoppningarna om att motorflyget nu sa
sakteliga skulle dras igdng igen. Nu radde dock instruk-
térsbrist. Man vande sig da till CF 11, 6verste Schyberg,
och efterhérde om han méjligen hade nagon anstalld pa
flottiljen, som kunde hjalpa Vangsoklubben. F 11 hade en
synnerligen lampad flygare - Gosta Brink. Han hade varit
flyglarare vid Norrkopings Flygklubb samt larare vid
Centrala Flygskolan i Eskilstuna och sedan inkallats och
placerats som fanjunkare pa F 11 vid dess uppsattning
1941. P4 lediga stunder blev han OSFK trogen i manga ar
och var déar en centralgestalt. Flygklubbsverksamheten var
en viktig och betydelsefull del i samspelet mellan bygden
och militarforbandet.
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15. | samhélletstjanst

F 11 har under arens lopp pa ett flertal olika satt hjalpt
allmanheten med olika former av flyguppdrag. Sa till
exempel den ovanligt kalla vintern 1942, da F 11 undsatte
Gotland. Pa grund av den stranga vintern och genom de
issvarigheter, som da uppstod, hade Gotland ytterst svart
att halla sjoéférbindelserna med fastlandet éppna. Fran de
28 januari var man helt utan sjéférbindelser. Detta medfor-
de sjalvfallet manga svarigheter, framférallt nar det gallde
fornddenheter som karbid, medicin osv rdkade man i ett
ytterst brydsamt lage. Bristen pd karbid gjorde att manga
gotlandska hem och férlaggningar nu saknade lyse.

Det kom larmrop fran Visby om hjalp med férnédenheter,
dar just karbid och lakemedel var de mest skriande beho-
ven. Davarande CF 11, 6verstelojtnant Birger Schyberg,
kunde da bevisa flygvapnets allmanna anvandbarhet dven
for fredliga insatser, genom forsdrjningsflygningar till det
infrusna Gotland. Tisdagen den 6 februari 1942 kunde F 11
i sitt ordinarie flygévningsprogram lagga in flygningar till
Gotland med fem stycken B3:or och en Ju52:a. B3:orna var
lastade med 800 kg vardera under det att Ju52:an kunde
medfdra 1200 kg forndédenheter. Efter tre kvarts timmes
flygning i snodigert vader landade F 11-planen lyckligt pa
Visby pa formiddagen. Det blev ett festligt mottagande da
befolkningen i Visby med omnejd nastan hade gatt man ur
huse, med landshévdingen och militarbefalhavaren i
spetsen, for att mota undsattningsexpeditionen. Landshdv-
dingen tackade for en synnerligen snabb och effektiv hjalp
till gutarna i sin isolering. Runt om och vid faltgransen stod
manniskor och hurrade och viftade till flygarna, som nu
brutit isblockaden.

Andra exempel pa uppdrag for samhallet var for F 11:s del
fotouppdrag for saval Rikets Allmanna Kartverk som for

bl a Nykdpings stad som grund foér kartframstallning,
markplanering och projektering. Fotouppdrag gjordes aven
i samband med rasolyckor for att ge berérda myndigheter
en overblick over katastrofomradet. Dessutom deltog F 11 i
spaning efter saknade batar och kunde ibland rapportera
om skogshrander som upptacktes i samband med flygupp-
drag.

En négot udda verksamhet var de s.k kikhosteflygningar
som F 11 utférde med flygplanet B 3 under 1940-talet.
Syftet var att lindra besvaren for barn med kikhosta genom
att flyga barnen pa& hég hojd. Resultatet av verksamheten
ar dock tveksamt.
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16. Nedlaggningen

Forsta uppgifterna om en nedlaggning av F 11 dék upp i
pressen redan under andra hélften av 1960-talet. De
minskade ekonomiska ramar som statsverkspropositionen
for budgetaret 1967/68 innehdll, tvingade CFV att foresla
indragning av tva flottiljer samt att ett antal divisioner vid
en rad forband skulle vakanssattas. De tva féreslagna
nedlaggningsflottiljerna var denna gang F 9 i Géteborg
samt F18 i Tullinge. Faran for F I1:s del var éver for denna
gang.

Efter manga turer och utredningar kom sa riksdagsbeslutet
i maj 1975 att F 11 och F 12 skulle laggas ned. F 11 skulle
vara avvecklat under budgetaret 1979/80. Avvecklingen
skedde stegvis. Tva divisioner med tillhérande stations-
kompanier drogs in 1976. 1978 drogs Lansen-divisionen in
och 1979 drogs sista Draken-divisionen med stationskom-
pani in. 1980-07-01 var hela flottiljen avvecklad.
Avslutningsceremonin dgde rum pa F 11 den 30 juni 1980.
Denna ceremoni holls pa precis samma plats som den 14
oktober 1941, nar CF 11 tog Skavsta i bruk och 6rlogsflag-
gan hissades for forsta gangen. All F 11-personal, fore detta
F 11-anstallda, anhériga och andra som haft anknytning
till flottiljen hade samlats. Flera tidigare F 11-chefer hade
kommit och pa hedersplats aterfanns Greta Bull Schyberg,
anka efter F 11:s forsta chef, generalmajoren Birger Schy-
berg. | avslutningsceremonin deltog aven férsvarsministern
Eric Kronmark, OB Lennart Ljung, CFV generallojtnant
Dick Stenberg, Landshévding Bengt Gustafsson, féretrada-
re for lanet, kommunen och andra myndigheter. Nedlagg-
ningsceremonin bdrjade med att fyra spanings-viggen S37
fran F13 flog over flottiljen med dampad fart. Darefter
vidtog diverse tal, dar alla ganska gemensamt beklagade
nedlaggningen och samtidigt betygade sin aktning for
flottiljens och personalens arbetsinsatser. F 11:s siste
flottiljchef, 6verste 1.gr Kurt Hagerstrom éverlamnade
fanan till flygvapenchefen, som i sin tur éverlamnade
densamma till F13:s stallféretradande chef, éverste Stig
Abrahamsson. F 11:s fana kom fortsattningsvis att férvaras
pa Bravalla flygflottilj F13 i Norrképing och efter dess
nedlaggning pa F16, Uppsala, som varande traditionsba-
rande flottilj for nedlagda F 11 och F13. Avslutningscere-
monins sista punkt innebar att hala F 11 orlogsflagga for
sista gangen. Darmed var Kungliga Sédermanlands
Flygflottilj epok slut och F 11 stangt for alltid.
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Huvudman for F 11 Museum &r

NFF
Nyko6pings Flyghistoriska Férening

NFF bildades 1995 for att trygga F 11 Museums
framtid, da grundarna F 11 Veteranerna, ar en forening
som pa sikt tyvarr kommer att forsvinna.

For att bredda intresset for verksamheten har NFF som
malsattning att varna om hela den lokala flyghistorien,
dvs. civilflyg, modellflyg och arméflyg.

Foéreningen ar éppen for alla. Som medlem &ar du
valkommen till féreningens olika aktiviteter i form av
féredrag, resor och andra aktiviteter — och dér du
framfor allt far trevliga stunder tillsammans med
andra likasinnade. Genom féreningens Medlemsblad,
som utkommer med 4 nr/ar far du information om F 11
Museum och féreningsaktiviteter.
Arsavgiften ar 150 kr, juniorer 75 kr.

Bli medlem i NFF

STOCKHOLM-SKAVSTA FLYGPLATS

F11 Museum
Skavsta Flygplats, 611 92 Nykoping
Tel 0155-21 18 98, Postgiro 82 46 05-0
e-post: f11.museum@allt2.se, www.fl1museum.se



